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CEL POLITYKI 1: Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki

wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej transformacji gospodarczej oraz

regionalnej tagcznosci cyfrowe]

Nr | Dziatanie Tytut projektu Beneficjent Wartos¢
SZOP dofinansowania
EURO
1. 2.2 Rozwydj i rozbudowa e-ustug oraz wzmocnienie | Gmina Lublin 3 261 405,00
cyberbezpieczenstwa

Fiszki projektowe Dziatanie 2.2 Cyfrowe Lubelskie w ramach Zintegrowanych Inwestycji

Terytorialnych Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych.

Tytut projektu:

Rozwdj i rozbudowa e-ustug oraz wzmocnienie
cyberbezpieczenstwa

Nazwa lidera/wnioskodawcy:

Gmina Lublin

Partnerzy projektu:

udziat finansowy):

Nie dotyczy
nalezy wymienic¢ wszystkie podmioty
zaangazowane w realizacje projektu
poprzez powielenie ponizszej tabeli
[wpisz czy dotyczy]

Rola partnera w projekcie (w tym Nie dotyczy

Numer i nazwa Dziatania w ramach
Szczegétowego Opisu Priorytetéow
programu Fundusze Europejskie dla
lubelskiego 2021-2027:

(nalezy wpisac nr i nazwe Dziatania
oraz uzasadnic¢ zgodnosc projektu z
danym Dziataniem, konkretny kod
interwencji z danego Dziatania
Programu)

FELU.02.02 Cyfrowe Lubelskie w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych

EFRR.CP1.II - Czerpanie korzysci z cyfryzacji dla obywateli,
przedsiebiorstw, organizacji badawczych i instytucji
publicznych

016 - Rozwigzania TIK, ustugi elektroniczne, aplikacje dla
administracji, 017 - Rozwigzania TIK, ustugi elektroniczne,
aplikacje dla administracji zgodne z kryteriami redukcji
emisji gazéw cieplarnianych lub kryteriami efektywnosci
energetycznej

Typy projektow:

1. Rozwodj elektronicznych ustug publicznych na poziomie
regionalnym i lokalnym (tworzenie, cyfryzacja nowych
ustug, poprawa funkcjonalnosci i edojrzatosci istniejgcych
ustug, integracja ustug, tworzenie i rozwijanie platform
stuzacych udostepnianiu ustug, rozwdj infrastruktury
informatycznej jednostek, wsparcie rozwoju systemodw
elektronicznego zarzadzania dokumentacjg, rejestrow
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publicznych, aplikacji i systemdw bazodanowych).

2. Udostepnienie informacji sektora publicznego oraz
cyfrowych zasobéw pozostajgcych w dyspozycji podmiotéw
spoza sektora publicznego w zakresie zasobéw naukowych,
kulturowych i administracji (digitalizacja i udostepnianie
zasobéw w formie otwartych danych, rozwdj repozytoriéw
cyfrowych wraz z infrastrukturg dla bezpiecznego i
dtugoterminowego przechowywania zasobdéw, tworzenie i
rozwijanie platform stuzgcych udostepnianiu zasobdéw
cyfrowych w sposdb otwarty pozwalajgcy na ponowne
wykorzystanie i dalsze przetwarzanie oraz tworzenie
aplikacji w oparciu o udostepnione cyfrowo ISP).

3. Projekty z zakresu infrastruktury informacji przestrzenne;j.
4. Projekty z zakresu rozwoju cyberbezpieczenstwa, tj.
wzmacniajagce bezpieczenstwo Swiadczenia e-ustug lub
systemow  informatycznych  poprzez budowe lub
modernizacje istniejgcych systemoéw, o zasiegu regionalnym
i lokalnym.

Planowana realizacja projektu wynika z potrzeby rozbudowy
narzedzi informatycznych do kontaktu z interesantami UM
tj. mieszkancéw miasta jak rédwniez mieszkaincow LOM,
ktorzy pracuja, ucza sie badz korzystaja z infrastruktury na
terenie miasta. Powstate e-ustugi zwiekszg zakres
merytoryczny obstugi spraw oraz usprawnig procesy
wewnatrz urzedowe w zakresie m.in. skrécenia czasu ich
obstugi. Wszystkie dziatania wymagajg dostosowania
rozwigzan technologicznych do najnowszych trendéw wraz
z zapewnieniem cyberpezpieczenstwa.

Projekt zaktada integracje systeméw informatycznych
Urzedu Miasta Lublin oraz uruchomienie dedykowanego
rozwigzania front-office dla kontrahentéw (portalu e-ustug).
Zaktada sie maksymalne wykorzystanie rozwigzan
realizowanych na poziomie krajowym, z wykorzystaniem
mechanizmdéw uwierzytelniania uzytkownika koncowego.
Przewiduje sie udostepnienie baz danych zawierajgcych
zdigitalizowane zasoby ISP poprzez API, a takze
wykorzystanie aplikacji na urzadzenia mobilne. W ramach
projektu zaplanowano rozwdj aplikacji bazodanowych i
analitycznych opartych o rozwigzania przestrzenne oraz
zwiekszenie zakresu informacji prezentowanych w formule
OpenData. w projekcie zaplanowano m.in.: zakup i dostawe
sprzetu teleinformatycznego, zakup narzedzi warstwy
sprzetowej niezbednych do zapewnienia bezpieczeristwa
przesyfania i przechowywania danych oraz zakup licencji i
oprogramowania z dziedziny cyberbezpieczenstwa. Dzieki
realizacji projektu wprowadzone zostang zupetnie nowe e -
ustugi oraz poprawi sie jakos¢ udostepnianych obecnie e-
ustug publicznych pod wzgledem stopnia dojrzatosci i
sprawnosci wykorzystania.

Okres realizacji:

- zaktadany termin rzeczowego rozpoczecia realizacji
przedsiewziecia: Il kwartat 2025 r.




- zaktadany termin rzeczowego zakonczenia realizacji
przedsiewziecia: IV kwartat 2027 r.

- zaktadany termin finansowego zakonczenia realizacji
przedsiewziecia: IV kwartat 2027 r.

Catkowita wartos¢ projektu: 3 336 948 euro

szacowana catkowita wartos¢
projektu (koszty kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

Kwota dofinansowania: 3261 405 euro

Planowany wkiad wtasny
Whnioskodawcy:

575 543 euro

Inne zrédto finansowania: . .
Srodki wtasne

Kroétki opis projektu:
(nalezy wskazac opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtownych odbiorcow
projektu, zakres rzeczowy).

Lublin to miasto na prawach powiatu, najwieksze na wschodzie Polski, a zarazem stolica
wojewoddztwa lubelskiego. Aktualnie w Lublinie mieszka ok. 330 tys. osdb, co czyni go 9 miastem w
Polsce pod wzgledem wielkosci populacji. Miasto jest waznym osrodkiem akademickim pod
wzgledem liczby studentéw (ok. 60 tys. studentéw) Lublin znajduje sie w czotéowce osSrodkéw
akademickich w Polsce i jest najwiekszym we wschodniej czesci kraju. Miasto Lublin od wielu lat jest
wiodacym osrodkiem edukacyjnym w zakresie ksztatcenia zawodowego w wojewddztwie lubelskim,
w zwigzku z tym jakosé i efektywnosé ksztatcenia zawodowego w Lublinie jest jednym z istotnych
czynnikdéw rozwoju gospodarczego Lublina i regionu. Liczba uczniéw spoza Lublina w roku szkolnym
2021/2022 w ogdlnodostepnych szkotach prowadzgcych ksztatcenie zawodowe oraz w centrach
ksztatcenia ustawicznego wynosita ponad 60% (zgodnie z raportem ,Informacja o stanie realizacji
zadan oswiatowych Gminy Lublin za rok 2021/2022”). Lublin jest réwniez miastem rdzeniem
Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. Stanowi wazne dla catego regionu centrum gospodarcze,
naukowe, kulturalne i spoteczne. Nie tylko mieszkaricy miasta czy regionu, ale takze, corocznie,
dziesigtki tysiecy turystéw korzystajg z lubelskich teatréw, kin, uczestniczg w jarmarkach czy
festiwalach. Bogata oferta edukacyjna sprawia, ze do Lublina przyjezdzajg studenci z réznych krajow,
a w szkotach srednich nauke pobierajg dzieci i mtodziez z catego regionu. Istotnym czynnikiem
generujgcym przemieszczanie sie ludzi jest tez lubelski rynek pracy. Obecnie w miescie
zarejestrowanych jest ponad 49 tys. firm. Zwiekszenie jakosci i dostepnosci e-ustug publicznych o
wysokim poziomie dojrzatosci, gwarantujgcych petng dostepnosc on-line w obszarach kluczowych
dla kontrahentéw oraz zwiekszenie zakresu i dostepu do zasobdw informacyjnych, w tym danych i
informacji sektora publicznego stanowi w dzisiejszych czasach niezbedng koniecznosé dla
zagwarantowania prawidtowego rozwoju miasta i jego obszaru funkcjonalnego.

Planowana realizacja projektu wynika z potrzeby rozbudowy narzedzi informatycznych do kontaktu
z interesantami UM, w szczegdlnosci mieszkaricow miasta jak rowniez mieszkancéw LOM, ktorzy
pracujg, uczg sie badz korzystajg z infrastruktury na terenie miasta. Powstate e-ustugi (co najmniej
na 4 poziomie dojrzatosci) zwiekszg zakres merytoryczny obstugi spraw oraz usprawnig procesy
wewnatrz urzedowe w zakresie m.in. skrécenia czasu ich obstugi. Wszystkie dziatania wymagaja
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dostosowania rozwigzan technologicznych do najnowszych trendéw wraz z zapewnieniem
cyberpezpieczenstwa.

Projekt zaktada integracje systemow informatycznych Urzedu Miasta Lublin oraz uruchomienie
dedykowanego rozwigzania front-office dla kontrahentéw (portalu e-ustug). Zaktada sie
maksymalne wykorzystanie rozwigzan realizowanych na poziomie krajowym, z wykorzystaniem
mechanizméw uwierzytelniania koncowego. Przewiduje sie udostepnienie baz danych
zawierajgcych zdigitalizowane zasoby ISP poprzez API, a takze wykorzystanie aplikacji na urzadzenia
mobilne. W ramach projektu zaplanowano rozwdj aplikacji bazodanowych i analitycznych opartych
0 rozwigzania przestrzenne oraz zwiekszenie zakresu informacji prezentowanych w formule
OpenData. w projekcie zaplanowano m.in.: zakup i dostawe sprzetu teleinformatycznego, zakup
narzedzi warstwy sprzetowej niezbednych do zapewnienia bezpieczenstwa przesytania i
przechowywania danych oraz zakup licencji i oprogramowania z dziedziny cyberbezpieczenstwa.
Dzieki realizacji projektu wprowadzone zostang zupetnie nowe e - ustugi oraz poprawi sie jakos¢
udostepnianych obecnie e-ustug publicznych pod wzgledem stopnia dojrzatosci i sprawnosci
wykorzystania.

Produkty projektu bedg uwzgledniaé potrzeby réinych grup kontrahentéw, w tym szczegélnie
wrazliwych, co bedzie sprzyjato zintegrowanemu rozwojowi miasta i LOM. W ramach projektu
przewiduje sie uruchomienie e - ustug w zréznicowanym zakresie, dlatego zasadne jest skierowanie
projektu do jak najszerszego grona odbiorcéw. Realizowana w projekcie formuta otwartych danych
zapewnia przedsiebiorcom, organizacjom i studentom mozliwos¢ korzystania z gminnych zasobéw
przy realizacji wiasnych celéw. Bezptatny dostep do publicznych danych z réinych kategorii
wspomaga dziatalnos¢ gospodarcza lub badania. Gospodarka moze czerpac korzysci z tatwiejszego
dostepu do informacji, tresci i wiedzy, co z kolei przektada sie na tworzenie innowacyjnych ustug i
nowych modeli biznesowych. Dodatkowo poprawa jakosci procesu obstugi inwestoréw poprzez
umozliwienie sktadnia réznych wnioskéw przez Internet, pozwala na oszczednos$é czasu i poprawia
przejrzystos¢ procedur administracyjnych.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic¢ zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektu),
jego odbiorcéw oraz wskaza¢ oddziatywanie na rozwiqzywanie wspdinych problemdw Miejskich
Obszarow Funkcjonalnych a takze wskazacé w jaki sposéb projekt wpisuje sie w cele MOF)

Dziatania zwigzane z implementacjg przedmiotowego zakresu skoncentrowane bedg na terenie
miasta Lublin. Jak jednak wskazano powyzej, jego odbiorcami bedg nie tylko mieszkarncy miasta, ale
takze, miedzy innymi, mieszkanicy pozostatych gmin LOM. Nalezy zaznaczy¢, ze tego typu ustugi i
rozwigzania wychodzg poza granice administracyjne miasta Dobitnie swiadczy to o fakcie, ze z
produktédw powstatych w wyniku realizacji projektu bedg korzystali bezposrednio takze mieszkarcy
LOM, ktdrych znaczna czes¢ ulokowata swdj osrodek dziatan zarobkowych, edukacyjnych (liczba
ucznidw spoza Lublina w roku szkolnym 2021/2022 w ogdlnodostepnych szkotach prowadzacych
ksztatcenie zawodowe oraz w centrach ksztatcenia ustawicznego wynosita ponad 60%, zgodnie z
raportem ,Informacja o stanie realizacji zadar oswiatowych Gminy Lublin za rok 2021/20227),
kulturalnych, sportowych na obszarze miasta rdzennego. Co oznacza, ze juz w chwili obecnej m.in.
mieszkancy gmin tworzgcych LOM korzystajg z infrastruktury sieciowej jak i rozwigzan w zakresie e-
ustug udostepnianych przez miasto w zakresie edukacji, kultury, sportu czy zwigzanych bezposrednio
z dziataniem administracji. Rozbudowa ww. ustug oraz zapewnienie im bezpieczenstwa pozwoli na
rozszerzenie zasiegu oferowanych rozwigzan, co bezposrednio przetozy sie na ich dostepnos¢, nie
tylko dla mieszkarnicow miasta ale réwniez mieszkancéw gmin tworzgcych LOM. Realizowana
inwestycja bedzie miata zatem charakter zintegrowany.

Projekt wpisuje sie w cele rozwojowe obszaru wskazane w Strategii Rozwoju Ponadlokalnego
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Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030, stanowigc rozwigzanie dla wspdlnych
probleméw i wyzwan. W Celu Strategicznym 2 Poprawa réwnego dostepu do wysokiej jakosci
edukacji i ustug spotecznych w LOM wskazany zostat Priorytet Rozwojowy 2.5. Wdrozenie rozwigzan
cyfrowych w sektorze publicznym, ktérego celem jest wdrozenie w sektorze publicznym rozwigzan
cyfrowych, ktére pozwolg zapewni¢ wysoki poziom jakosci i dostepnosci e-ustug skierowanych do
obywateli i przedsiebiorstw. Realizacja wsparcia przyczyni sie zatem do zwiekszenia zakresu danych
dostepnych w postaci cyfrowej oraz usprawnienia procesdw w administracji publicznej ale takze aby
w petni wykorzysta¢ mozliwosci jakie daje wspierana infrastruktura spoteczna i edukacyjna tak aby
w sytuacji wystgpienia obostrzen dotyczacych mozliwosci korzystania z tej infrastruktury ustugi
mogty by¢ swiadczone przy wykorzystaniu rozwigzan cyfrowych. Realizacja projektu zagwarantuje
oddziatywanie e-ustug poza obszar miasta Lublin tj. bedzie oddziatywa¢ na pozostate gminy
wchodzgce w sktad LOM.

Realizacja dziatan objetych przedmiotowymi przedsiewzieciami znajduje uzasadnienie zaréwno
w czesci diagnostycznej, jak i w czesci kierunkowej powyzszych dokumentéw, ktdre koncentrujg sie
na wyzwaniach stojgcych przed Miejskim Obszarem Funkcjonalnym. Chodzi tutaj przede wszystkim
0 wzmochnienie istniejgcych powigzan funkcjonalnych pomiedzy gminami LOM i osrodkiem
rdzeniowym - miastem Lublin.

Komplementarno$¢ projektu z projektami realizowanymi z innych srodkéw publicznych, w
szczegolnosci ze sSrodkow Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powigzan miedzy projektami, w tym inne
projekty planowane w Strategii ZIT MOF)

Cyfrowa Gmina — projekt w trakcie realizacji ze srodkéw Programu Operacyjnego Polska Cyfrowa na
lata 2014-2020. Termin realizacji: 2022 r. — 2023 r. Celem projektu jest wsparcie rozwoju cyfrowego
jednostek organizacyjnych Gminy Lublin oraz zwiekszenie cyberbezpieczeristwa. Realizacja projektu
przyczyni sie do poprawy dostepnosci narzedzi informatycznych (komputeréw przenosnych),
niezbednych do swiadczenia elektronicznych ustug publicznych przez szkoty i placéwki oswiatowe, a
takze Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie w Lublinie (MOPR). Realizacja projektéw pozytywnie
wptywa na poszerzenie zakresu e - ustug publicznych, dzieki czemu zwieksza sie grupa interesantow
mogacych pozyskaé potrzebne informacje online.

E-rozrachunki, e-optaty, e-podatki - wysoka jakos¢ ustug, kompetencje i elektronizacja
administracji samorzadowej - projekt zakonczony, zrealizowany ze S$rodkéw Programu
Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwdj POWER 2014-2020. Termin realizacji: 2017 r. —
2019 r. Gtownym celem projektu byta poprawa efektywnosci i dostepnosci e-ustug
administracyjnych oraz jakosci obstugi klienta w obszarze podatkow, optat oraz zarzadzania
nieruchomosciami ze szczegdlnym uwzglednieniem przedsiebiorcdw poprzez wdrozenie, integracje
i rozbudowe systemoéw informatycznych oraz szkolenie kadr urzedéw/JST. Projekty  tworzg
kompleksowe rozwigzania w zakresie udostepniania zasobéw/danych samorzadu i jego jednostek.
Oba projekty petnig te sama funkcje, dzieki czemu wzrosnie efektywne wykorzystanie otwartych
danych, a kontakt z administracjg bedzie szybszy, wygodniejszy, bardziej przejrzysty i taniszy.

Opracowanie i wdrozenie zintegrowanego systemu informatycznego dla jednostek o$wiatowych
miasta Lublin - projekt zakoriczony, zrealizowany ze $Srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014 — 2020. Termin realizacji projektu: 2016 r. — 2020 r.
Gtéwnym celem projektu bylo zwiekszenie wykorzystania technologii informacyjno -
komunikacyjnych w administracji publicznej oraz wzmocnienie rozwoju e-ustug publicznych w
dziedzinie oswiaty. Realizacja obu projektéw przyczynia sie do zmiany podejscia w zakresie
zastepowania procesdw wykorzystujgcych dokumenty papierowe procesami cyfrowymi w
kontaktach z mieszkaricami.




Budowa i rozbudowa e-ustug w Gminie Lublin - zrealizowany ze srodkéw Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014 — 2020. Termin realizacji projektu: 2016 r. —
2021 r. Gtéwnym celem projektu byto zwiekszenie dostepnosci wysokiej jakosci ustug publicznych
Swiadczonych drogg elektroniczng dla mieszkancédw Lublina i okolic oraz podniesienie poziomu
bezpieczenstwa oraz interoperacyjnosci systeméw informatycznych. Projekty tworzg kompleksowe
rozwigzania w zakresie udostepniania zasobéw/danych samorzadu i jego jednostek. Oba projekty
petnig te sama funkcje, dzieki czemu wzrosnie efektywne wykorzystanie otwartych danych, a
kontakt z administracjg bedzie szybszy, wygodniejszy, bardziej przejrzysty i tafszy.

»Aktywna tablica” - Rzadowy program rozwijania szkolnej infrastruktury oraz kompetenciji
uczniow i nauczycieli w zakresie technologii informacyjna -komunikacyjnych na lata 2020-2024.
Projekt zakoriczony, termin realizacji: 2022 r. Celem projektu byto umozliwienie wykorzystywania w
procesie dydaktycznym nowoczesnych pomocy dydaktycznych (m.in. interaktywnych tablic i
monitoréw), wybranych przez szkoty zgodnie z ich zdefiniowanymi potrzebami, a takze podniesienie
kompetencji ucznidw i nauczycieli w zakresie stosowania technologii informacyjno -
komunikacyjnych. Ponadto w ramach Programu szkoty mogty zakupié¢ laptopy wraz ze sprzetem
umozliwiajgcym przetwarzanie wizerunku i gtosu w czasie rzeczywistym za posrednictwem
transmisji audiowizualnej, a takze zestawy dla nauczycieli do prowadzenia zaje¢ z wykorzystaniem
metod i technik ksztatcenia na odlegtosé.

,»Cyfrowe Kluby Seniora” — konkurs ogtoszony przez Ministra Cyfryzacji na dofinansowanie
przedsiewziecia polegajgcego na doposazeniu stanowisk stuzgcych do podniesienia kompetencji
cyfrowych senioréw. Projekt zakoriczony, termin realizacji: 2022 r. Gtéwnym celem projektu byto
doposazenie Dziennego Domu Senior + przy ul. Jana Pawta Il 11 w Lublinie w sprzet komputerowy,
majacy poprawi¢ kompetencje cyfrowe senioréw oraz zmniejszy¢ wykluczenie cyfrowe tej grupy
spotecznej. W szczegdlnosci istotne wydaje sie przetamanie barier i obaw w dostepie do szeroko
rozumianych e-ustug.

,Cyfrowe Kluby Seniora” - konkurs ogtoszony przez Ministra Cyfryzacji na dofinansowanie
przedsiewziecia polegajgcego na doposazeniu stanowisk stuzgcych do podniesienia kompetencji
cyfrowych senioréw. Projekt zakonczony, termin realizacji: 2022 r . Gtéwnym celem projektu byto
doposazenie Klubu Senior+ "Centrum Aktywizacji" przy ul. Natkowskich 108 w Lublinie w sprzet
komputerowy, majgcy poprawi¢ kompetencje cyfrowe seniordw oraz zmniejszy¢ wykluczenie
cyfrowe tej grupy spotecznej. W szczegdlnosci istotne wydaje sie przetamanie barier i obaw w
dostepie do szeroko rozumianych e-ustug.

System Zarzadzania Ruchem i Komunikacjg Publiczng w Lublinie — w ramach ktérego zaplanowano
przebudowe, rozbudowe Systemu Zarzadzania Ruchem oraz Systemu Zarzgdzania Komunikacja
Publiczng w Lublinie,

System Zarzgdzania Bezpieczeristwem miasta Lublin —w ramach ktérego powstanie zaawansowany
technologicznie system, ktdry zintegruje istniejgce podsystemy, a jednoczesnie rozwinie obecnie
posiadane mozliwosci w zakresie analitycznym, operacyjnym, szkoleniowym i treningowym.
Zaplanowane rozwigzania pozwolg oprdcz dziatan ukierunkowanych na szybka reakcje m.in. na
wystepujace zjawiska katastrofalne takze na organizowanie i prowadzenie szkoler oraz treningéw z
tego zakresu, na bazie symulowanych sytuacji kryzysowych. Rozwigzania przyjete w zatozeniach
systemu w odniesieniu do tych elementédw pozwolg z jednej strony na dziatania ukierunkowane na
edukacje i szkolenie mieszkanncéw miasta oraz mieszkancéw LOM, jak rowniez dadzg mozliwosé
prowadzenia treningdw dla szerszego grona uczestnikow, w tym gmin osciennych wchodzgc w sktad
LOM, dajac jednoczesnie mozliwos¢ wypracowania wspdlnych rozwigzan w zakresie
przeciwdziatania réznego rodzaju katastrofom bedgcych wynikiem zmian klimatycznych, m.in. na
styku granic administracyjnych.




e-Geodezja Il - uzupetnienie cyfrowego zasobu geodezyjnego wojewddztwa lubelskiego —
realizowany z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Program Fundusze Europejskie dla
Lubelskiego 2021-2027, Priorytet Il Transformacja gospodarcza i cyfrowa regionu, Dziatanie 2.1
Cyfrowe Lubelskie, Wnioskodawca jest Powiat Lubelski — Lider wraz z Partnerami (19 powiatéw
wojewoddztwa lubelskiego i 3 miasta na prawach powiatu, w tym Miasto Lublin) - gtdéwnym celem
projektu jest zapewnienie powszechnego dostepu do danych i dokumentéw gromadzonych w
powiatowych rejestrach publicznych panstwowego zasobu geodezyjnego
i kartograficznego, w szczegdlnosci ewidencji gruntéw i budynkow (EGiB/kataster nieruchomosci),
bazy danych obiektdw topograficznych o szczegdtowosci zapewniajgcej tworzenie standardowych
opracowan kartograficznych w skalach 1:500-1:5000 (BDOT500), geodezyjnej ewidencji sieci
uzbrojenia terenu (GESUT) oraz kontynuacja procesu udostepniania e-ustug wytworzonych w
oparciu o zintegrowane dane panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego i dane
przestrzenne w standardzie dyrektywy INSPIRE. Realizowany za posrednictwem celdw
szczegdtowych: zwiekszenia zakresu informacji publicznej udostepnianej w postaci cyfrowej
dotyczacej zasobdéw geodezyjno-kartograficznych, poprawy dostepu do e-ustug publicznych w
zakresie zasobéw geodezyjno-kartograficznych dla mieszkancow, instytucji publicznych i
przedsiebiorcéw, poprawy jakosci e-ustug publicznych w zakresie zasobéw geodezyjno-
kartograficznych pod wzgledem stopnia dojrzatosci oraz sprawnosci udostepniania.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje sSrodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy
pozyskano zabezpieczenie srodkdw niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww.
dokumentdw, nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowang
date gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjqg aplikacyjng).

- Planowany termin uzyskania dokumentéw umozliwiajgcych realizacje inwestycji lll
kwartat 2024 r.

- Planowany termin gotowosci do przedtozenia wniosku wraz z kompletng dokumentacja
aplikacyjna to Il kwartat 2024 r.

Srodki na realizacje inwestycji zostaty zabezpieczone w WPF

Zgodnos¢ realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjna.

(nalezy opisac czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedq skutkowaé
jakgkolwiek dyskryminacjg ze wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub
Swiatopoglqgd, niepetnosprawnosc, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Przy projektowaniu i wdrazaniu projektu przestrzegana bedzie zasada niedyskryminacji, w tym
zapewnienie dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami zgodnie z art. 9 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu i Rady (UE) 2021/1060. W ramach projektu podjete zostang odpowiednie kroki w celu
zapobiegania wszelkiej dyskryminacji ze wzgledu na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub
Swiatopoglad, niepetnosprawnosé, wiek lub orientacje seksualng podczas przygotowywania,
wdrazania, monitorowania, sprawozdawczosci i ewaluacji projektu. W procesie przygotowywania i
wdrazania w szczegdlnosci pod uwage wziete zostanie zapewnienie dostepnosci dla oséb z
niepetnosprawnosciami.

Projekt ma pozytywny wptyw na realizacje zasad dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami
zgodnie z Wytycznymi dotyczacymi realizacji zasad rdwnosciowych w ramach funduszy unijnych na
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lata 2021-2027. W zakresie utatwie w dostepie do tresci publikowanych w internecie w Urzedzie
Miasta Lublin zapewniona jest dostepnos¢ zgodnie z przepisami ustawy z dnia 4 kwietnia 2019 r. o
dostepnosci cyfrowej stron internetowych i aplikacji mobilnych podmiotéw publicznych. Wdrozona
jest opcja zgodna z zasadami okreslonymi w wytycznych WCAG 2.1. (postrzegalnos¢, funkcjonalnosg,
zrozumiatos¢, solidno$c¢). Zastosowanie ww. rozwigzan w przedmiotowym projekcie sprawi, iz tresé
serwiséw internetowych stanie sie dostepna dla szerszego grona uzytkownikéw, w tym np. dla oséb
z niepetnosprawnosciami. Uwzgledniono takze problem starzejgcego sie spoteczerstwa i w zwigzku
z tym potrzebe realizacji takich rozwigzan, ktére umozliwig seniorom samodzielnos¢ w
elektronicznej przestrzeni publicznej. Wdrazane oprogramowanie zostanie tak zaprojektowane, aby
uzytkownicy mogli dobrze widzie¢, badz styszeé tresci, posiadali wystarczajgco duzo czasu na
przeczytanie i skorzystanie z tresci, posiadali narzedzia utatwiajgce nawigowanie i znajdowanie
informacji, uzyskiwali pomoc przy sprawdzaniu informacji. Dla oséb niedowidzacych zostang
wprowadzone m.in nastepujace utatwienia: tekst alternatywny; zmiana wielkosci czcionki;
mozliwos¢ wtaczenia opcji "wysoki kontrast". Dla zapewnienia dostepnosci dla oséb korzystajgcych
wytacznie z klawiatury system bedzie zapewniat wsparcie dla skrétéw klawiaturowych oraz klawiszy
przejscia. Ponadto, serwisy internetowe bedg otwierac sie i dziata¢ w przewidywalny sposdb, aby
utatwic zrozumienie i wzmocnié przejrzystos¢ wdrozonych rozwigzan. Dzieki uruchomieniu szeregu
elektronicznych ustug publicznych osoby z niepetnosprawnosciami bedg mogly efektywniej
zdobywaé informacje i kontaktowaé sie z otoczeniem bez koniecznosci wychodzenia z domu.
Realizacja projektu jest zgodna z zasadg uniwersalnego projektowania poniewaz powstang
e - ustugi publiczne, ktére stuzg jak najwiekszej liczbie oséb, w tym seniorom, matkom i ojcom
opiekujacymi sie matymi dzie¢mi i wszystkim tym, ktérzy majg rézne potrzeby, wynikajgce m.in.: ze
stanu zdrowia.

Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r. oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisa¢ czy realizacja projektu ma pozytywny wpfyw na zasade rownosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla osob z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektow
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Osob Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazac, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadq DNSH).

Projekt jest zgodny z zapisami w art. 9 ust. 4 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r., tj.: wspiera zrownowazony rozwdj, okreslony
w art. 11 TFUE, wraz z uwzglednieniem celéw ONZ dotyczacych zréwnowazonego rozwoiju, a takze
Porozumienia Paryskiego i zasady ,nie czyn powaznych szkéd. Projekt realizuje nastepujace cele
zrobwnowazonego rozwoju ONZ (zamieszczone w Agendzie na Rzecz Zréwnowazonego Rozwoju
2030) m.in.:

- cel 5 réwnosc¢ ptci, np.: upowszechnienie korzystania z technologii, w szczegdlnosci technologii
informacyjnych i komunikacyjnych, by przyczynia¢ sie do wzmocnienia pozycji kobiet;
- cel 8 wzrost gospodarczy i godna praca, np.: zapewnienie petnego i produktywnego zatrudnienia
oraz godng prace dla wszystkich kobiet i meiczyzn, w tym dla mtodych ludzi
i 0s6b z niepetnosprawnoscig; zapewnienie jednakowego wynagrodzenia za prace
o jednakowej wartosci;

- cel 9 innowacyjnosé, przemyst, infrastruktura, np.: zwiekszenie dostepu do technologii
informacyjnych i komunikacyjnych;

- cel 10 mniej nieréwnosci, np.: promowanie i wzmocnienie inkluzji spotecznej, gospodarczej
i politycznej wszystkich ludzi, bez wzgledu na wiek, pteé, niepetnosprawnos¢, rase, pochodzenie
etniczne, narodowos¢, religie lub status ekonomiczny badz inny;
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- cel 11 zréwnowazone miasta i spotecznosci, np.: obnizenie niekorzystnego wskaznika
oddziatywania miasta na srodowisko per capita, zwracajgc szczegdlng uwage na jakosé powietrza
oraz gospodarowanie odpadami komunalnymi i innymi zanieczyszczeniami;

- cel 12 odpowiedzialna konsumpcja i produkcja, np.: obnizenie poziomu generowania odpadow
poprzez prewencje, redukcje, recykling i ponowne uzycie;

- cel 13 dziatania na rzecz klimatu, np.: wigczy¢ dziatania na rzecz przeciwdziatania zmianom
klimatycznym ( m.in. ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych);

- cel 16 pokdj, sprawiedliwosé i silne instytucje, np.: zapewnienie powszechnego dostepu do
informacji oraz ochrona podstawowych wolnosci, zgodnie z krajowg legislacjg i miedzynarodowymi
porozumieniami. Ponadto, zgodnie z celami Porozumienia Paryskiego projekt stuzy wzmocnieniu
odpowiedzi na zagrozenie zwigzane ze zmiang klimatu, z uwzglednieniem celéw zréwnowazonego
rozwoju poprzez redukcje emisji gazéw cieplarnianych wynikajgcych z transportu (ograniczenie
globalnego ocieplenia). Ponadto, udostepnienie gminnych danych srodowiskowych za pomoca
Internetu zwiekszajg mozliwosci adaptacji do zmian klimatu. Realizacja projektu zapewnia
niskoemisyjny rozwdj. Projekt jest zgodny z zasadg , nie czyn powaznych szkdéd”. Zgodnie z zapisami
Oceny DNSH dla Projektu programu Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027 projekty
realizowane w ramach Priorytetu |l Transformacja gospodarcza i cyfrowa regionu (typ dziatania 1,2,4
i 5) nie majg wptywu na:

- emisje gazdw cieplarnianych. Planowany zakup infrastruktury serwerowej moze spowodowac
zwiekszenie zuzycia energii elektrycznej i posrednio doprowadzi¢ do dodatkowej emisji dwutlenku
wegla jednak wdrozone ustugi cyfrowe przyczynia sie do obnizenia zuzycia energii (i zwigzanej emisji
CO2) w innych obszarach, np. w sektorze transportu;

- adaptacje do zmian klimatu;

- wykorzystywanie i ochrone zasobdw wodnych i morskich;

- gospodarke o obiegu zamknietym. W przypadku wdrozonych e-ustug publicznych moze wystgpic¢
efekt pozytywnego posredniego wptywu na zapobieganie powstawaniu odpaddéw poprzez
ograniczenie zuzycia tradycyjnych materiatéw biurowych takich jak papier, tonery, itp.;

- emisje zanieczyszczen. W przypadku wdrozenia elektronicznych ustug publicznych moze wystgpic
efekt pozytywnego posredniego wptywu zwigzanego z uniknieta emisjg komunikacyjna
zanieczyszczen powietrza.

- ochrone i odbudowe bioréznorodnosci i ekosystemdéw. Wdrozenie dziatania nie bedzie prowadzito
do ingerencji w ekosystemy.

Realizacja projektu wspiera solidarno$¢ miedzypokoleniowg poprzez wdrozenie takich rozwigzan,
ktdre gwarantujgcych wzrost bez umniejszania szans przysztych pokolen. Zakres dziatan w ramach
przedmiotowego projektu odpowiada obecnym potrzebom ludzi bez ograniczania przysztym
pokoleniom mozliwosci do zaspokojenia swoich potrzeb.
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CEL POLITYKI 2: Bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i
przechodzgaca w kierunku gospodarki zeroemisyjnej oraz odporna Europa
dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji energetycznej,
zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym,
tagodzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania
ryzyku i zarzgdzania ryzykiem, oraz zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Nr | Dziatanie Tytut projektu Beneficjent Wartos¢
SZ0oP dofinansowani
a EURO
2. 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach ZIT: | Gmina Lublin 12 522 645,16
1. Mobilnos¢ indywidualna zintegrowana
z systemem transportu miejskiego na
terenie miasta Lublin
2. Infrastruktura przystankowa na
terenie miasta Lublin
3. 5.2 Poprawa mobilno$ci w Gminie Gtusk Gmina Gtusk 788 930,27
4, 5.2 Utworzenie Sciezki rowerowej w Betzycach Gmina Betzyce
taczacej Betzyce — Wojciechéw wzdtuz drogi 828 107,79
wojewoddzkiej 827
5. 5.2 Budowa drogi dla pieszych w ciggu drogi Gmina
powiatowej nr 2233L w miejscowosciach Wojciechow 188 134,35
Mitocin i Palikije Drugie
6. 5.2 Budowa drogi dla pieszych w ciggu drogi Gmina
powiatowej nr 2229L w miejscowosciach Wojciechéw 188 134,35
Palikije Drugie i Maszki
7. 5.2 Budowa infrastruktury dla ruchu pieszych i Gmina 553 690,00
rowerow w gminie Lubartow. Lubartow
8. 5.2 Poprawa mobilnosci w gminie Lubartéw Gmina 200 556,45
Lubartéw
9. 5.2 Budowa P&R przy drodze powiatowej nr Gmina 556 903,13
2202L Garbéw - Gutandw - Czestawice — Nateczéw
Nateczéw w Nateczowie
10. 5.2 Rozwdj infrastruktury rowerowej na terenie Gmina Metgiew 643 359,50
gminy Metgiew
11. 5.2 Mobilny Swidnik Gmina Miejska 473 600,00
Swidnik
12. 5.2 Poprawa mobilnoéci w Powiecie Swidnickim Powiat 1240 220,75
Swidnicki
13. 5.2 Mobilny Lubartow Gmina Miasto 1352 732,18
Lubartéw
14. 5.2 Budowa bezpiecznej infrastruktury Gmina Jastkow 914 943,92
komunikacyjnej na terenie gminy Jastkow
15. 5.2 Poprawa bezpieczeristwa na terenie gmin Powiat 3642 939,83
powiatu lubelskiego poprzez budowe traktéw | Lubelski,
rowerowo-pieszych Betzyce,
Bychawa,
Garbow, Gtusk,
Jabtonna,
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Jastkow,
Konopnica,
Niedrzwica
Duza, Niemce,
Strzyzewice,
Wojciechéw,
Woélka
16. 5.2 Przebudowa drég wraz z budowa weztow Gmina Wodlka 821 841,92
przesiadkowych Park&Ride i Bike&Ride w
Rudniku, w Bystrzycy, w tuszczowie Drugim, w
Swidniku Duzym Pierwszym
17. 5.2 Zwiekszenie ruchu pieszego i rowerowego Gmina 377 207,28
oraz poprawa dostepnosci transportu Konopnica
publicznego z niezbedng infrastrukturg na
drogach Gminy Konopnica
18. 5.2 Budowa sciezek rowerowych i chodnikéw na Gmina Niemce 1285 326,59
terenie gminy Niemce
19. 5.2 Budowa bezpiecznej infrastruktury pieszo- Gmina 509 877,44
rowerowej na terenie gminy Jabtonna Jabtonna
20. 3.3 System Zarzgdzania Bezpieczeistwem miasta | Gmina Lublin 2 700 000,00
Lublin
21. 3.3 Zielony Swidnik Gmina Miejska 1942 495,00
Swidnik

Fiszki projektowe Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Tytut projektu:

W ramach dziatania Niskoemisyjny transport miejski w
ramach ZIT Miasto Lublin planuje ztozy¢ wnioski dla
projektéw:

1. Mobilnos¢ indywidualna zintegrowana z systemem
transportu miejskiego na terenie miasta Lublin.

2. Infrastruktura przystankowa na terenie miasta Lublin.

Nazwa lidera/wnioskodawcy:

Gmina Lublin

Partnerzy projektu:

udziat finansowy):

Nie dotyczy
nalezy wymienic¢ wszystkie podmioty
zaangazowane w realizacje projektu
poprzez powielenie ponizszej tabeli
[wpisz czy dotyczy]

Rola partnera w projekcie (w tym Nie dotyczy

Numer i nazwa Dziatania w ramach

Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
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Szczegotowego Opisu Priorytetow
programu Fundusze Europejskie dla
lubelskiego 2021-2027:

(nalezy wpisac nr i nazwe Dziatania
oraz uzasadnic¢ zgodnosc projektu z
danym Dziataniem, konkretny kod
interwencji z danego Dziatania
Programu)

Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

EFRR/FS.CP2.VIIl Wspieranie zrownowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku
gospodarki zeroemisyjnej

077 Dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza
i ograniczenie hatasu

081 Infrastruktura czystego transportu miejskiego

083 Infrastruktura rowerowa

085 Cyfryzacja transportu, gdy ma czesciowo na celu redukcje
emisji gazow cieplarnianych: transport miejski

Typy projektow:

3. Budowa, rozbudowa i przebudowa infrastruktury
transportu publicznego, w tym dostosowanie jej do potrzeb
0s6b z niepetnosprawnosciami.

4, Inwestycje ograniczajgce indywidualny ruch
zmotoryzowany i zwiekszajgce ruch pieszy i rowerowy
w centrach miast i ich obszarach funkcjonalnych.

5. Inwestycje (budowa, rozbudowa i przebudowa) obejmujace
systemy ITS wspierajgce dekarbonizacje transportu i
zrbwnowazong mobilnos¢, jak rowniez rozwigzania
umozliwiajace integracje taryfowa i wdrozenie koncepcji
»Mobilnos¢ jako Ustuga” (MaaS), w tym systemy biletowe i
aplikacje planowania podrézy.

Planowana jest realizacja dwdch projektéw. W ramach
pierwszego realizowane beda dziatania z zakresu
rozbudowy systemu drég rowerowych zintegrowanych
z komunikacjg pieszg i miejskg stanowigce inwestycje
ograniczajgce indywidualny ruch zmotoryzowany.
Wskazane dziatania potgczone bedg z niezbedna
przebudowa/rozbudowa/budowg infrastruktury
przystankowej i okofoprzystankowej, stanowigcej
infrastrukture transportu publicznego, w tym takie o
system informacji przystankowej. Zakres ten bedzie
sktadnikiem drugiego planowanego do realizacji
projektu. Dziatania te bedg miaty takze na celu

dostosowanie infrastruktury przystankowej i
okotoprzystankowej do potrzeb 0s0b z
niepetnosprawnosciami.

Okres realizacji: Ad. 1.

- zaktadany termin rzeczowego rozpoczecia realizacji
przedsiewziecia: Il kw. 2026 .
- zaktadany termin rzeczowego zakonczenia realizacji
przedsiewziecia: Il kw. 2029 .
- zaktadany termin finansowego zakonczenia realizacji
przedsiewziecia: Il kw. 2029 .
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Ad. 2.

- zaktadany termin rzeczowego rozpoczecia realizacji
przedsiewziecia: Il kw. 2026 .
- zaktadany termin rzeczowego zakonczenia realizacji
przedsiewziecia: Il kw. 2029 .
- zaktadany termin finansowego zakonczenia realizacji
przedsiewziecia: Il kw. 2029 r.

Catkowita wartos¢ projektu: 18 121 005 euro

szacowana catkowita wartos¢
projektu (koszty kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

Kwota dofinansowania: 12 522 645,16 euro

Planowany wktad wtasny

. 5598 359,84 euro
Whioskodawcy:

Inne zrodto finansowania: . .
Srodki wtasne

Krétki opis projektu:
(nalezy wskazac¢ opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtéwnych odbiorcow
projektu, zakres rzeczowy).

Lublin jest miastem wojewddzkim, w ktorym krzyzujg sie prawie wszystkie najistotniejsze drogi i linie
kolejowe w wojewddztwie lubelskim. Dysponuje takze miedzynarodowym portem lotniczym. Stanowi
wazne dla catego regionu centrum gospodarcze, naukowe, kulturalne i spoteczne. Nie tylko
mieszkancy miasta czy regionu, ale takze, corocznie, dziesigtki tysiecy turystéw korzystajg z lubelskich
teatrow, kin, uczestniczg w jarmarkach czy festiwalach. Bogata oferta edukacyjna sprawia, ze do
Lublina przyjezdzajg studenci z réznych krajow, a w szkotach srednich nauke pobierajg dzieci i mtodziez
z catego regionu. Istotnym czynnikiem generujgcym przemieszczanie sie ludzi jest tez lubelski rynek
pracy. Prawidtowy rozwdéj miasta jako centrum regionu, a takze jego obszaru metropolitalnego,
uwarunkowany jest istnieniem wydajnej komunikacji. Plan integracji potgczen publicznego transportu
zbiorowego z trasami rowerowymi oraz ciggami pieszymi i pieszo-rowerowymi, z uwzglednieniem
rozwigzan przyjaznych dla srodowiska, powinien umozliwi¢ miastu petnienie swojej funkcji, a
mieszkaricom obszaru metropolitalnego odpowiednie z niej korzystanie.

W zakresie zadan realizowanych w obszarze mobilnosci w ramach przedsiewziecia planowane sg do
realizacji dwa projekty zwigzane z rozwojem zréwnowazonej, odpornej na zmiany klimatyczne i
cyfrowej mobilnosci miejskiej. Pierwszy projekt pn.: ,Mobilno$¢ indywidualna zintegrowana z
systemem transportu miejskiego na terenie miasta Lublin” bedzie realizowany w zakresie rozbudowy
systemu drég rowerowych, pieszo-rowerowych wraz z chodnikami zintegrowanymi z komunikacjg
miejskg, wraz z niezbedng infrastrukturg w tym m.in.: oswietleniem, monitoringiem, przystankami
autobusowymi, informacjg przystankowa, przejsciami dla pieszych, przejazdami dla rowerdw,
zatokami autobusowymi. W ramach tego projektu zaktadane jest powstanie ok. 18 km drég m.in.
rowerowych i pieszo -rowerowych, ktére uzupetnig m.in. brakujgce elementy istniejgcego juz systemu
w miescie. Natomiast drugi projekt pn. , Infrastruktura przystankowa na terenie miasta Lublin” bedzie
zwigzany z przebudowa/rozbudowa/budowg infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej w
zakresie m.in. zatok autobusowych, wiat przystankowych, punktéw dynamicznej informacji
pasazerskiej, biletomatow oraz budowy/przebudowy przylegtych chodnikéw i drég rowerowych.
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Potrzeba realizacji przedsiewzie¢ wynika z koniecznosci podniesienia szeroko rozumianej atrakcyjnosci
systemu transportu publicznego oraz zwigzanego z indywidualnymi srodkami transportu w Lublinie
poprzez jego dalszg rozbudowe. Realizacja przedsiewzie¢ pozwoli na uzupetnienie istniejgcego
systemu o nowe elementy podnoszace jego atrakcyjno$¢ i zmniejszajgce koszty jego funkcjonowania.
Nowe drogi rowerowe, pieszo-rowerowe i chodniki w powigzaniu z komunikacjg miejska, ktorej ustugi
wykorzystywane sg przez mieszkarnicow catego LOM, a swiadczone sg, na podstawie odpowiednich
porozumien, na terenie dziesieciu gmin poza miastem Lublin, przyczynia sie do szerszego
wykorzystania bardziej efektywnego transportu publicznego oraz niezmotoryzowanego
indywidualnego. Nastgpi réwniez lepsza integracja poszczegdlnych gatezi transportu. Integracja
transportu zbiorowego zindywidualnymi s$rodkami transportu przetozy sie na nizszg emisje
zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz nizsze zattoczenie komunikacyjne w miescie, atakze na
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Osiggniecie tak sformutowanego efektu stanowi takze cel
niniejszych przedsiewziec.

W ramach obecnej perspektywy finansowej, ze srodkéw Programu Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021-2027 miasto Lublin realizowac¢ bedzie projekt pn.: ,,Rozwdj zintegrowanego systemu
transportu miejskiego na terenie Miasta Lublin”. Przedsiewziecie bedzie zgodne z zapisami
wskazanego Programu, w ramach ktérego mozliwe sg do realizacji kompleksowe projekty sktadajace
sie co najmniej z dwdch sposrad trzech wymienionych grup tj.: zakup bezemisyjnego taboru, budowa,
przebudowa i modernizacja infrastruktury na potrzeby transportu miejskiego i komplementarnych
form mobilnosci, digitalizacja systemu mobilnosci.

W ramach srodkéw Programu Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 realizowane
beda zadnia zwigzane:

- ze skomunikowaniem Dworca Gtdwnego PKP i Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla LOF
oraz przystanku PKP Lublin Ponikwoda w celu integracji systemdéw transportowych w miejskich
obszarach funkcjonalnych i nadania priorytetu transportowi zbiorowemu oraz indywidualnemu
niezmotoryzowanemu poprzez budowe m.in. wezta przesiadkowego, petli autobusowych, parkingéw
P+R, B+R, K+R, infrastruktury przystankowe] i okotoprzystankowej, buspasdw, $ciezek rowerowych,
chodnikéw, oswietlenia, monitoringu, ITS;

- przebudowy skrzyzowan z sygnalizacja S$wietlng w celu wiaczenia do tego systemu;
- z infrastrukturg techniczng na potrzeby taboru m.in. infrastrukturg tadowania i tankowania oraz
obstugi;

- z zakupem nowoczesnego zeroemisyjnego taboru na potrzeby komunikacji miejskie;j.

Projekty pn.: ,Mobilnos¢ indywidualna zintegrowana z systemem transportu miejskiego na terenie
miasta Lublin” oraz ,Infrastruktura przystankowa na terenie miasta Lublin” stanowié¢ maja, jak
wspomniano, uzupetnienie przedsiewziecia, o ktérym mowa powyzej, i wspdélnie z nim doprowadzi¢
do podniesienia atrakcyjnosci systemu transportu miasta Lublin, jak i catego LOM, mieszkarcéw
regionu i innych rejonéw kraju, a takie obcokrajowcéw, ktdérzy odwiedzajg Lublin w celach
edukacyjnych, zarobkowych, kulturalnych czy turystycznie.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic¢ zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektu), jego
odbiorcow oraz wskaza¢ oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych problemow Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych a takze wskazac w jaki sposob projekt wpisuje sie w cele MOF)

Dziatania infrastrukturalne zwigzane z implementacja przedmiotowych przedsiewziec
skoncentrowane bedga na terenie miasta Lublin. Jak jednak wskazano powyzej, jego odbiorcami beda
nie tylko mieszkancy miasta, ale takze, miedzy innymi, mieszkancy pozostatych gmin LOM. Nalezy
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zaznaczyé, ze system komunikacji miejskiej od dtuzszego czasu jest stopniowo rozwijany i wychodzi
poza granice administracyjne miasta na zasadzie porozumien z gminami sgsiadujgcymi. Tego rodzaju
porozumienia zawarte sg z gminami: Gtusk, Jabtonna, Jastkdw, Konopnica, Metgiew, Niedrzwica Duza,
Niemce, Spiczyn, miejska Swidnik oraz Wolka. Dobitnie $wiadczy to o fakcie, ze z produktéw
powstatych w wyniku realizacji projektu beda korzystali bezposrednio takze mieszkaricy LOM.
Realizowana inwestycja bedzie miata zatem charakter zintegrowany.

Projekty wpisujg sie w cele rozwojowe obszaru wskazane w Strategii Rozwoju Ponadlokalnego
Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030. W Celu Strategicznym 3 Rozwdj i wzmocnienie
zréwnowazonej mobilnosci w LOM wskazane zostaty takie Priorytety Rozwojowe jak: 3.2. Rozwdj
infrastruktury pieszej i rowerowej oraz 3.4. Wsparcie cyfryzacji systemdw transportowych. Inwestycje
objete wsparciem bedg opierac sie réwniez na postanowieniach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego.

Realizacja dziatan objetych przedmiotowymi przedsiewzieciami znajduje uzasadnienie zaréwno
w czesci diagnostycznej, jak i w czesci kierunkowej powyzszych dokumentdw, ktére koncentruja sie na
wyzwaniach stojgcych przed Miejskim Obszarem Funkcjonalnym. Chodzi tutaj przede wszystkim o
wzmochienie istniejgcych powigzan funkcjonalnych pomiedzy gminami LOM i osrodkiem rdzeniowym
- miastem Lublin. Projekty bedg miaty jednak pozytywny wptyw takze na poprawe jakosci powietrza i
ograniczania emisji CO2, rozwdj zréwnowazonej, odpornej na zmiany klimatyczne mobilnosci
miejskiej, poprawe dostepnosci transportu, poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego i zwiekszenie
ruchu pieszego i rowerowego, co rowniez lezy w interesie wspélnym wszystkich mieszkarncéw obszaru
metropolitalnego.

Projekty pn.: ,Mobilnos¢ indywidualna zintegrowana z systemem transportu miejskiego na terenie
miasta Lublin” oraz ,Infrastruktura przystankowa na terenie miasta Lublin” stanowi¢ majg, jak
wspomniano, uzupetnienie kompleksowego projektu pn.: ,Rozwdj zintegrowanego systemu
transportu miejskiego na terenie Miasta Lublin”. Realizacja wskazanych przedsiewzie¢, ktére integruja
rozne rodzaje transportu (kolejowy, autobusowy, rowerowy, pieszy, samochodowy) w sposéb
niepomijalny wptynie na podniesienie atrakcyjnosci systemu transportu publicznego oraz zwigzanego
z indywidualnymi srodkami transportu nie tylko na terenie miasta Lublin, co w konsekwencji odniesie
skutek dla catego LOM, stanowigc o zintegrowanym charakterze przedsiewziecia.

Inwestycje z zakresu rozwoju zréwnowazonego transportu i poprawy mobilnosci miejskiej majg
znaczenie dla spoteczno-gospodarczego rozwoju regionu, rowniez w aspekcie turystki, a jej
zrébwnowazony rozwoj réwniez wpisuje sie w wizje rozwoju LOM. Wskazujgc na przywotfane zapisy
Strategii LOM, jak réwniez majgc na uwadze wskazane powyzej porozumienia z gminami w zakresie
Swiadczonych ustug transportowych na ich terenach a takie z uwagi na wykorzystywanie przez
mieszkancéw LOM i regionu zaplanowanych rozwigzan komunikacyjnych w codziennej drodze do
szkoty czy tez pracy, nie budzi watpliwosci zintegrowany charakter projektéw i jego wptyw na
rozwigzywanie wspdlnych problemdéw mieszkarncow miejskiego obszaru funkcjonalnego.

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych $rodkéw publicznych, w
szczegoblnosci ze srodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powigzar miedzy projektami, w tym inne projekty
planowane w Strategii ZIT MOF)

Wybrane projekty z zakresu mobilnoSci zrealizowane/realizowane przez miasto Lublin:
a. Zintegrowany System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie,
b. Modernizacja infrastruktury przystankowej wraz z budowg systemu informacji
pasazerskiej dla poprawy jakosci funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie,
c. Budowa korytarza transportu zbiorowego do obstugi terendw potozonych
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w sgsiedztwie przysztego Zintegrowanego Intermodalnego Dworca Metropolitalnego
w Lublinie - ul. Lubelskiego Lipca’80,

d. Budowa, modernizacja przystankéow i weztéw przesiadkowych zintegrowanych
z innymi rodzajami transportu dla potrzeb LOF,

e. Rozbudowa i udroznienie sieci komunikacji zbiorowej dla  obszaru
specjalnej strefy ekonomicznej i strefy przemystowej w Lublinie,

f. Rozbudowa sieci komunikacji zbiorowej dla potrzeb Zintegrowanego Centrum
komunikacyjnego dla LOF,

g. Przebudowa strategicznego korytarza transportu zbiorowego wraz z zakupem taboru
w centralnej czesci obszaru LOF,

h. Niskoemisyjna sie¢ komunikacji zbiorowej dla pdtnocnej czesci LOF
wraz z budowg systemu biletu elektronicznego komunikacji aglomeracyjnej,

i. Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego

j.  Infrastruktura dla niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego w Lublinie.

Zestawienie zawiera inwestycje miasta Lublin ukierunkowane na poprawe mobilnosci miejskiej,
zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego oraz indywidualnych srodkéw transportu, w tym
ruchu pieszego i rowerowego, kosztem samochodowego transportu indywidualnego, i jako takie sg
komplementarne z dziataniami zaktadanymi w ramach inwestycji objetych niniejszg fiszkg. Projekty
zakfadajgce modernizacje infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej zawieraty takze
elementy cyfryzacji systemow transportowych w postaci dynamicznej informacji pasazerskie;j.

W ramach obecnej perspektywy finansowej, ze srodkéw Programu Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021-2027 miasto Lublin realizowa¢ bedzie projekt pn.: ,,Rozwdj zintegrowanego systemu
transportu miejskiego na terenie Miasta Lublin”. Takie rozwigzanie bedzie zgodne z zapisami
wskazanego Programu, w ramach ktdrego mozliwe sg do realizacji kompleksowe projekty sktadajgce
sie co najmniej z dwdch sposrdd trzech wymienionych grup tj.: zakup bezemisyjnego taboru, budowa,
przebudowa i modernizacja infrastruktury na potrzeby transportu miejskiego i komplementarnych
form mobilnosci, digitalizacja systemu mobilnosci.

W ramach srodkéw Programu Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 realizowane
beda zadnia zwigzane:

- ze skomunikowaniem Dworca Gtdwnego PKP i Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla LOF
oraz przystanku PKP Lublin Ponikwoda w celu integracji systeméw transportowych w miejskich
obszarach funkcjonalnych i nadania priorytetu transportowi zbiorowemu oraz indywidualnemu
niezmotoryzowanemu poprzez budowe m.in. wezta przesiadkowego, petli autobusowych, parkingéw
P+R, B+R, K+R, infrastruktury przystankowe] i okotoprzystankowe], buspasdw, $ciezek rowerowych,
chodnikéw, oswietlenia, monitoringu, ITS;

- przebudowy skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng w celu wtgczenia do tego systemu;

- z infrastrukturg techniczng na potrzeby taboru m.in. infrastrukturg tadowania i tankowania oraz
obstugi;

- z zakupem nowoczesnego zeroemisyjnego taboru na potrzeby komunikacji miejskiej.

Projekt ,,Rozwdj zintegrowanego systemu transportu miejskiego na terenie Miasta Lublin” stanowi
zatem rowniez przedsiewziecie komplementarne wobec inwestycji planowanych do realizacji w tresci
niniejszej fiszki.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac¢ stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje srodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy pozyskano
zabezpieczenie srodkow niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww. dokumentow,
nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowangq date gotowosci
do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjqg aplikacyjng).
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Planowana data gotowosci do przedfozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catg dokumentacja
aplikacyjna:

Ad. 1. Planowany termin uzyskania dokumentéw umozliwiajacych realizacje inwestycji to IV kw.
2025 r. Srodki na realizacje inwestycji zostaty zabezpieczone w WPF. Planowany termin
gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catg dokumentacjg aplikacyjng to | kw.
(styczen) 2026 .

Ad. 2. Planowany termin uzyskania dokumentéw umozliwiajacych realizacje inwestycji to IV kw.
2025 r. Srodki na realizacje inwestycji zostaty zabezpieczone w WPF. Planowany termin gotowosci
do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catg dokumentacjg aplikacyjng to IV kw. 2025 .

Zgodnosc¢ realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka antydyskryminacyjna.
(nalezy opisac czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedg skutkowac
jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie Ilub
Swiatopoglqd, niepetnosprawnosé¢, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktorych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 .

Przy projektowaniu i wdrazaniu przedsiewzieé infrastrukturalnych i organizacyjnych z zakresu
mobilnosci bedg podejmowane obligatoryjne dziatania na rzecz wyréwnywania szans oraz
przeciwdziatania dyskryminacji w dostepie do infrastruktury i ustug transportu miejskiego,
zgodnie ze standardem: transportowym, architektonicznym oraz cyfrowym. Wspierana
infrastruktura, tabor miejski oraz oferta przewozowa bedy odpowiadaty na specyficzne
potrzeby wszystkich potencjalnych uzytkownikéw, w tym uwzgledniaty potrzeby oséb w
niekorzystnej sytuacji: kobiet, oséb z niepetnosprawnosciami, oséb starszych, oséb o
ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, opiekunéw z dzieémi czy osobami zaleznymi.
Dziatania bedg polegaty na dostosowaniu miejskiej infrastruktury transportowej do
specyficznych potrzeb wszystkich potencjalnych oséb w niekorzystnej sytuacji, w tym w
szczegblnosci ww. grup zagrozonych dyskryminacjg. Celem podejmowanych dziatan m.in. w
zakresie infrastruktury miejskiej, obiektdw inzynieryjnych i obstugi podréznych bedzie
eliminacja barier i zwiekszenie dostepnosci dla 0séb ze szczegblnymi potrzebami. Inwestycje
bedg rowniez uwzglednia¢ kwestie bezpieczenstwa, w szczegdlnosci na rzecz kobiet
i niechronionych uczestnikéw ruchu.

Zgodno$¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej
oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 .
oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisa¢ czy realizacja projektu ma pozytywny wpfyw na zasade réwnosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla osob z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektow
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Oséb Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazaé, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH).

W ramach zaplanowanych dziatan projektowych przestrzegane bedg zasady horyzontalne, o ktérych
mowa w art. 3 Traktatu o Unii Europejskiej i w art. 10 TFUE z uwzglednieniem KPP, Konwencji ONZ oraz
art. 9 i 73 Rozporzadzenia Ogdlnego i wtasciwe przepisy krajowe oraz stosowne wytyczne ministra
wiasciwego ds. rozwoju regionalnego.

Przy projektowaniu i wdrazaniu przedsiewzie¢ infrastrukturalnych i organizacyjnych z zakresu
mobilnosci beda podejmowane obligatoryjne dziatania na rzecz wyrdwnywania szans oraz
przeciwdziatania dyskryminacji w dostepie do infrastruktury i ustug transportu miejskiego, zgodnie ze
standardem: transportowym, architektonicznym oraz cyfrowym. Wspierana infrastruktura, tabor
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miejski oraz oferta przewozowa bedg odpowiadaty na specyficzne potrzeby wszystkich potencjalnych
uzytkownikéw, w tym uwzgledniaty potrzeby oséb w niekorzystnej sytuacji: kobiet, oséb z
niepetnosprawnosciami, oséb starszych, oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie,
opiekunéw z dzie¢mi czy osobami zaleznymi. Dziatania beda polegaty na dostosowaniu miejskiej
infrastruktury transportowej do specyficznych potrzeb wszystkich potencjalnych oséb w niekorzystnej
sytuacji, w tym w szczegdlnosci ww. grup zagrozonych dyskryminacjg. Celem podejmowanych dziatan
m.in. w zakresie infrastruktury miejskiej, obiektéw inzynieryjnych i obstugi podréinych bedzie
eliminacja barier i zwiekszenie dostepnosci dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami. Inwestycje beda
rowniez uwzglednia¢ kwestie bezpieczenstwa, w szczegdlnosci na rzecz kobiet i niechronionych
uczestnikéw ruchu.

W odniesieniu do zasady DNSH (zgodnie z zapisami analizy przeprowadzonej dla obszaréw wsparcia w
ramach FEL):

- w kontekscie fagodzenia zmian klimatu: dziatanie ma pozytywny przewidywany wptyw na ten cel.
dziatalno$é wspierana w ramach srodka - budowa $ciezek rowerowych kwalifikuje sie do objecia
obszarem interwencji 075 w zatgczniku do rozporzadzenia w sprawie RRF ze wspdtczynnikiem do
obliczania wsparcia na cele zwigzane ze zmiang klimatu na poziomie do 100%.

- w kontekscie adaptacji do zmian klimatu: dziatania wspierane w ramach srodka nie majg znaczacego
przewidywalnego wptywu na ten cel srodowiskowy, zwigzanego z bezposrednimi i pierwotnymi
posérednimi skutkami $rodka w catym jego cyklu zycia. Sciezki rowerowe planuje sie w miare
mozliwosci z uwzglednieniem towarzyszacej zieleni, petnigcej funkcje chtodzacg, co wptywa na
poprawe warunkOw przemieszczania sie i stanowi zachete do korzystania ze zréwnowazonych form
mobilnosci.

- w kontekscie zréwnowazonego wykorzystywania i ochrony zasobéw wodnych i morskich: dziatalno$¢
wspierana w ramach srodka ma nieznaczny przewidywalny wptyw na zréwnowazone wykorzystywanie
i ochrone zasobow wodnych, biorgc pod uwage zaréwno jej bezposrednie, jak i najistotniejsze
posrednie skutki w catym cyklu zycia. Nie zidentyfikowano zadnego ryzyka degradacji Srodowiska
zwigzanego z zachowaniem jakosci wody i deficytem wody. Oddziatywania zwigzane z realizacjg
infrastruktury rowerowej i pieszej nalezy uznac za pomijalnie mate.

- w kontekscie Gospodarki o obiegu zamknietym, w tym zapobiegania powstawaniu odpadéw
i recyklingu: dziatanie ma posredni pozytywny przewidywalny wptyw na ten cel srodowiskowy m.in.
poprzez zmniejszenie zuzycia paliw kopalnych (alternatywne rozwigzania do transportu
samochodowego). Powstajgce niewielkie ilosci odpaddéw w trakcie realizacji projektdw nie bedg miaty
wptywu na gospodarke o obiegu zamknietym.

- w kontekscie zapobiegania zanieczyszczeniom powietrza, wody lub gleby i jego kontroli: dziatania
doprowadzg do zmniejszenia poziomu emisji zanieczyszczen do powietrza, wody i gleby. Budowa
infrastruktury i realizacja rozwigzan sprzyjajgca zmianie modelu mobilnosci przez mieszkarcow,
przyczyni sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza.

- w kontekscie ochrony i odbudowy biordznorodnosci i ekosystemow: dziatanie ma nieznaczny
przewidywalny wptyw na ten cel srodowiskowy. Projekty realizowane bedg z zastosowaniem
odpowiednich $rodkéw w celu ochrony bioréznorodnosci i ekosysteméw podczas prac budowlanych.
Mozna wskaza¢ na niewielki posredni pozytywny wptyw na ochrone i odbudowe biordéznorodnosci i
ekosystemow w zwigzku z ograniczeniem hatasu, zmniejszeniem emisji zanieczyszczen do powietrza
oraz ograniczeniem emisji do waéd i gleb.
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Tytut projektu:

Poprawa mobilnosci w Gminie Gtusk

Nazwa .

lidera/wnioskodawcy: Gmina Ghusk

Partnerzy projektu:

nalezy wymienic¢ wszystkie

podmioty zaangazowane w | Nie dotyczy

realizacje projektu poprzez

powielenie ponizszej tabeli

[wpisz czy dotyczy]

Rola partne.ra w projekcie Nie dotyczy

(w tym udziat finansowy):

Numer i nazwa Dziataniaw | DW EFRR Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski
ramach Szczegdtowego w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Opisu Priorytetéw

programu Fundusze FELU.05.02  Niskoemisyjny  transport miejski w  ramach
Europejskie dla lubelskiego | Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

2021-2027: Zakres interwencji

(nalezy wpisaé nr i nazwe 077 Dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza i
Dziatania oraz uzasadnié ograniczenie hatasu

zgodno$¢ projektu z danym

Dziataniem, konkretny kod | Inwestycja wptywa na ograniczenie indywidualnego ruchu

interwencji z danego
Dziatania Programu)

zmotoryzowanego i zwiekszajagcego ruch w centrach miast i ich
obszarach funkcjonalnych.

Przedsiewziecia w tym obszarze ukierunkowane s3
na osigganie celdw srodowiskowych (niska lub zerowa emisja) oraz
spoteczno-gospodarczych (poprawa dostepnosci transportowej).
Realizacja  inwestycji  dotyczy  infrastruktury dla  ruchu
niezmotoryzowanego oraz likwidacji utrudnien i zagrozen w ruchu
pieszym oraz tworzenia mozliwie bezkolizyjnych, ciggtych i
bezposrednich tras pieszych.

Podstawowe wskazniki:

RCO074 Ludnosc objeta projektami w ramach strategii
zintegrowanego rozwoju terytorialnego.

RCOO075 Wspierane strategie zintegrowanego rozwoju
terytorialnego.

PLRO199 Liczba projektéw, w ktdrych sfinansowano
koszty racjonalnych usprawnien dla oséb z
niepetnosprawnosciami (EFRR/FS/FST)

Cel projektu wpisuje sie w Cel Polityki 2. Bardziej przyjazna dla
Srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i
sprawiedliwe] transformacji energetycznej, zielonych i niebieskich
inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, fagodzenia zmian
klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku
i zarzadzania ryzykiem, oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Cel szczegotowy:
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(viii) wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej
Cel osiagniety zostanie min. poprzez:

Budowe na terenie gminy Gtusk chodnikow wraz z o$wietleniem oraz
infrastruktury poprawiajgcej dostep komunikacji publicznej poprzez
budowe m.in. wiat przystankowych, perondw, petli nawrotowej oraz
urzadzen poprawiajgcych bezpieczenstwo niechronionych
uzytkownikéw drég m.in. radarowe wyswietlacze predkosci, progi
zwalniajace, co wptynie na poprawe jakosci powietrza poprzez
zmniejszenie emisji CO2 do atmosfery oraz ograniczenie emisji
zanieczyszczen szczegélnie szkodliwych dla jakosci zycia. W ramach
projektu zostang wyptacone zostang odszkodowania za wykup
nieruchomosci. Wybudowanie bezpiecznej infrastruktury dla
pieszych wspierajacej dla srodkéw transportu nie generujgcych
zanieczyszczen, zacheci uzytkownikdw do korzystania z tego
alternatywnego sposobu przemieszczania sie.

Okres realizacji: | kwartat 2024 — IV kwartat 2028

Catkowita wartos¢
projektu:

szacowana catkowita
wartos¢ projektu (koszty
kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

928 153,26 €

Kwota dofinansowania: 788 930,27 €

Planowany wkfad wtasny

. 139 222,99 €
Whnioskodawcy:

Inne zrodto finansowania:

Nie dotyczy

Krétki opis projektu:
(nalezy wskazac opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtownych odbiorcow
projektu, zakres rzeczowy).

Kazda z gmin ma wtasng sie¢ chodnikéw, chodnikéw z dopuszczeniem ruchu rowerowego oraz
Sciezek rowerowych, ktorych przebieg nie tgczy sie ze sobg. Nie stanowig one powigzanego,
nieprzerwanego ciggu, ktéry umozliwiatby bezpieczne poruszanie sie na terenie gminy czy tez
pomiedzy sasiadujgcymi gminami.

Zbyt niski udziat transportu rowerowego w podrdézach na terenie gminy i pomiedzy gminami,
spowodowany jest zréznicowanym poziomem i brakiem spdjnosci infrastruktury rowerowej, a takze
brakiem bezpiecznego odseparowania ruchu rowerowego od samochodowego.

W celu ograniczenia tych barier gmina Gtusk planuje realizacje projektu w ramach ktérego
planowana jest budowa na terenie gminy Gtusk chodnikdéw z oswietleniem, infrastruktury
poprawiajgcej dostep komunikacji publicznej oraz urzadzen poprawiajagcych bezpieczenstwo
niechronionych uzytkownikéw drég. Realizacja tej inwestycji poprawi bezpieczeristwo
przemieszczania sie pieszych, co bezposrednio wptynie na zwiekszenie liczby oséb wybierajgcych
alternatywny do samochodu srodek transportu. Wybér alternatywnego srodka komunikacji bedzie
atrakcyjny, gdy cel bedzie w zasiegu komunikacji pieszej lub rowerowe;j.

Zaktadajac, ze cze$¢ uzytkownikdéw zrezygnuje z jazdy samochodem na rzecz ruchu pieszego i
rowerowego jest to czynnik ograniczajgcy emisje zanieczyszczen generowang przez komunikacje
samochodowa.
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Celem projektu jest poprawa stanu infrastruktury publicznej na terenie MOF poprzez wprowadzenie
nowoczesnych, niskoemisyjnych rozwigzan komunikacyjnych.

Podejmowane dziatania w ramach projektu sg zgodne z zapisami Planu Zrownowazonej Mobilno$ci
Miejskiej Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywa 2040), ktory zostat
przyjety przez Rade Gminy Gtusk Osiggniecie Celdw horyzontalnych jest kluczowym zamierzeniem
SUMP LOM. Realizacja kazdego z siedmiu Celédw operacyjnych powinna przyczynié sie zaréwno do
zminimalizowania wptywu transportu na $rodowisko, jak i poprawy bezpieczeAstwa ruchu
drogowego. Cele operacyjne zostaty rozwiniete i doprecyzowane poprzez przypisanie im pakietéw
dziatan. Wynikajg one z dazenia do poprawy jakosci zycia mieszkaricow LOM oraz ograniczenia
zanieczyszczenia powietrza, poprzez przyspieszony rozwdj czystych, bezpiecznych, spdjnych,
funkcjonalnych i efektywnych form transportu publicznego i niezmotoryzowanego transportu
indywidualnego oraz poprawe spdjnosci przestrzennej LOM.

Jednym z dziatan zaplanowanych w ramach SUMPT jest Budowa i przebudowa chodnikéw oraz drég
dla pieszych i rowerdw, ktéry zostanie osiggniety poprzez budowe w nowych lokalizacjach
chodnikéw, drég dla pieszych i roweréw w Gminach LOM co najmniej po jedne]j stronie drogi,
uzupetnienie istniejgcych luk w istniejgcych ciggach chodnikéw oraz drég dla pieszych i roweréw w
Gminach LOM, dostosowywanie istniejgcej infrastruktury pieszej do wymogdéw techniczno-
funkcjonalnych oraz podnoszenie standardu korzystania z niej i poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego w postaci przebudowy istniejgcych chodnikéw oraz drég dla pieszych i roweréw

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic’ zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektu),
jego odbiorcéw oraz wskaza¢ oddziatywanie na rozwigzywanie wspdinych probleméw Miejskich
Obszardéw Funkcjonalnych a takze wskazac¢ w jaki sposéb projekt wpisuje sie w cele MOF)

Inwestycja ma charakter zintegrowany w znaczeniu przedmiotowym poniewaz oddziatuje na obszar
catego MOF, przyczyniajgc sie do tworzenia spdjnej, niskoemisyjnej infrastruktury publicznej,
odpowiadajgcej potrzebom mieszkaicow i dostepnej w sposéb réwnosciowy, bez ograniczen.
Projekt rozwigzuje zdiagnozowane problemy MOF — braki w zakresie infrastruktury komunikacyjnej
umozliwiajgcej zeroemisyjny transport iintegrujgce poszczegdlne obszary MOF.

Zakres planowanej inwestycji dotyczy budowy chodnikéw oraz z oswietleniem oraz infrastruktury
poprawiajgcej dostep komunikacji publicznej poprzez budowe m.in. wiat przystankowych, perondw,
petli nawrotowej oraz urzadzen poprawiajacych bezpieczernstwo niechronionych uzytkownikéw drog
m.in. radarowe wysSwietlacze predkosci czy progi zwalniajace, ktdre uzupetnig siec istniejacej
infrastruktury na terenie gminy Gtusk.

Powstatg infrastruktura piesza bedzie stuzyta przede wszystkim mieszkaricom gminy Gtusk ale takze
innym mieszkarncom LOM, ktérzy zdecydujg sie na skorzystanie ze spaceru lub roweru jako $rodka
transportu w celach turystyczno-krajoznawczych, co wzmocni powigzania funkcjonalne pomiedzy
gminami, w tym przede wszystkim z centrum MOF, jakim jest Lublin. Zwiekszenie dostepu do
infrastruktury umozliwiajgcej alternatywny, bezemisyjny, bezpieczny i zdrowy sposobu
podrdzowania realizuje podstawowe cele ukierunkowane na przyjazng dla sSrodowiska gospodarke
niskoemisyjng. Dziatania te sg zintegrowane z projektami planowanymi do realizacji w ramach CP 2
na obszarze LOM przez inne gminy, zmierzajgcymi do ograniczenia niskiej emisji poprzez wsparcie
zrébwnowazonej mobilnosci przyjaznej dla srodowiska. Cele te zostang osiggniete przez realizacje
szeregu zintegrowanych na terenie LOM dziata, m.in. takich jak wsparcie niskoemisyjnego
transportu publicznego, budowe infrastruktury oraz zakup taboru komunikacji zbiorowej, budowe
ciggdéw pieszych i rowerowych, obiektéw Park & Ride, Bike & Ride.

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych $rodkéw publicznych, w
szczegolnosci ze sSrodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powigzan miedzy projektami, w tym inne
projekty planowane w Strategii ZIT MOF)

Inwestycja bedzie komplementarna z innymi projektami realizowanymi w ramach Strategii ZIT MOF
dotyczacymi poprawy jakosci powietrza i ograniczenia hatasu, w szczegdlnosci zaktadajgcymi zakup
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niskoemisyjnego taboru do transportu zbiorowego oraz budowe weztéw przesiadkowych i
infrastruktury towarzyszacej (P+R, B+R, K+R). Projekt stanowi jeden z elementéw kompleksowego
rozwigzania dla MOF w zakresie nowoczesnej infrastruktury publicznej, neutralnej Srodowiskowo.
Gmina Gtusk byfa Liderem projektu partnerskiego Mobilny LOF, ktéry obejmowat dziatania na terenie
11 gmin LOF, w ramach ktérych powstata infrastruktura ukierunkowana na rozwdj transportu
zbiorowego -wybudowano obiekty P&R, B&R, $ciezki rowerowe, chodniki, oswietlenie, zakupiono
autobus elektryczny i stacje tadowania pojazdéw elektrycznych oraz inne elementy infrastruktury
komunikacyjnej.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje srodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy
pozyskano zabezpieczenie srodkéw niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww.
dokumentdw, nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowang
date gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjq aplikacyjng).

Inwestycja jest na etapie przygotowawczym, uzgadniany jest zakres i lokalizacja inwestycji
przygotowywana jest dokumentacja projektowa kosztorysy i zezwolenia na realizacje inwestyc;ji.
Szacujemy, ze bedziemy dysponowali dokumentacjg niezbedng do ztozenia wniosku i realizacji
inwestycji w lll kwartale 2025.

Zgodnos¢ realizacji projektu oraz dziatann Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjna.

(nalezy opisaé czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedq skutkowac
jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na ptec, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub
Swiatopoglqgd, niepetnosprawnosé, wiek lub orientacje seksualnqg oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktdrych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Realizacja projektu jest zgodna z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. Efekty
projektu beda dostepne w sposdb réwnosciowy dla wszystkich mieszkaricéw obszaru MOF, bez
wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub swiatopoglad, niepetnosprawnosé, wiek
lub orientacje seksualng. Mieszkancy otrzymaja do dyspozycji wybudowane chodniki wraz z
infrastrukturg poprawiajacg dostepnos¢ komunikacji publicznej w zwigzku z powyzszym piesi beda
mogli poruszac sie po wyodrebnionych w ciggu chodnikdw. Realizacja projektu wptynie réwniez na
poprawe jakosci zycia i bezpieczenstwo mieszkancéw (dzieci, oséb starszych, o0séb z
niepetnosprawnosciami) ktdrzy dzieki odcigzeniu zmotoryzowanego transportu indywidualnego i
zmniejszeniu stopnia emisji zanieczyszczenn bedg mogli funkcjonowaé na co dzien w zdrowszym
otoczeniu. Aspekt dbania o zdrowie bedzie réwniez wyrazat sie poprzez poszerzong mozliwoscé
korzystania z infrastruktury pieszo-rowerowej, ktdrej dogodne powigzania oraz mozliwosé
swobodnego dotarcia za jej pomocg w docelowe miejsca, wptynie na popularyzacje aktywnych
fizycznie form ruchu.

Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r. oraz z zasadq DNSH.

(nalezy opisa¢ czy realizacja projektu ma pozytywny wpfyw na zasade rownosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektow
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Osdb Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazaé, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH).

Realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym
dostepnosci dla 0séb z niepetnosprawnosciami. Przeprowadzenie inwestycji zapobiega wykluczeniu
komunikacyjnemu mieszkancéw z terendw wiejskich, zwiekszajgc ich dostep do ustug publicznych,
administracji, oferty kulturalnej i spotecznej. Efekty projektu (powstata infrastruktura publiczna)
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bedg dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9 Konwencji ONZ o Prawach Oséb
Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okre$lonych w art. 9 rozporzgdzenia nr 2021/1060) lub
neutralne). Realizacja inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH — promuje transport zeroemisyjny,
bedzie realizowana w ciggu istniejgcej infrastruktury drogowej, zostanie przeprowadzona z
uwzglednieniem zasady jak najmniejszej ingerencji w Srodowisko naturalne.

Tytut projektu:

Utworzenie $ciezki rowerowej w Betzycach taczacej Betzyce-
Wojciechéw wzdtuz drogi wojewddzkiej 827

Nazwa
lidera/wnioskodawcy:

Gmina Betzyce

Partnerzy projektu:
nalezy wymienic
wszystkie podmioty
zaangazowane w
realizacje projektu
poprzez powielenie
ponizszej tabeli
[wpisz czy dotyczy]

Nie dotyczy

Rola partneraw
projekcie (w tym udziat
finansowy):

Nie dotyczy

Numer i nazwa Dziatania
w ramach
Szczegotowego Opisu
Priorytetéw programu
Fundusze Europejskie
dla lubelskiego 2021-
2027:

(nalezy wpisac nr i nazwe
Dziatania oraz uzasadnic
zgodnosc projektu z
danym Dziataniem,
konkretny kod
interwencji z danego
Dziatania Programu)

DW EFRR Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski
w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
FELU.05.02 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Zakres interwencji

077 Dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza
i ograniczenie hatasu

083 Infrastruktura rowerowa

Inwestycja wptywa na ograniczenie indywidualnego ruchu
zmotoryzowanego i zwiekszajgcego ruch pieszy i rowerowy w
centrach miast i ich obszarach funkcjonalnych.

Przedsiewziecia w tym obszarze ukierunkowane
sg na osigganie celdw srodowiskowych (niska lub zerowa
emisja) oraz spoteczno-gospodarczych (poprawa dostepnosci
transportowej).

Podstawowe wskazniki:

RCO058 Wspierana infrastruktura rowerowa.

RCR064 Roczna liczba uzytkownikéw infrastruktury rowerowej
(uzytkownicy).

Cel projektu wpisuje sie w Cel Polityki 2. Bardziej przyjazna dla

srodowiska, niskoemisyjna i przechodzagca w kierunku
gospodarki zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki
promowaniu czystej i sprawiedliwej  transformacji
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energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o
obiegu zamknietym, tagodzenia zmian klimatu
i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku
i zarzadzania ryzykiem, oraz zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej

Cel szczegotowy:

(viii) wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej

Cel osiggniety zostanie min. poprzez:

Stworzenie spdjnej, zintegrowanej sieci drég rowerowych
i pieszo-rowerowych wraz z niezbedng infrastrukturg wptynie
na poprawe jakosci powietrza poprzez zmniejszenie emisji CO»
do atmosfery oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen
szczegolnie szkodliwych dla jakosci zycia. Wybudowanie
bezpiecznej infrastruktury dla srodkéw transportu nie
generujgcych zanieczyszczen, zacheci uzytkownikéw do
korzystania z tego alternatywnego sposobu przemieszczania sie.
Sciezki rowerowe, ktére obecnie nie stanowig powigzanego
ciggu zostang powigzane w cigg sciezek rowerowych
komunikujgcych dwie gminy.

Okres realizacji: 2024 - 2027

Catkowita wartos¢
projektu:

szacowana catkowita
wartosc¢ projektu (koszty
kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

Betzyce - 952 323,96 €

Kwota dofinansowania: Betzyce - 828 107,79 €

Planowany wktad

. Gmina Betzyce - 124 216,17 €
witasny Wnioskodawcy:

Inne Zrédto

. . Nie dotyczy
finansowania:

Kroétki opis projektu:
(nalezy wskazac opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtdwnych
odbiorcow projektu, zakres rzeczowy).

Kazda z gmin ma wtasng sie¢ sciezek rowerowych, ktorych przebieg nie tgczy sie ze sobg. Nie
stanowig powigzanego, nieprzerwanego ciggu, ktéry umozliwiatby bezpieczne poruszanie
sie pomiedzy sgsiadujgcymi gminami.

Zbyt niski udziat transportu rowerowego w podrézach pomiedzy gminami, spowodowany
jest zréznicowanym poziomem i spdjnoscig infrastruktury rowerowej, a takze brakiem
bezpiecznego odseparowania ruchu rowerowego od samochodowego.

W celu ograniczenia tych barier Gmina Befzyce planuje realizacje projektu w ramach ktérego
planowane jest utworzenie ciggu komunikacyjnego wzdtuz drogi nr 827 o charakterze
pieszo-rowerowym, biegngcego przez Gmine Betzyce na odcinku od skrzyzowaniu drogi 827
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z drogg wojewddzkg nr 747 w Gminie Betzyce (rondo 600-lecia) w kierunku Gminy
Wojciechéw. Ponadto powstanie nowy cigg komunikacyjny o charakterze pieszo-
rowerowym, ktéry potaczy infrastrukture rowerowa funkcjonujaca na trasie 747 w kierunku
Lublina.

Gtéwna grupe odbiorcéw stanowic¢ bedg mieszkaricy gminy Betzyce oraz gmin sgsiednich,
wchodzacych w sktad MOF. Sciezka bedzie generowaé réwniez ruch z obszaréw miejskich
do miejsc rekreacyjnych na terenie gminy Betzyce oraz miejsc rekreacyjnych w gminie
sgsiedniej.

Celem projektu jest poprawa stanu infrastruktury publicznej na terenie MOF poprzez
wprowadzenie nowoczesnych, niskoemisyjnych rozwigzan komunikacyjnych.

Projekt jest zgodny z Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego do roku 2020 (z perspektywg 2040) w zakresie Celu operacyjnego 2 —
Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich - pakiety: 2.2
Rozbudowa i uzupetnienie sieci drég dla roweréw w LOM, w celu stworzenia
zintegrowanego systemu, 2.4 Budowa i przebudowa chodnikéw oraz drég dla pieszych i
rowerow.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadni¢® zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiequ
projektu), jego odbiorcéw oraz wskaza¢ oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych
problemdw Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych a takze wskazaé w jaki sposob projekt
wpisuje sie w cele MOF)

Inwestycja ma charakter zintegrowany w znaczeniu podmiotowym i przedmiotowym —
angazuje dwdch partneréow samorzadowych i oddziatuje na obszar catego MOF,
przyczyniajgc sie do tworzenia spdjnej, niskoemisyjnej infrastruktury publicznej,
odpowiadajacej potrzebom mieszkaricéw i dostepnej w sposdéb réwnosciowy, bez
ograniczen. Projekt rozwigzuje zdiagnozowane problemy MOF — braki w zakresie
infrastruktury komunikacyjnej umozliwiajgcej zeroemisyjny transport i integrujace
poszczegblne obszary MOF.

Zakres planowanej inwestycji dotyczy budowy Sciezki rowerowej ktéra potaczy sieé
istniejgcych sciezek w cigg komunikacyjny, prowadzacy przez sgsiadujgce gminy. Powstata
infrastruktura zostanie spieta z infrastrukturg rowerowa funkcjonujgca na trasie 747 w
kierunku Lublina oraz w przysztosci ze Sciezkg rowerowq przy drodze 830 w kierunku
Nateczowa.

Stworzy to w perspektywie mozliwos¢ rozbudowy infrastruktury i poszerzenia obszaru
objetego siecig sciezek rowerowych na dalsze gminy. Infrastruktura pieszo-rowerowa
bedzie stuzyta przede wszystkim mieszkanicom gmin zaangazowanym w jej budowe, ale
takze innym mieszkancom LOM, ktérzy zdecydujg sie na skorzystanie z roweru jako srodka
transportu w celach turystyczno-krajoznawczych, co wzmocni powigzania funkcjonalne
pomiedzy gminami, w tym przede wszystkim z centrum MOF, jakim jest Lublin. Zwiekszenie
dostepu do infrastruktury umozliwiajgcej alternatywny, bezemisyjny, bezpieczny i zdrowy
sposobu podrézowania realizuje podstawowe cele ukierunkowane na przyjazng dla
Srodowiska gospodarke niskoemisyjng. Dziatania te s3g zintegrowane z projektami
planowanymi do realizacji w ramach CP 2 na obszarze LOM przez inne gminy, zmierzajgcymi
do ograniczenia niskiej emisji poprzez wsparcie zrdwnowazonej mobilnosci przyjaznej dla
Srodowiska. Cele te zostang osiggniete przez realizacje szeregu zintegrowanych na terenie
LOM dziatan, m.in. takich jak wsparcie niskoemisyjnego transportu publicznego, budowe
infrastruktury oraz zakup taboru komunikacji zbiorowej, budowe ciggow pieszych i
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rowerowych, obiektéw Park & Ride, Bike & Ride.

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych srodkéw publicznych,
w szczegolnosci ze Srodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powiqzan miedzy projektami, w tym
inne projekty planowane w Strategii ZIT MOF)

Inwestycja bedzie komplementarna z innymi projektami realizowanymi w ramach Strategii
ZIT MOF dotyczacymi poprawy jakosci powietrza i ograniczenia hatasu, w szczegdélnosci
zaktadajgcymi zakup niskoemisyjnego taboru do transportu zbiorowego oraz budowe
weztéw przesiadkowych i infrastruktury towarzyszacej (P+R, B+R, K+R). Projekt stanowi
jeden z elementéw kompleksowego rozwigzania dla MOF w zakresie nowoczesnej
infrastruktury publicznej, neutralnej sSrodowiskowo.

Gmina Betzyce zrealizowata projekt pn. Rowerem po gminie Befizyce — wytyczenie
i oznakowanie szlaku rowerowego wraz z utworzeniem miejsc odpoczynku i promocjq szlaku
w ramach dziatania Odnowa i rozwdj wsi objetego Programem Rozwoju Obszaréw Wiejskich
na lata 2007-2013.

Projekt partnerski Mobilny LOF obejmowat dziatania na terenie 11 gmin LOF, w ramach
ktorych powstata infrastruktura ukierunkowana na rozwdj transportu zbiorowego -
zakupiono autobus elektryczny, wybudowano obiekty P&R, B&R, Sciezki rowerowe,
chodniki, o$wietlenie, stacje tadowania pojazdéw elektrycznych oraz inne elementy
infrastruktury komunikacyjnej.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskaza¢ stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano
dokumentacje techniczng, dokumentacje srodowiskowgq, uzyskano zezwolenie na realizacje
inwestycji, czy pozyskano zabezpieczenie srodkow niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli
nie pozyskano ww. dokumentdw, nalezy wskazac¢ planowany termin ich uzyskania. Ponadto
nalezy wskazac¢ planowang date gotowosci do przedtfozenia wniosku aplikacyjnego wraz
z catq dokumentacjq aplikacyjng).

Inwestycja jest na etapie przygotowawczym, dokumentacja projektowa i kosztorysy sg
w trakcie opracowywania. Szacujemy, ze bedziemy dysponowali dokumentacjg niezbedng
do ztozenia wniosku i realizacji inwestycji w 1l1/1V kwartale 2025 r.

Zgodnos¢ realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjna.

(nalezy opisac czy realizacja projektu oraz dziatania Whnioskodawcy/partnera nie bedg
skutkowac jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne,
religie lub swiatopoglqd, niepetnosprawnos¢, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie
realizowany w zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktorych mowa w art. 9 ust. 3
Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Realizacja projektu jest zgodna z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art.
9 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r. Efekty projektu bedg dostepne w sposdb réwnosciowy dla wszystkich mieszkancow
obszaru MOF, bez wzgledu na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub swiatopoglad,
niepetnosprawnos¢, wiek lub orientacje seksualng. Mieszkancy otrzymajg do dyspozycji
wydzielong Sciezke rowerowg o wysokiej jakosci wykonania, z kolei piesi bedg mogli
poruszac sie po wyodrebnionych w ciggu chodnikach. Realizacja projektu wptynie réwniez
na poprawe jakosci zycia i bezpieczenstwo mieszkancow (dzieci, osob starszych, oséb z
niepetnosprawnosciami) ktdérzy dzieki odcigzeniu zmotoryzowanego transportu
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indywidualnego i zmniejszeniu stopnia emisji zanieczyszczen bedg mogli funkcjonowaé na
co dzien w zdrowszym otoczeniu. Aspekt dbania o zdrowie bedzie rowniez wyrazat sie
poprzez poszerzong mozliwos¢ korzystania z infrastruktury pieszo-rowerowej, ktoérej
dogodne powigzania oraz mozliwos¢ swobodnego dotarcia za jej pomocg w docelowe
miejsca, wptynie na popularyzacje aktywnych fizycznie form ruch.

Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z
dnia 24 czerwca 2021 r. oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisac czy realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade réownosci szans
i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami, czy efekty
projektow (produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie
z postanowieniami art. 9 Konwencji ONZ o Prawach Osoéb Niepetnosprawnych,
z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9 rozporzgdzenia nr 2021/1060) lub neutralne).
Ponadto nalezy wskazac, w jakim zakresie realizacja inwestycji bedzie zgodna z zasadg
DNSH).

Realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade réwnosci szans i niedyskryminacji,
w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami. Przeprowadzenie inwestycji
zapobiega wykluczeniu komunikacyjnemu mieszkancéw z terendw wiejskich, zwiekszajac
ich dostep do ustug publicznych, administracji, oferty kulturalnej i spotecznej. Efekty
projektu (powstata infrastruktura publiczna) bedg dostepne dla wszystkich, zgodnie
z postanowieniami art. 9 Konwencji ONZ o Prawach Oséb Niepetnosprawnych,
z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9 rozporzgdzenia nr 2021/1060) lub neutralne).
Realizacja inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH — promuje transport zeroemisyjny,
bedzie realizowana w ciggu istniejgcej infrastruktury drogowej, zostanie przeprowadzona z
uwzglednieniem zasady jak najmniejszej ingerencji w srodowisko naturalne.

Tytut projektu: Budowa drogi dla pieszych w ciggu drogi powiatowej nr 2233L
w miejscowosciach Mitocin i Palikije Drugie

Nazwa

) . Gmina Wojciechow
lidera/wnioskodawcy:

Partnerzy projektu:
nalezy wymienic
wszystkie podmioty n.d.
zaangazowane w
realizacje projektu
poprzez powielenie
ponizszej tabeli
[wpisz czy dotyczy]

Rola partnera w nd.

projekcie (w tym udziat

finansowy):

Numer i nazwa Dziatania | Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Szczegotowego Opisu
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Priorytetéw programu Cel szczegotowy:

Fundusze Europejskie EFRR/FS.CP2.VIIl Wspieranie zrownowazonej multimodalne;j
dla lubelskiego 2021- mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku
2027: gospodarki zeroemisyjnej

(nalezy wpisac nr i nazwe
Dziatania oraz uzasadni¢ | Kod interwencji:

zgodnosc projektu z FELU.05.02 Niskoemisyjny transport miejski w ramach

danym Dziataniem, Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

konkretny kod

interwencji z danego Zakres interwencji:

Dziatania Programu) 077 Dziatania majgce na celu poprawe jakosci powietrza i
ograniczenie hatasu

Okres realizacji: Il kwartat 2025 — Il kwartat 2026

Catkowita wartos¢
projektu:

szacowana catkowita
wartosc projektu (koszty
kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

214 285,71 €

Kwota dofinansowania: 188 134,35 €

Planowany wkiad 26 151,26 €
wiasny Wnioskodawcy:

Inne Zrédto
finansowania:

n.d.

Krotki opis projektu:
(nalezy wskaza¢ opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtéwnych
odbiorcow projektu, zakres rzeczowy).

Projekt bedzie realizowany w ramach wigzki projektéw z zakresu rozwoju mobilnosci
i niskoemisyjnego transportu. Projekt zostat opracowany z uwzglednieniem lokalnych
powigzan funkcjonalnych i bazuje na potencjatach i potrzebach MOF, ktére sg jednoczesnie
ukierunkowane na rozwigzywanie wspdlnych probleméw rozwojowych. Szczegdlnie
widoczna jest potrzeba podjecia dziatan zmierzajgcych do osiggniecia odpowiednich zatozen
w zakresie srodowiska (niska lub zerowa emisja transportu) oraz spoteczno-gospodarczych
(poprawa dostepnosci transportowej i wzmocnienie mobilnosci aktywnej).

Przedsiewziecie jest zgodne z Planem Zrodwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywg 2040) przyczyniajac sie do
wiasciwego skanalizowania ruchu pieszych na obszarze MOF.

Droga powiatowa DP 2233L (Mifocin — Stasin - Betzyce) stanowi wazng czes$¢ uktadu
drogowego gminy Wojciechow.

Planowane jest budowa drogi dla pieszych w ciggu drogi powiatowej DP2233L na odcinku
999 m w miejscowosciach Mitocin i Palikije Drugie (od 3+899,3 km do 2+900,3 km). Droga
dla pieszych potgczy miejscowosci: Mitocin i Palikije Drugie. Przedmiotowa droga taczy sie
w miejscowosci Mitocin z istniejgcg drogg dla pieszych nr 2233L, rozpoczynajaca sie przy
Szkole Podstawowej im. Polskich Olimpijczykéw w Mitocinie. Planowana droga dla pieszych
stanowi element uzupefniajacy istniejgca infrastrukture komunikacyjng. Nowy odcinek
chodnika zostanie pofaczony z istniejagcymi ciggami pieszymi poprzez bezposrednie
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wiaczenie do istniejgcego chodnika. Dzieki realizacji inwestycji powstanie spdjny i
bezpieczny cigg pieszy, umozliwiajgcy ptynne i bezkolizyjne przemieszczanie sie pomiedzy
istniejgcymi odcinkami chodnikdw, a takze poprawe dostepnosci komunikacyjnej obszaru
dla pieszych, w tym oséb o ograniczonej mobilnosci.

Nawierzchnia zostanie wykonana z materiatéw bitumicznych. Zadanie ma na celu
ograniczenie ruchu zmotoryzowanego oraz zwiekszenie ruchu pieszego. Realizacja zadania
przyczyni sie nie tylko do poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego, ale réwniez promocji
zeroemisyjnego transportu i poprawy stanu sSrodowiska naturalnego, w szczegdlnosci
w zakresie jakosci powietrza. Gtownymi odbiorcami projektu beda mieszkaricy gminy
Wojciechéw oraz Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego (dzieci, miodziez, dorosli,
seniorzy), turysci Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego oraz turysci spoza Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego.

Projekt wymaga ustalen z Zarzagdem Drdég Powiatowych w Lublinie w zakresie: uzyczenia
pasa drogowego na potrzeby realizacji i utrzymania trwatosci inwestycji.

Celem projektu jest poprawa stanu infrastruktury publicznej na terenie MOF poprzez
wprowadzenie nowoczesnych, niskoemisyjnych rozwigzan komunikacyjnych.

Projekt jest zgodny z Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego do roku 2020 (z perspektywa 2040) w zakresie Celu operacyjnego 2 —
Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich - 2.4 Budowa i
przebudowa chodnikéw oraz drég dla pieszych i roweréw.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic¢® zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu
projektu), jego odbiorcow oraz wskazac¢ oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych
problemdéw Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych a takze wskaza¢ w jaki sposéb projekt
wpisuje sie w cele MOF)

Projekt bedzie miat charakter zintegrowany z innymi projektami wskazanymi do realizacji
w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego
w wigzce projektdw z zakresu rozwoju mobilnosci i niskoemisyjnego transportu. Projekt
gminy Wojciechéw zostat opracowany z uwzglednieniem lokalnych powigzan funkcjonalnych
i bazuje na potencjatach i potrzebach MOF, ktére sg jednocze$nie ukierunkowane na
rozwigzywanie wspélnych problemdéw rozwojowych.

Inwestycja wpisuje sie w Cele Strategiczne i Priorytety Rozwoje LOM, tj. rozwdj
i wzmocnienie zrownowazonej mobilnosci w LOM, w szczegdlnosci rozwdj infrastruktury
pieszej. Realizacja dziatan zaréwno projektu gminy Wojciechdw, jak szeregu projektéw,
znajduje uzasadnienie w czesci diagnostycznej oraz kierunkowej Strategii Rozwoju LOM.
Projekt stanowi odpowiedZ na jedno z wyzwan stojgcych przed Miejskim Obszarem
Funkcjonalnym, jakim jest niewystarczajgca ilos¢ chodnikéw i bezpiecznych tras pieszych
wzdtuz gtéwnych drég w obszarach zabudowanych.

Zintegrowany charakter inwestycji gwarantuje realizacja projektéw kompleksowo
rozwigzujacych szeroki zakres problemow i potrzeb zwigzanych z szeroko pojetym rozwojem
infrastruktury pieszej na terenie Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. Takie podejscie
pozwoli na uzyskanie efektu synergii pomiedzy przedsiewzieciami, wptywajac jednoczesnie
na zwiekszenie zakresu ich oddziatywania. Bedzie to widoczne réwniez poprzez osiggniecie
wspoélnych efektéw, rezultatéw lub produktéw koricowych projektu. Nalezy réwniez
zaznaczyé, ze powstata w ramach projektu infrastruktura bedzie ogdlnodostepna i
wykorzystywana wspdlnie przez mieszkarncow LOM, a w szczegdlnosci przez ludnosé gmin
sgsiednich.
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Zakres planowanej inwestycji dotyczy budowy drogi dla pieszych, ktdora potaczy sieé
istniejgcych Sciezek w cigg komunikacyjny.

Stworzy to w perspektywie mozliwo$¢ rozbudowy infrastruktury i poszerzenia obszaru
objetego siecig drég dla pieszych na dalsze gminy. Infrastruktura piesza bedzie stuzyta przede
wszystkim mieszkaricom gmin zaangazowanym w jej budowe, ale takze innym mieszkarncom
LOM, ktérzy zdecydujg sie na piesze wycieczki w celach turystyczno-krajobrazowych, co
wzmocni powigzania funkcjonalne pomiedzy gminami, w tym przede wszystkim z centrum
MOF, jakim jest Lublin. Zwiekszenie dostepu do infrastruktury umozliwiajgcej alternatywny,
nieemisyjny, bezpieczny i zdrowy sposobu podrézowania realizuje podstawowe cele
ukierunkowane na przyjazng dla srodowiska gospodarke niskoemisyjng. Dziatania te sg
zintegrowane z projektami planowanymi do realizacji w ramach CP 2 na obszarze LOM przez
inne gminy, zmierzajgcymi do ograniczenia niskiej emisji poprzez wsparcie zréwnowazonej
mobilnosci przyjaznej dla srodowiska. Cele te zostang osiggniete przez realizacje szeregu
zintegrowanych na terenie LOM dziatan, m.in. takich jak wsparcie niskoemisyjnego
transportu publicznego, budowe infrastruktury oraz zakup taboru komunikacji zbiorowej,
budowe ciggdw pieszych i rowerowych, obiektéw Park & Ride, Bike & Ride.

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych $rodkéw publicznych,
w szczegolnosci ze Srodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powiqzan miedzy projektami, w tym
inne projekty planowane w Strategii ZIT MOF)

Projekt bedzie komplementarny z innymi projektami i dziataniami realizowanymi w ramach
Strategii ZIT LOM dotyczacymi niskoemisyjnego transportu miejskiego w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, w szczegdlnosci zaktadajgcymi wspieranie
zrbwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji
w kierunku gospodarki zeroemisyjnej.
Komplementarno$s¢ bedzie réwniez dotyczyé dziatan zwiekszajgcych $wiadomosé
ekologiczng mieszkancéw Gminy Wojciechdéw oraz Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego
oraz promujgcych ruch pieszy i rowerowy, ktdre zostaty zrealizowane w poprzedniej
perspektywie finansowej UE i bedg realizowane w przysztosci z réznych zrédet finansowania.
Gmina Wojciechow realizowata:
1. w partnerstwie z Zarzadem Drdég Wojewddzkich budowe chodnika przy drodze
wojewddzkiej nr 827 w miejscowosci Wojciechéw na odcinku okoto 1400 m,
2. na podstawie porozumienia z Powiatem Lubelskim budowe chodnikdw i urzadzen
poprawiajgcych bezpieczenstwo przy drogach powiatowych nr:
2229L (Wojciechow — Palikije — Sporniak — Motycz) w miejscowosciach: Sporniak,
Palikije Pierwsze i Palikije Drugie,
2233L (Mitocin — Stasin — Podole) w miejscowosciach Mitocin i Stasin,
2235L (Wawolnica — Stary Gaj) w miejscowosciach: Wojciechéw Kolonia Pierwsza
i Stary Gaj,
2236L (Niezabitow — tubki — Wojciechow) w miejscowosciach: Wojciechéw Kolonia
Pigta i tubki,
2238L (Halindwka — Gora — Betzyce) w miejscowosci Gora.

Planowane jest w przysztosci wybudowanie drogi dla pieszych przy drodze wojewddzkiej
DW827 w miejscowosciach: lgnacéw, Wojciechow, Wojciechéw Kolonia Pigta i Maszki.
Planowane jest réwniez wybudowanie Sciezki pieszo-rowerowej przy drodze powiatowe;j
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nr 2238L w miejscowosci Szczuczki VI Kolonia oraz drogi dla pieszych przy drodze powiatowe;j
2236L w miejscowosci Halindwka.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje srodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy
pozyskano zabezpieczenie srodkow niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano
ww. dokumentdw, nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac
planowanq date gotowosci do przedtfozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catg
dokumentacjq aplikacyjng).

Gmina dysponuje koncepcjg realizacji inwestycji, ale obecnie nie posiada dokumentacji
projektowej, kosztorysow i zezwolen na realizacje inwestycji. Gmina bedzie dysponowata
dokumentacjg niezbedng do ztozenia wniosku i realizacji inwestycji w IV kwartale 2025.

Zgodnos¢ realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjna.

(nalezy opisac¢ czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedg
skutkowac jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne,
religie lub swiatopoglqd, niepetnosprawnosc, wiek lub orientacje seksualnq oraz czy bedzie
realizowany w zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3
Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Realizacja projektu jest zgodna z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art.
9 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r. Efekty projektu beda dostepne w sposéb rownosciowy dla wszystkich mieszkancow
obszaru MOF, bez wzgledu na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub swiatopoglad,
niepetnosprawnos$é, wiek lub orientacje seksualng. Mieszkancy otrzymajg do dyspozycji
wydzielong droge dla pieszych o wysokiej jakosci wykonania. Realizacja projektu wptynie
réwniez na poprawe jakosci zycia i bezpieczenstwo mieszkancéw (dzieci, oséb starszych,
0s6b z niepetnosprawnosciami) ktdrzy dzieki odcigzeniu zmotoryzowanego transportu
indywidualnego i zmniejszeniu stopnia emisji zanieczyszczen bedy mogli funkcjonowac
na co dzien w zdrowszym otoczeniu. Aspekt dbania o zdrowie bedzie rdwniez wyrazat sie
poprzez poszerzong mozliwo$é korzystania z infrastruktury pieszej, ktérej dogodne
powigzania oraz mozliwos$¢ swobodnego dotarcia za jej pomocg w docelowe miejsca,
wptynie na popularyzacje aktywnych fizycznie form ruchu.

Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z
dnia 24 czerwca 2021 r. oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisa¢ czy realizacja projektu ma pozytywny wplyw na zasade rownosci szans
i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla osob z niepetnosprawnosciami, czy efekty
projektow (produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie
z postanowieniami art. 9 Konwencji ONZ o Prawach Osob Niepetnosprawnych,
z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9 rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne).
Ponadto nalezy wskazaé, w jakim zakresie realizacja inwestycji bedzie zgodna z zasadqg
DNSH).

Realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade rownosci szans i niedyskryminacji,
w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami. Przeprowadzenie inwestycji
zapobiega wykluczeniu komunikacyjnemu mieszkanncow z terendw wiejskich, zwiekszajgc ich
dostep do ustug publicznych, administracji, oferty kulturalnej i spotecznej. Efekty projektu
(powstata infrastruktura publiczna) beda dostepne dla wszystkich, zgodnie z
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postanowieniami art. 9 Konwencji ONZ o Prawach Oséb Niepetnosprawnych,
z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9 rozporzadzenia nr 2021/1060) lub neutralne).
Realizacja inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH — przyczynia sie do rozwoju aktywnosci
fizycznej mieszkancéw, ogranicza ruch pojazdéw, bedzie realizowana w ciggu istniejgcej

infrastruktury drogowej,

zostanie przeprowadzona z uwzglednieniem zasady jak

najmniejszej ingerencji w $srodowisko naturalne. Infrastruktura bedzie dostosowana do
potrzeb oséb niepetnosprawnych (niskie krawezniki, odpowiednia szerokos¢).

Tytut projektu:

Budowa drogi dla pieszych w ciggu drogi powiatowej nr 2229L
w miejscowosciach Palikije Drugie i Maszki

Nazwa
lidera/wnioskodawcy:

Gmina Wojciechéw

Partnerzy projektu:
nalezy wymienic
wszystkie podmioty
zaangazowane w
realizacje projektu
poprzez powielenie
ponizszej tabeli
[wpisz czy dotyczy]

n.d.

Rola partnera w
projekcie (w tym udziat
finansowy):

n.d.

Numer i nazwa Dziatania
w ramach
Szczegétowego Opisu
Priorytetéw programu
Fundusze Europejskie
dla lubelskiego 2021-
2027:

(nalezy wpisac nr i nazwe
Dziatania oraz uzasadnic
zgodnosc projektu z
danym Dziataniem,
konkretny kod
interwencji z danego
Dziatania Programu)

Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Cel szczegotowy:

EFRR/FS.CP2.VIIl Wspieranie zrwnowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku
gospodarki zeroemisyjnej

Kod interwencji:
FELU.05.02 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Zakres interwenciji:
077 Dziatania majgce na celu poprawe jakosci powietrza i
ograniczenie hatasu

Okres realizacji:

[l kwartat 2025 — Il kwartat 2026

Catkowita wartos¢
projektu:

szacowana catkowita
wartosc projektu (koszty
kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

214 285,71 €
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Kwota dofinansowania: 188 134,35 €

Planowany wkiad 26 151,26 €
wiasny Wnioskodawcy:

Inne Zzrddto
finansowania:

Krotki opis projektu:
(nalezy wskaza¢ opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtéwnych
odbiorcow projektu, zakres rzeczowy).

Projekt bedzie realizowany w ramach wigzki projektéw z zakresu rozwoju mobilnosci
i niskoemisyjnego transportu. Projekt zostat opracowany z uwzglednieniem lokalnych
powigzan funkcjonalnych i bazuje na potencjatach i potrzebach MOF, ktdre sg jednoczesnie
ukierunkowane na rozwigzywanie wspdlnych probleméw rozwojowych. Szczegdlnie
widoczna jest potrzeba podjecia dziatan zmierzajgcych do osiggniecia odpowiednich zatozen
w zakresie srodowiska (niska lub zerowa emisja transportu) oraz spoteczno-gospodarczych
(poprawa dostepnosci transportowej i wzmocnienie mobilnosci aktywnej).

Przedsiewziecie jest zgodne z Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywg 2040) przyczyniajac sie do
wtasciwego skanalizowania ruchu pieszych na obszarze MOF.

Droga powiatowa nr 2229L (Wojciechéw — Palikije — Sporniak — Motycz) stanowi waing
czes¢ uktadu drogowego gminy Wojciechow.

Planowane jest budowa drogi dla pieszych w ciggu drogi powiatowej nr 2229L na odcinku
999 m w miejscowosci Palikije Drugie i Maszki (od 1+077 km do 2+076 km). Wybudowana
droga dla pieszych potgczy miejscowosci: Palikije Drugie, Maszki, Stasin i Wojciechéw.
Przedmiotowa droga faczy sie w miejscowosci Palikije Drugie z planowang do budowy drogg
dla pieszych nr 2233L. Planowana droga dla pieszych stanowi element uzupetniajacy
istniejgcy infrastrukture komunikacyjng. Nowy odcinek chodnika zostanie pofgczony z
istniejgcymi ciggami pieszymi poprzez bezposrednie wigczenie do istniejgcego chodnika.
Dzieki realizacji inwestycji powstanie spdjny i bezpieczny ciagg pieszy, umozliwiajgcy ptynne i
bezkolizyjne przemieszczanie sie pomiedzy istniejgcymi odcinkami chodnikéw, a takze
poprawe dostepnosci komunikacyjnej obszaru dla pieszych, w tym osdb o ograniczonej
mobilnosci.

Nawierzchnia zostanie wykonana z materiatdw bitumicznych. Zadanie ma na celu
ograniczenie ruchu zmotoryzowanego oraz zwiekszenie ruchu pieszego. Realizacja zadania
przyczyni sie nie tylko do poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego, ale réwniez promocji
zeroemisyjnego transportu i poprawy stanu srodowiska naturalnego, w szczegdlnosci w
zakresie jakosci powietrza. Gtéwnymi odbiorcami projektu bedg mieszkaricy gminy
Wojciechédw oraz Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego (dzieci, miodziez, dorosli,
seniorzy), turysci Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego oraz turysci spoza Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego.

Projekt wymaga ustalen z Zarzgdem Droég Powiatowych w Lublinie w zakresie: uzyczenia
pasa drogowego na potrzeby realizacji i utrzymania trwatosci inwestycji.

Celem projektu jest poprawa stanu infrastruktury publicznej na terenie MOF poprzez
wprowadzenie nowoczesnych, niskoemisyjnych rozwigzan komunikacyjnych.

Projekt jest zgodny z Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego do roku 2020 (z perspektywg 2040) w zakresie Celu operacyjnego 2 —
Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich - 2.4 Budowa i
przebudowa chodnikéw oraz drég dla pieszych i rowerdw.
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Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadni¢® zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu
projektu), jego odbiorcow oraz wskaza¢ oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych
problemdéw Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych a takze wskaza¢ w jaki sposob projekt
wpisuje sie w cele MOF)

Projekt bedzie miat charakter zintegrowany z innymi projektami wskazanymi do realizacji
w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego
w wigzce projektéw z zakresu rozwoju mobilnosci i niskoemisyjnego transportu. Projekt
gminy Wojciechéw zostat opracowany z uwzglednieniem lokalnych powigzan funkcjonalnych
i bazuje na potencjatach i potrzebach MOF, ktore sg jednoczesnie ukierunkowane na
rozwigzywanie wspdélnych probleméw rozwojowych.

Inwestycja wpisuje sie w Cele Strategiczne i Priorytety Rozwoje LOM, tj. rozwdj
i wzmocnienie zréwnowazonej mobilnosci w LOM, w szczegdlnosci rozwdj infrastruktury
pieszej. Realizacja dziatan zaréwno projektu gminy Wojciechdéw, jak szeregu projektéw,
znajduje uzasadnienie w czesci diagnostycznej oraz kierunkowej Strategii Rozwoju LOM.
Projekt stanowi odpowiedZz na jedno z wyzwan stojgcych przed Miejskim Obszarem
Funkcjonalnym, jakim jest niewystarczajaca ilos¢ chodnikdw i bezpiecznych tras pieszych
wzdtuz gtéwnych dréog w obszarach zabudowanych.

Zintegrowany charakter inwestycji gwarantuje realizacja projektéw kompleksowo
rozwigzujacych szeroki zakres problemow i potrzeb zwigzanych z szeroko pojetym rozwojem
infrastruktury pieszej na terenie Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. Takie podejscie
pozwoli na uzyskanie efektu synergii pomiedzy przedsiewzieciami, wptywajac jednoczesnie
na zwiekszenie zakresu ich oddziatywania. Bedzie to widoczne réwniez poprzez osiggniecie
wspolnych efektéw, rezultatéw lub produktéw korcowych projektu. Nalezy réwniez
zaznaczy¢, ze powstata w ramach projektu infrastruktura bedzie ogdlnodostepna i
wykorzystywana wspdlnie przez mieszkaricow LOM, a w szczegdlnosci przez ludnos¢ gmin
sgsiednich.

Zakres planowanej inwestycji dotyczy budowy drogi dla pieszych, ktdora potaczy sieé
istniejgcych chodnikdw w cigg komunikacyjny.

Stworzy to w perspektywie mozliwosé rozbudowy infrastruktury i poszerzenia obszaru
objetego siecig drég dla pieszych na dalsze gminy. Infrastruktura piesza bedzie stuzyta przede
wszystkim mieszkaricom gmin zaangazowanym w jej budowe, ale takze innym mieszkancom
LOM, ktérzy zdecydujg sie na piesze wycieczki w celach turystyczno-krajobrazowych, co
wzmocni powigzania funkcjonalne pomiedzy gminami, w tym przede wszystkim z centrum
MOF, jakim jest Lublin. Zwiekszenie dostepu do infrastruktury umozliwiajgcej alternatywny,
nieemisyjny, bezpieczny i zdrowy sposobu podrézowania realizuje podstawowe cele
ukierunkowane na przyjazng dla srodowiska gospodarke niskoemisyjng. Dziatania te sg
zintegrowane z projektami planowanymi do realizacji w ramach CP 2 na obszarze LOM przez
inne gminy, zmierzajgcymi do ograniczenia niskiej emisji poprzez wsparcie zrownowazonej
mobilnosci przyjaznej dla srodowiska. Cele te zostang osiggniete przez realizacje szeregu
zintegrowanych na terenie LOM dziatan, m.in. takich jak wsparcie niskoemisyjnego
transportu publicznego, budowe infrastruktury oraz zakup taboru komunikacji zbiorowej,
budowe ciggdw pieszych i rowerowych, obiektéw Park & Ride, Bike & Ride.

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych srodkéw publicznych,
w szczegolnosci ze Srodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powiqzan miedzy projektami, w tym
inne projekty planowane w Strategii ZIT MOF)
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Projekt bedzie komplementarny z innymi projektami i dziataniami realizowanymi w ramach
Strategii ZIT LOM dotyczacymi niskoemisyjnego transportu miejskiego w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, w szczegdlnosci zakfadajgcymi wspieranie
zrbwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji
w kierunku gospodarki zeroemisyjne;j.
Komplementarnos¢ bedzie réwniez dotyczy¢ dziatan zwiekszajacych $wiadomosé
ekologiczng mieszkancéw Gminy Wojciechdéw oraz Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego
oraz promujacych ruch pieszy i rowerowy, ktére zostaty zrealizowane w poprzedniej
perspektywie finansowej UE i bedg realizowane w przysztosci z réznych zrédet finansowania.
Gmina Wojciechéw realizowata:
1. w partnerstwie z Zarzgdem Drég Wojewddzkich budowe chodnika przy drodze
wojewaddzkiej nr 827 w miejscowosci Wojciechdw na odcinku okoto 1400 m,
2. na podstawie porozumienia z Powiatem Lubelskim budowe chodnikéw i urzadzen

poprawiajacych bezpieczenstwo przy drogach powiatowych nr:

2229L (Wojciechow — Palikije — Sporniak — Motycz) w miejscowosciach: Sporniak,

Palikije Pierwsze i Palikije Drugie,

2233L (Mitocin — Stasin — Podole) w miejscowosciach Mitocin i Stasin,

2235L (Wawolnica — Stary Gaj) w miejscowosciach: Wojciechéw Kolonia Pierwsza

i Stary Gaj,

2236L (Niezabitéw — tubki — Wojciechdéw) w miejscowosciach: Wojciechéw Kolonia

Pigta i tubki,

2238L (Halindwka — Gora — Betzyce) w miejscowosci Goéra.

Planowane jest w przysztosci wybudowanie drogi dla pieszych przy drodze wojewddzkiej
DW827 w miejscowosciach: Ignacéw, Wojciechow, Wojciechéw Kolonia Pigta i Maszki.
Planowane jest réwniez wybudowanie Sciezki pieszo-rowerowej przy drodze powiatowej
nr 2238L w miejscowosci Szczuczki VI Kolonia oraz drogi dla pieszych przy drodze powiatowe;j
2236L w miejscowosci Halindwka.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje srodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy
pozyskano zabezpieczenie srodkow niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano
ww. dokumentow, nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac
planowangq date gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catg
dokumentacjq aplikacyjng).

Gmina dysponuje koncepcjg realizacji inwestycji, ale obecnie nie posiada dokumentacji
projektowej, kosztoryséw i zezwolei na realizacje inwestycji. Gmina bedzie dysponowata
dokumentacjg niezbedng do ztozenia wniosku i realizacji inwestycji w IV kwartale 2025.

Zgodnos¢ realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjna.

(nalezy opisa¢ czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedg
skutkowac jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na ptec, rase lub pochodzenie etniczne,
religie lub swiatopoglqgd, niepetnosprawnosc, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie
realizowany w zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3
Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Realizacja projektu jest zgodna z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art.
9 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca
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2021 r. Efekty projektu bedg dostepne w sposéb réwnosciowy dla wszystkich mieszkaricéw
obszaru MOF, bez wzgledu na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub swiatopoglad,
niepetnosprawnos$é, wiek lub orientacje seksualng. Mieszkanncy otrzymajg do dyspozycji
wydzielong droge dla pieszych o wysokiej jakosci wykonania. Realizacja projektu wptynie
réwniez na poprawe jakosci zycia i bezpieczenstwo mieszkancéw (dzieci, osob starszych,
0sOb z niepetnosprawnosciami) ktérzy dzieki odcigzeniu zmotoryzowanego transportu
indywidualnego i zmniejszeniu stopnia emisji zanieczyszczen bedg mogli funkcjonowac
na co dzien w zdrowszym otoczeniu. Aspekt dbania o zdrowie bedzie rowniez wyrazat sie
poprzez poszerzong mozliwos¢ korzystania z infrastruktury pieszej, ktorej dogodne
powigzania oraz mozliwos¢ swobodnego dotarcia za jej pomocg w docelowe migjsca,
wptynie na popularyzacje aktywnych fizycznie form ruchu.

Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z
dnia 24 czerwca 2021 r. oraz z zasadq DNSH.

(nalezy opisac czy realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade réownosci szans
i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla osob z niepetnosprawnosciami, czy efekty
projektow (produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie
z postanowieniami art. 9 Konwencji ONZ o Prawach 0Osoéb Niepetnosprawnych,
z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9 rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne).
Ponadto nalezy wskazaé, w jakim zakresie realizacja inwestycji bedzie zgodna z zasadqg
DNSH).

Realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade réwnosci szans i niedyskryminacji,
w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami. Przeprowadzenie inwestycji
zapobiega wykluczeniu komunikacyjnemu mieszkaricodw z terenédw wiejskich, zwiekszajgcich
dostep do ustug publicznych, administracji, oferty kulturalnej i spotecznej. Efekty projektu
(powstata infrastruktura publiczna) bedg dostepne dla wszystkich, zgodnie z
postanowieniami art. 9 Konwencji ONZ o Prawach Oséb Niepetnosprawnych,
z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9 rozporzadzenia nr 2021/1060) lub neutralne).
Realizacja inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH — przyczynia sie do rozwoju aktywnosci
fizycznej mieszkancéw, ogranicza ruch pojazddw, bedzie realizowana w ciggu istniejgcej
infrastruktury drogowej, zostanie przeprowadzona z uwzglednieniem zasady jak
najmniejszej ingerencji w Srodowisko naturalne. Infrastruktura bedzie dostosowana do
potrzeb oséb niepetnosprawnych (niskie krawezniki, odpowiednia szerokosc).

Tytut projektu: Budowa infrastruktury dla ruchu pieszych i roweréw w
gminie Lubartéw.

Nazwa lidera/wnioskodawcy: Gmina Lubartéw

Partnerzy projektu: nie dotyczy

nalezy wymienic¢ wszystkie podmioty
zaangazowane w realizacje projektu
poprzez powielenie ponizszej tabeli

[wpisz czy dotyczy]
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Rola partnera w projekcie (w tym
udziat finansowy):

Numer i nazwa Dziatania w ramach
Szczegétowego Opisu Priorytetow
programu Fundusze Europejskie dla
lubelskiego 2021-2027:

(nalezy wpisac nr i nazwe Dziatania
oraz uzasadnic¢ zgodnos¢ projektu z

Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Zakres interwencji:

077 Dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza
i ograniczenie hatasu

danym Dziataniem, konkretny kod
. .. . . 083 Infrastruktura rowerowa
interwencji z danego Dziatania
Programu) Projekt jest zgodny z Dziataniem 5.2 Niskoemisyjny transport
miejski w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Programu Fundusze Europejskie dla lubelskiego 2021-2027,
poniewaz swoim zakresem obejmuje Inwestycje
ograniczajgce indywidualny ruch

zmotoryzowany i zwiekszajgce ruch pieszy i rowerowy w

obszarach funkcjonalnych miast.

Okres realizacji: 2024 -2027
Catkowita wartos¢ projektu: 651 400 €
szacowana catkowita wartos¢

projektu (koszty kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

Kwota dofinansowania: 553 690 €
Planowany wktad wtasny 97 710 €

Whioskodawcy:

Inne zrédto finansowania:

Krotki opis projektu:
(nalezy wskazac¢ opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtéwnych odbiorcow
projektu, zakres rzeczowy).

Planowane przedsiewziecie opiera sie na Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywg 2040) i wpisuje sie w Cel operacyjny 2
Mobilno$¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdézy niedalekich, Pakiet dziatan 2.2
Rozbudowa i uzupetnienie sieci drog dla roweréw w LOM, w celu stworzenia zintegrowanego systemu
oraz Pakiet dziatan 2.4 Budowa i przebudowa chodnikéw oraz drég dla pieszych i rowerdw.

Projekt jest kontynuacjg dziatan realizowanych w perspektywie finansowej UE 2014-2020 w ramach
projektu ,,Mobilny LOF” - projekt zrealizowany w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego (RPO WL 2014 - 2020), ktérego celem jest poprawa mobilnosci
transportowej i niskoemisyjnosci w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym. W ramach projektu w Gminie
Lubartéow wybudowano wezet przesiadkowy w Wandzinie wraz z drogg dojazdowg, P&R i B&R, parking
dla samochodéw osobowych oraz skuteréw i rowerédw. Ponadto w ramach projektu wybudowano na
terenie Gminy Lubartéw 6,49 km drég dla rowerdw. Planowane przedsiewziecie stanowi kontynuacje
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dziatan bedacych przedmiotem projektu ,,Mobilny LOF” majacych na celu stworzenie spdjnej sieci
infrastruktury rowerowej na terenie LOM.

Przedsiewziecie przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza i ograniczania emisji CO2, rozwoju
zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatyczne mobilnosci miejskiej, poprawy dostepnosci
transportu, poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego i zwiekszenia ruchu pieszego i rowerowego.

Przedmiotem projektu jest budowa:

1) drogi dla pieszych i rowerdw w miejscowosci Lisow przy drodze gminnej nr 103367L na
dtugosci 950,62 m;

2) budowa chodnika w miejscowosci Annobdr-Kolonia przy drodze powiatowej nr 1550L na
dtugosci 299 m.

Ad. 1 Droga gminna nr 103367L potozona jest na terenie zabudowanym w m. Lisow. Droga posiada
jezdnie dwupasowg, dwukierunkowg o szerokosci 5,5 m z poszerzeniem na fukach. Po obu stronach
jezdni zlokalizowane sg obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75 m. Nowo utworzona droga
dla pieszych i roweréw bedzie uzupetnieniem drogi dla pieszych o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej o szerokosci 2 m zlokalizowanej przy lewej krawedzi jezdni. Przebieg drogi gminnej nr
103367L na opracowanym obszarze pokrywa sie z trasg facznikowego odcinka szlaku rowerowego
,Doling Wieprza i leSnym szlakiem”. W ciggu drogi gminnej nr 103367L zlokalizowane jest lewostronne
skrzyzowanie zwykte z drogg gminng nr 112614L, posiadajaca jezdnie o szerokosci 5,0 m oraz
prawostronng drogg dla pieszych, przy krawedzi jezdni, o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o
szerokosci 2 m. Droga gminna nr 112614L taczy sie z drogg powiatowag nr 1539L Lubartéw-Firlej-
Przypisowka.

W ramach inwestycji wybudowana zostanie droga dla pieszych i rowerdw po lewej stronie jezdni drogi
gminnej nr 103367L o dtugosci 950,62 m o nawierzchni z betonowe] kostki brukowej, bezfazowej
(barwy czerwonej) o szerokosci 2,5 m (w trudnych warunkach), 3 m, 4,3 m. Na planowanym odcinku
zaprojektowane zostaty dwa lewostronne przystanki autobusowe.

Dla przedmiotowej inwestycji zastosowano rozwigzania alternatywne dla trudnych warunkow
zdefiniowanych w §4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisdow techniczno-budowlanych drég publicznych (Dz.U. z 2022 r. poz. 1518). Zaprojektowano
nawierzchnie z betonowej kostki brukowej bezfazowej barwy czerwonej a nie nawierzchnie asfaltowg
ze wzgledu na podziemne elementy uzbrojenia terenu — liczne kolizje z istniejgcymi sieciami
technicznymi.

Ad. 2 Droga powiatowa nr 1550 L na omawianym odcinku przebiega w terenie zabudowanym, w m.
Annobdr-Kolonia. Aktualnie droga posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 5,5 m oraz pobocza
gruntowe o szerokosci ok. 1 m. Droga nie posiada chodnikdw. Ruch pieszych odbywa sie poboczami.
Na przedmiotowym odcinku wystepujg dwa skrzyzowania z drogami gminnymi nr: 103353L oraz
103354L.

W ramach inwestycji wybudowany zostanie chodnik o szerokosci 1,8 do 2,0 m przylegajacy do jezdni
drogi powiatowej oraz chodnik o szer. 1,5 m (trudne warunki) przylegajacy do jezdni drogi gminnej nr
103354L. Chodnik przy drodze gminnej stanowi kontynuacje istniejgcego chodnika o szer. 1,50 m. Na
omawianym odcinku drogi odbywa sie komunikacja zbiorowa i sazlokalizowane przystanki
autobusowe.
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Budowa infrastruktura dla ruchu pieszych i roweréw ma na celu przede wszystkim poprawe komfortu
i bezpieczenstwa kierowcdédw, pieszych i rowerzystéw oraz ograniczenie emisji zanieczyszczenn do
atmosfery.

Grupe docelowg projektu stanowi¢ bedg uzytkownicy infrastruktury komunikacyjnej kraju, w tym w
szczegdlnosci mieszkancy Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego, osoby, instytucje i przedsiebiorstwa
korzystajace z rezultatow projektu, mieszkancy Polski i Europy, potencjalni turysci i inwestorzy.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektu), jego
odbiorcow oraz wskazac oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych problemow Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych a takze wskazac w jaki sposob projekt wpisuje sie w cele MOF)

Projekt bedzie miat charakter zintegrowany. Wpisuje sie w cele rozwojowe obszaru wskazane w
Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. Inwestycja objeta
wsparciem bedzie opierac sie réwniez na postanowieniach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. Realizacja dziatart w ramach projektu znajduje uzasadnienie
zarowno w czesci diagnostycznej, jak i w czesci kierunkowej powyzszych dokumentéw, ktore
koncentrujg sie na wyzwaniach stojgcych przed Miejskim Obszarem Funkcjonalnym tj. wzmocnieniu
istniejgcych powigzan funkcjonalnych pomiedzy gminami LOM i osrodkiem rdzeniowym m. Lublin,
poprawie jakos$ci powietrza i ograniczania emisji CO2, rozwoju zréwnowazonej, odpornej na zmiany
klimatyczne mobilnosci miejskiej, poprawie dostepnosci transportu, poprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego i zwiekszeniu ruchu pieszego i rowerowego. Podkresli¢ nalezy, ze inwestycje z zakresu
rozwoju zrownowazonego transportu i poprawy dostepnosci transportowej s3 newralgiczne dla
spoteczno-gospodarczego rozwoju regionu, w tym dla obszaru LOM.

Projekt ukierunkowany jest na rozwigzywanie wspdélnych probleméw rozwojowych. Szczegdlnie
widoczna jest potrzeba podjecia dziatan zmierzajgcych do osiggniecia odpowiednich zatozen w
zakresie Srodowiska (niska lub zerowa emisja transportu) oraz spoteczno-gospodarczych (poprawa
dostepnosci transportowe] i wzmocnienie mobilnosci aktywnej).

Zintegrowany charakter przedsiewziecia gwarantuje realizacja projektow kompleksowo
rozwigzujacych szeroki zakres problemoéw i potrzeb zwigzanych z szeroko pojetg mobilnoscig i
niskoemisyjnym transportem na terenie Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego wykorzystujac
jednoczesnie baze potencjatow kilku JST. Projekt skierowany jest na ograniczenie indywidualnego
ruchu zmotoryzowanego i zwiekszenie ruchu pieszego i rowerowego w obszarze funkcjonalnym.
Zakres tematyczny podejmowanych zadan, ukierunkowany jest na osigganie wspdlnych celéw LOM,
do ktérych mozemy zaliczy¢ w szczegdlnosci: poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym, stworzenie
sprawnego, przyjaznego Srodowisku systemu transportowego, ograniczajgcego indywidualny ruch
samochodowy, zwiekszenie mobilnosci mieszkarncow i dostepnosci do rynku pracy i nauki, poprawe
dostepnosci i atrakcyjnosci zintegrowanego systemu publicznego transportu zbiorowego oraz
tworzenie warunkéw do integracji roznych gatezi transportu (ruch pieszy, ruch rowerowy i publiczny
transport zbiorowy). Inwestycja ma charakter zintegrowany w znaczeniu przedmiotowym poniewaz
oddziatuje na obszar catego MOF, przyczyniajgc sie do tworzenia spdjnej, niskoemisyjnej infrastruktury
publicznej, odpowiadajacej potrzebom mieszkacéw. Projekt rozwigzuje zdiagnozowane problemy
MOF — braki w zakresie infrastruktury komunikacyjnej umozliwiajgcej zeroemisyjny transport i
integrujgce poszczegdlne obszary MOF.

Zintegrowany charakter projektu wynika rowniez z jego powigzania terytorialnego. Droga gminna nr
103367L faczy sie z drogg powiatowqg 1539L Lubartéw — Firlej — Przypisowka, ktéra powigzana jest z
granicg gminy Miasto Lubartéw. Planowana inwesycja umozliwi wykorzystanie roweru jako
alternatywnego srodka komunikacji dla przejazdéw nie tylko w ramach gminy Lubartéw, ale rowniez
na terenie sgsiedniego miasta Lubartow.
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Droga powiatowa nr 1550L fgczy miejscowos¢ Annobdr —Kolonia pofozong w gminie wiejskiej
Lubartéw z miastem Lubartéw. Obydwie inwestycje tworzg spdjng sie¢ komunikacyjng na obszarze
dwédch jednostek samorzadu terytorialnego LOM i przyczyniajg sie do usprawnienia dostepu do
komunikacji publicznej.

Infrastruktura pieszo-rowerowa bedzie stuzyta przede wszystkim mieszkaricom sgsiadujgcych gmin, ale
takze innym mieszkanicom LOM, ktérzy zdecyduja sie na skorzystanie z roweru jako srodka transportu,
co wzmocni powigzania funkcjonalne pomiedzy gminami, w tym przede wszystkim z centrum MOF,
jakim jest Lublin. Zwiekszenie dostepu do infrastruktury umozliwiajgcej alternatywny, bezemisyjny,
bezpieczny i zdrowy sposob podrézowania realizuje podstawowe cele ukierunkowane na przyjazna dla
Srodowiska gospodarke niskoemisyjng. Dziatania te sg zintegrowane z projektami planowanymi do
realizacji w ramach CP 2 na obszarze LOM przez inne gminy, zmierzajgcymi do ograniczenia niskiej
emisji poprzez wsparcie zrownowazonej mobilnosci przyjaznej dla srodowiska. Cele te zostang
osiggniete przez realizacje szeregu zintegrowanych na terenie LOM dziatan, m.in. takich jak wsparcie
niskoemisyjnego transportu publicznego, budowe infrastruktury oraz zakup taboru komunikacji
zbiorowej, budowe ciggdw pieszych i rowerowych, obiektow Park & Ride, Bike & Ride.Zadanie
przyczyni sie do usprawnienia dostepu do komunikacji publicznej pomiedzy JST. Zatem projekt
wywiera wptyw na wiecej niz 1 gmine w MOF i stanowi integralny element wiekszej infrastruktury z
obszaru MOF.

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych srodkéw publicznych, w
szczegolnosci ze sSrodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powigzan miedzy projektami, w tym inne projekty
planowane w Strategii ZIT MOF)

Inwestycja bedzie komplementarna z innymi projektami realizowanymi w ramach Strategii ZIT MOF
dotyczacymi poprawy jakosci powietrza i ograniczenia hatasu, w szczegdlnosci zaktadajgcymi zakup
niskoemisyjnego taboru do transportu zbiorowego oraz budowe weztdw przesiadkowych i
infrastruktury towarzyszacej (P+R, B+R, K+R). Projekt stanowi jeden z elementéw kompleksowego
rozwigzania dla MOF w zakresie nowoczesnej infrastruktury publicznej, neutralnej sSrodowiskowo.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac¢ stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje srodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy pozyskano
zabezpieczenie srodkow niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww. dokumentow,
nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowangq date gotowosci
do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjqg aplikacyjng).

Gmina Lubartéw posiada opracowang dokumentacje techniczng na caty zakres przedmiotowy
projektu. Dokonane zostato zgtoszenie budowy lub robét budowlanych nie wymagajgcych pozwolenia
na budowe polegajacych na przebudowie drogi gminnej nr 103367L w zakresie budowy drogi dla
pieszych i roweréw w miejscowosci Liséw, gmina Lubartéw. Przygotowywany jest wniosek o zawarcie
porozumienia pomiedzy Powiatem Lubartowskim i Wdéjtem Gminy Lubartow w sprawie przekazania
przez Powiat Lubartowski i przyjecia przez Gmine Lubartéw prowadzenia zadania zarzadzania
publiczng drogg powiatowgq nr 1550L (Lubartéw-Annobdr) w celu realizacji zadania pn.: ,,Przebudowa
drogi powiatowej nr 1550L polegajgca na budowie chodnika w miejscowosci Annobdr-Kolonia, na
dtugosci 299 m”

Planowana data gotowosci przedtozenia wniosku aplikacyjnego — wrzesien/ pazdziernik 2025 .

Zgodnoscé realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka antydyskryminacyjna.
(nalezy opisac czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedg skutkowac
jakgkolwiek dyskryminacjqg ze wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie Ilub
Swiatopoglgd, niepetnosprawnosc, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
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zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktdrych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Realizacja projektu jest zgodna z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. Efekty
projektu beda dostepne w sposéb réwnosciowy dla wszystkich mieszkarnicéw obszaru MOF, bez
wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub Swiatopoglad, niepetnosprawnosé¢, wiek
lub orientacje seksualng. Mieszkanicy otrzymajg do dyspozycji wydzielong $ciezke rowerowg o
wysokiej jakosci wykonania, z kolei piesi bedg mogli porusza¢ sie po wyodrebnionych w ciggu
chodnikach. Realizacja projektu wptynie réwniez na poprawe jakosci zycia i bezpieczenstwo
mieszkancow (dzieci, oséb starszych, oséb z niepetnosprawnosciami) ktérzy dzieki odcigzeniu
zmotoryzowanego transportu indywidualnego i zmniejszeniu stopnia emisji zanieczyszczen bedg mogli
funkcjonowac na co dzien w zdrowszym otoczeniu. Aspekt dbania o zdrowie bedzie réwniez wyrazat
sie poprzez poszerzong mozliwo$é korzystania z infrastruktury pieszo-rowerowej, ktérej dogodne
powigzania oraz mozliwos¢ swobodnego dotarcia za jej pomocg w docelowe miejsca, wptynie na
popularyzacje aktywnych fizycznie form ruchu.

Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej
oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.
oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisaé czy realizacja projektu ma pozytywny wpfyw na zasade réwnosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla osob z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektéw
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Osdb Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazad, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH).

Projekt bedzie realizowany zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do wytycznych Standardy dostepnosci dla
polityki spdjnosci 2021-2027. Przy projektowaniu i wdrazaniu przedsiewziecia bedg podejmowane
obligatoryjne dziatania na rzecz wyréwnywania szans oraz przeciwdziatania dyskryminacji w dostepie
do powstatej infrastruktury zgodnie ze standardem transportowym. Wytworzona w ramach projektu
infrastruktura bedzie zgodna z zasada uniwersalnego projektowania. Wybudowana infrastruktura
rowerowa bedzie odpowiadata na specyficzne potrzeby wszystkich potencjalnych uzytkownikéw, w
tym uwzgledniata potrzeby oséb w niekorzystnej sytuacji: kobiet, 0oséb z niepetnosprawnosciami, oséb
starszych, oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, opiekundw z dzieémi czy osobami
zaleznymi. Dziatania bedg polegaty na dostosowaniu infrastruktury $ciezek rowerowych do
specyficznych potrzeb wszystkich potencjalnych oséb w niekorzystnej sytuacji, w tym w szczegdlnosci
ww. grup zagrozonych dyskryminacja.

Realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym
dostepnosci dla osdb z niepetnosprawnosciami. Przeprowadzenie inwestycji zapobiega wykluczeniu
komunikacyjnemu mieszkancéw z terenéw wiejskich, zwiekszajac ich dostep do ustug publicznych,
administracji, oferty kulturalnej i spotecznej. Efekty projektu (powstata infrastruktura publiczna) beda
dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9 Konwencji ONZ o Prawach Osdéb
Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9 rozporzadzenia nr 2021/1060) lub
neutralne). Udostepniona za pomocg projektu infrastruktura rowerowa stanowi¢ bedzie dobro
ogdblnodostepne, przystosowane do potrzeb réznych uzytkownikow.
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Realizacja inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH — promuje transport zeroemisyjny, bedzie
realizowana w ciggu istniejgcej infrastruktury drogowej, zostanie przeprowadzona z uwzglednieniem
zasady jak najmniejszej ingerencji w Srodowisko naturalne.

W odniesieniu do zasad DNSH (zgodnie z zapisami analizy przeprowadzonej dla obszaréw wsparcia w
ramach FEL):

- tagodzenie zmian klimatu: dziatanie ma pozytywny przewidywany wptyw na ten cel. dziatalnos¢
wspierana w ramach srodka - budowa sciezek rowerowych kwalifikuje sie do objecia obszarem
interwencji 075 w zatgczniku do rozporzadzenia w sprawie RRF ze wspdtczynnikiem do obliczania
wsparcia na cele zwigzane ze zmiang klimatu na poziomie do 100%.

- adaptacja do zmian klimatu: dziatania wspierane w ramach srodka nie majg znaczacego
przewidywalnego wptywu na ten cel srodowiskowy, zwigzanego z bezposrednimi i pierwotnymi
posérednimi skutkami $rodka w catym jego cyklu zycia. Sciezki rowerowe planuje sie w miare
mozliwosci z uwzglednieniem towarzyszacej zieleni, petnigcej funkcje chtodzacg, co wptywa na
poprawe warunkdéw przemieszczania sie i stanowi zachete do korzystania ze zréwnowazonych form
mobilnosci.

- zréwnowazone wykorzystywanie i ochrona zasobéw wodnych i morskich: dziatalnos¢ wspierana w
ramach srodka ma nieznaczny przewidywalny wptyw na zréwnowazone wykorzystywanie i ochrone
zasobéw wodnych, biorgc pod uwage zaréwno jej bezposrednie, jak i najistotniejsze posrednie skutki
w catym cyklu zycia. Nie zidentyfikowano zadnego ryzyka degradacji Srodowiska zwigzanego z
zachowaniem jakosci wody i deficytem wody. Oddziatywania zwigzane z realizacjg infrastruktury
rowerowej i pieszej nalezy uzna¢ za pomijalnie mate.

- gospodarka o obiegu zamknietym, w tym zapobieganie powstawaniu odpadoéw i recyklingu:
dziatanie ma posredni pozytywny przewidywalny wptyw na ten cel srodowiskowy m.in. poprzez
zmniejszenie zuzycia paliw kopalnych (alternatywne rozwigzania do transportu samochodowego).
Powstajgce niewielkie ilosci odpadéw w trakcie realizacji projektéw nie beda miaty wptywu na
gospodarke o obiegu zamknietym.

- zapobieganie zanieczyszczeniom powietrza, wody lub gleby i jego kontrola: dziatania doprowadza
do zmniejszenia poziomu emisji zanieczyszczen do powietrza, wody i gleby. Budowa infrastruktury i
realizacja rozwigzan sprzyjajaca zmianie modelu mobilnosci przez mieszkancéw, przyczyni sie do
ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza.

- ochrona i odbudowa bioréznorodnosci i ekosystemoéw: dziatanie ma nieznaczny przewidywalny
wplyw na ten cel srodowiskowy. Projekty realizowane bedg z zastosowaniem odpowiednich srodkéw
w celu ochrony biordéznorodnosci i ekosystemdéw podczas prac budowlanych. Mozna wskazaé na
niewielki posredni pozytywny wptyw na ochrone i odbudowe bioréznorodnosci i ekosysteméw w
zwigzku z ograniczeniem hatasu, zmniejszeniem emisji zanieczyszczen do powietrza oraz
ograniczeniem emisji do wadd i gleb.

Tytut projektu: Poprawa mobilnosci w gminie Lubartéw

Nazwa lidera/wnioskodawcy: Gmina Lubartéw

Partnerzy projektu: nie dotyczy
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nalezy wymienic¢ wszystkie podmioty
zaangazowane w realizacje projektu
poprzez powielenie ponizszej tabeli

[wpisz czy dotyczy]

Rola partnera w projekcie (w tym
udziat finansowy):

Numer i nazwa Dziatania w ramach
Szczegdétowego Opisu Priorytetow
programu Fundusze Europejskie dla
lubelskiego 2021-2027:

(nalezy wpisac nr i nazwe Dziatania
oraz uzasadnic¢ zgodnosc projektu z
danym Dziataniem, konkretny kod
interwencji z danego Dziatania
Programu)

Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Zakres interwencji:

077 Dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza
i ograniczenie hatasu

083 Infrastruktura rowerowa

Projekt jest zgodny z Dziataniem 5.2 Niskoemisyjny transport
miejski w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Programu Fundusze Europejskie dla lubelskiego 2021-2027,
poniewaz swoim zakresem obejmuje Inwestycje
ograniczajgce indywidualny ruch

zmotoryzowany i zwiekszajgce ruch pieszy i rowerowy w
obszarach funkcjonalnych miast.

Okres realizacji: 2025 -2027
Catkowita wartos¢ projektu: 235 948,77 €
szacowana catkowita wartos¢

projektu (koszty kwalifikowalne +

niekwalifikowalne)

Kwota dofinansowania: 200 556,45 €
Planowany wktad wtasny 3539232 €

Whnioskodawcy:

Inne zrédto finansowania:

Krétki opis projektu:

(nalezy wskazac¢ opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtéwnych odbiorcow

projektu, zakres rzeczowy).

Planowane przedsiewziecie opiera sie na Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego

Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywg 2040) i wpisuje sie w Cel operacyjny 1

Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢aktywna, Pakiet dziatan 1.4

Dbato$¢ o przestrzen i rozsadne planowanie inwestycji w zakresie mobilnosci i transportu;

niezabudowanych otwartych, zielonych przestrzeni bez konkretnego uzasadnienia i koniecznosci. Cel

ten zostanie zrealizowany dzieki budowie infrastruktury transportu zbiorowego (parking park&ride).

Ponadto realizacja projektu wpisuje sie w Cel operacyjny 2 Mobilno$¢ aktywna podstawowym
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sposobem realizacji podrdzy niedalekich, Pakiet dziatan 2.2 Rozbudowa i uzupetnienie sieci drég dla
roweréw w LOM, w celu stworzenia zintegrowanego systemu, dzieki budowie i uzupetnieniu
infrastruktury rowerowej (droga dla pieszych i rowerdw).

Projekt jest kontynuacjg dziatan realizowanych w perspektywie finansowej UE 2014-2020 w ramach
projektu ,,Mobilny LOF” - projekt zrealizowany w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego (RPO WL 2014 - 2020), ktorego celem jest poprawa mobilnosci
transportowej i niskoemisyjnosci w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym. W ramach projektu w Gminie
Lubartéw wybudowano wezet przesiadkowy w Wandzinie wraz z drogg dojazdowg, P&R i B&R, parking
dla samochodéw osobowych oraz skuteréw i rowerdw. Ponadto w ramach projektu wybudowano na
terenie Gminy Lubartéw 6,49 km drég dla rowerdw. Planowane przedsiewziecie stanowi kontynuacje
dziatan bedacych przedmiotem projektu ,Mobilny LOF” majacych na celu stworzenie spdjnej sieci
infrastruktury rowerowej na terenie LOM.

Przedsiewziecie przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza i ograniczania emisji CO2, rozwoju
zrbwnowazonej, odpornej na zmiany klimatyczne mobilnosci miejskiej, poprawy dostepnosci
transportu, poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego i zwiekszenia ruchu pieszego i rowerowego.

Przedmiotem projektu jest budowa:

1) drogi gminnej nr 103351L od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1545L Koztéwka-Nowodwor-
Lubartéw do skrzyzowania z drogg gminng nr 103350L Nowodwor — Skrobdw-Kolonia w zakresie
budowy obustronnych jednokierunkowych paséw ruchu dla roweréw budowy drogi dla pieszych i
roweréw na odcinku o dtugosci 745 m; planowana infrastruktura rowerowa bedzie uzupetnieniem
istniejgcych paséw ruchu dla rowerdéw przy drodze powiatowej nr 1545L oraz drodze gminnej nr
103350L i bedzie stanowic potgczenie z ciggami rowerowymi znajdujgcymi sie na terenie obszaru LOM,;

2) budowa parkingu typu park&ride dla samochoddéw osobowych z uwzglednieniem miejsc
postojowych dla 0sdb z niepetnosprawnosciag w miejscowosci tucka — Kolonia na dziatce ewid. Nr
1221/6 przy skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 829 z drogg krajowg nr 19; parking zlokakizowany
bedzie na terenie obszaru funkcjonalnego w odleglosci ok. 1,3 km od granicy z miastem Lubartéw, w
poblizu przystankéw autobusowych potozonych przy drodze wojewddzkiej nr 829 (ok. 200 m od
parkingu) oraz po prawej stronie drogi krajowej nr 19 w kierunku Lublina (w odlegtosci ok 300 m od
parkingu). Budowa parkingu wptynie na poprawe infrastruktury transportu zbiorowego, w rezultacie
zwiekszy sie liczba o0sdb korzystajgcych z komunikacji publicznej podczas przemieszczania sie pomiedzy
gminami obszaru LOM, co bedzie miato wptyw na ograniczenie emisji zanieczyszczen zwigzanej z
transportem.

Grupe docelowg projektu stanowi¢ bedg uzytkownicy infrastruktury komunikacyjnej kraju, w tym w
szczegolnosci mieszkancy Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego, osoby, instytucje i przedsiebiorstwa
korzystajgce z rezultatow projektu, mieszkancy Polski i Europy, potencjalni turysci i inwestorzy.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic’ zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiequ projektu), jego
odbiorcow oraz wskaza¢ oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych problemow Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych a takze wskazac w jaki sposob projekt wpisuje sie w cele MOF)

Projekt bedzie miat charakter zintegrowany. Wpisuje sie w cele rozwojowe obszaru wskazane w
Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. Inwestycja objeta
wsparciem bedzie opierac sie réwniez na postanowieniach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. Realizacja dziatarn w ramach projektu znajduje uzasadnienie

46




zarowno w czesci diagnostycznej, jak i w czesci kierunkowej powyzszych dokumentéw, ktore
koncentrujg sie na wyzwaniach stojgcych przed Miejskim Obszarem Funkcjonalnym tj. wzmocnieniu
istniejgcych powigzan funkcjonalnych pomiedzy gminami LOM i o$rodkiem rdzeniowym m. Lublin,
poprawie jakos$ci powietrza i ograniczania emisji CO2, rozwoju zréwnowazonej, odpornej na zmiany
klimatyczne mobilnosci miejskiej, poprawie dostepnosci transportu, poprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego i zwiekszeniu ruchu pieszego i rowerowego. Podkredli¢ nalezy, ze inwestycje z zakresu
rozwoju zrownowazonego transportu i poprawy dostepnosci transportowej sg newralgiczne dla
spoteczno-gospodarczego rozwoju regionu, w tym dla obszaru LOM.

Projekt ukierunkowany jest na rozwigzywanie wspdlnych problemoéw rozwojowych. Szczegdlnie
widoczna jest potrzeba podjecia dziatan zmierzajgcych do osiggniecia odpowiednich zatozen w
zakresie Srodowiska (niska lub zerowa emisja transportu) oraz spoteczno-gospodarczych (poprawa
dostepnosci transportowe] i wzmocnienie mobilnosci aktywnej).

Zintegrowany charakter przedsiewziecia gwarantuje realizacja projektow kompleksowo
rozwigzujacych szeroki zakres problemoéw i potrzeb zwigzanych z szeroko pojetg mobilnoscig i
niskoemisyjnym transportem na terenie Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego wykorzystujac
jednoczesnie baze potencjatow kilku JST. Projekt skierowany jest na ograniczenie indywidualnego
ruchu zmotoryzowanego i zwiekszenie ruchu pieszego i rowerowego w obszarze funkcjonalnym.
Planowana w projekcie infrastruktura przyczyni sie do rozwoju powigzan transportowych i zwiekszenia
atrakcyjnosci transportu zbiorowego. W rezultacie budowy parkingu zwiekszy sie liczba osdb
korzystajacych z komuikacji publicznej podczas przemieszczania sie pomiedzy gminami obszaru LOM,
co bedzie miato wptyw na ograniczenie emisji zanieczyszczen zwigzanej z transportem.

Zakres tematyczny podejmowanych zadan tj. budowa drogi dla pieszych i roweréw oraz parkingu
park&ride, ukierunkowany jest na osigganie wspdélnych celéw LOM, do ktérych mozemy zaliczyé w
szczegdblnosci: poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym, stworzenie sprawnego, przyjaznego
Srodowisku systemu transportowego, ograniczajgcego indywidualny ruch samochodowy, zwiekszenie
mobilnosci mieszkancéw i dostepnosci do rynku pracy i nauki, poprawe dostepnosci i atrakcyjnosci
zintegrowanego systemu publicznego transportu zbiorowego oraz tworzenie warunkéw do integracji
roéznych gatezi transportu (ruch pieszy, ruch rowerowy i publiczny transport zbiorowy). Inwestycja ma
charakter zintegrowany w znaczeniu przedmiotowym poniewaz oddziatuje na obszar catego MOF,
przyczyniajgc sie do tworzenia spdjnej, niskoemisyjnej infrastruktury publicznej, odpowiadajacej
potrzebom mieszkancéw. Projekt rozwigzuje zdiagnozowane problemy MOF — braki w zakresie
infrastruktury komunikacyjnej umozliwiajgcej zeroemisyjny transport i integrujgce poszczegdlne
obszary MOF.

Zintegrowany charakter projektu wynika réwniez z jego powigzania terytorialnego. Wybudowana
infrastruktura bedzie stuzyfa nie tylko mieszkaricom sgsiadujacych gmin, ale takze innym mieszkaricom
LOM, ktdrzy zdecyduja sie na skorzystanie z roweru jako srodka transportu, co wzmocni powigzania
funkcjonalne pomiedzy gminami, w tym przede wszystkim z centrum MOF, jakim jest Lublin.
Zwiekszenie dostepu do infrastruktury umozliwiajgcej alternatywny, bezemisyjny, bezpieczny i zdrowy
sposob podrdzowania realizuje podstawowe cele ukierunkowane na przyjazng dla srodowiska
gospodarke niskoemisyjng. Dziatania te sg zintegrowane z projektami planowanymi do realizacji w
ramach CP 2 na obszarze LOM przez inne gminy, zmierzajgcymi do ograniczenia niskiej emisji poprzez
wsparcie zrownowazonej mobilnosci przyjaznej dla srodowiska. Cele te zostang osiggniete przez
realizacje szeregu zintegrowanych na terenie LOM dziatan, m.in. takich jak wsparcie niskoemisyjnego
transportu publicznego, budowe infrastruktury oraz zakup taboru komunikacji zbiorowej, budowe
ciggdéw pieszych i rowerowych, obiektow Park & Ride, Bike & Ride.Zadanie przyczyni sie do
usprawnienia dostepu do komunikacji publicznej pomiedzy JST. Zatem projekt wywiera wptyw na
wiecej niz 1 gmine w MOF i stanowi integralny element wiekszej infrastruktury z obszaru MOF.
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Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych srodkéw publicznych, w
szczegolnosci ze sSrodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powigzar miedzy projektami, w tym inne projekty
planowane w Strategii ZIT MOF)

Inwestycja bedzie komplementarna z innymi projektami realizowanymi w ramach Strategii ZIT MOF
dotyczacymi poprawy jakosSci powietrza i ograniczenia hatasu, w szczegdlnosci zaktadajgcymi zakup
niskoemisyjnego taboru do transportu zbiorowego oraz budowe weztdw przesiadkowych i
infrastruktury towarzyszacej (P+R, B+R, K+R). Projekt stanowi jeden z elementéw kompleksowego
rozwigzania dla MOF w zakresie nowoczesnej infrastruktury publicznej, neutralnej sSrodowiskowo.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac¢ stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje srodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy pozyskano
zabezpieczenie srodkow niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww. dokumentow,
nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowanq date gotowosci
do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjqg aplikacyjng).

Gmina Lubartdw nie posiada opracowanej dokumentacji technicznej, zostanie ona zlecona —
planowana data wykonania — IV kw. 2025 r.

Planowana data gotowosci przedtozenia wniosku aplikacyjnego — | kw. 2026 .

Zgodnosc¢ realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka antydyskryminacyjna.
(nalezy opisac czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedg skutkowac
jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie Ilub
Swiatopoglgd, niepetnosprawnosc, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktorych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Realizacja projektu jest zgodna z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3
Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. Efekty
projektu bedg dostepne w sposdb réwnosciowy dla wszystkich mieszkancéw obszaru MOF, bez
wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub Swiatopoglad, niepetnosprawnos¢, wiek
lub orientacje seksualng. Mieszkanncy otrzymajg do dyspozycji wydzielong $ciezke rowerowg o
wysokiej jakosci wykonania, z kolei piesi bedg mogli porusza¢ sie po wyodrebnionych w ciggu
chodnikach. Realizacja projektu wptynie réwniez na poprawe jakosci zycia i bezpieczerstwo
mieszkancéw (dzieci, oséb starszych, oséb z niepetnosprawnosciami) ktérzy dzieki odcigzeniu
zmotoryzowanego transportu indywidualnego i zmniejszeniu stopnia emisji zanieczyszczen bedq mogli
funkcjonowac na co dzien w zdrowszym otoczeniu. Aspekt dbania o zdrowie bedzie réwniez wyrazat
sie poprzez poszerzong mozliwos¢ korzystania z infrastruktury pieszo-rowerowej, ktérej dogodne
powigzania oraz mozliwos¢ swobodnego dotarcia za jej pomocg w docelowe miejsca, wptynie na
popularyzacje aktywnych fizycznie form ruchu.
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Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej
oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 .
oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisa¢ czy realizacja projektu ma pozytywny wpfyw na zasade roéwnosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla osob z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektow
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Oséb Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazad, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH).

Projekt bedzie realizowany zgodnie z zatacznikiem nr 2 do wytycznych Standardy dostepnosci dla
polityki spdjnosci 2021-2027. Przy projektowaniu i wdrazaniu przedsiewziecia bedg podejmowane
obligatoryjne dziatania na rzecz wyrdwnywania szans oraz przeciwdziatania dyskryminacji w dostepie
do powstatej infrastruktury zgodnie ze standardem transportowym. Wytworzona w ramach projektu
infrastruktura bedzie zgodna z zasadg uniwersalnego projektowania. Wybudowana infrastruktura
rowerowa bedzie odpowiadata na specyficzne potrzeby wszystkich potencjalnych uzytkownikéw, w
tym uwzgledniata potrzeby oséb w niekorzystnej sytuacji: kobiet, 0séb z niepetnosprawnosciami, oséb
starszych, oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, opiekundw z dzieémi czy osobami
zaleznymi. Dziatania beda polegaty na dostosowaniu infrastruktury $ciezek rowerowych do
specyficznych potrzeb wszystkich potencjalnych oséb w niekorzystnej sytuacji, w tym w szczegdlnosci
ww. grup zagrozonych dyskryminacja.

Realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym
dostepnosci dla 0séb z niepetnosprawnosciami. Przeprowadzenie inwestycji zapobiega wykluczeniu
komunikacyjnemu mieszkanicéw z terenédw wiejskich, zwiekszajac ich dostep do ustug publicznych,
administracji, oferty kulturalnej i spotecznej. Efekty projektu (powstata infrastruktura publiczna) beda
dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9 Konwencji ONZ o Prawach Oséb
Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9 rozporzgdzenia nr 2021/1060) lub
neutralne). Udostepniona za pomocg projektu infrastruktura rowerowa stanowi¢ bedzie dobro
ogdlnodostepne, przystosowane do potrzeb réznych uzytkownikow.

Realizacja inwestycji bedzie zgodna z zasadga DNSH — promuje transport zeroemisyjny, bedzie
realizowana w ciggu istniejgcej infrastruktury drogowej, zostanie przeprowadzona z uwzglednieniem
zasady jak najmniejsze] ingerencji w Srodowisko naturalne.

W odniesieniu do zasad DNSH (zgodnie z zapisami analizy przeprowadzonej dla obszaréw wsparcia w
ramach FEL):

- tagodzenie zmian klimatu: dziatanie ma pozytywny przewidywany wptyw na ten cel. dziatalnos¢
wspierana w ramach $rodka - budowa sciezek rowerowych kwalifikuje sie do objecia obszarem
interwencji 075 w zatgczniku do rozporzadzenia w sprawie RRF ze wspodtczynnikiem do obliczania
wsparcia na cele zwigzane ze zmiang klimatu na poziomie do 100%.

- adaptacja do zmian klimatu: dziatania wspierane w ramach s$rodka nie majg znaczacego
przewidywalnego wptywu na ten cel $rodowiskowy, zwigzanego z bezposrednimi i pierwotnymi
posrednimi skutkami $rodka w catym jego cyklu zycia. Sciezki rowerowe planuje sie w miare
mozliwosci z uwzglednieniem towarzyszacej zieleni, petnigcej funkcje chtodzacg, co wptywa na
poprawe warunkow przemieszczania sie i stanowi zachete do korzystania ze zréwnowazonych form
mobilnosci.
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- zrownowazone wykorzystywanie i ochrona zasobéw wodnych i morskich: dziatalnos¢ wspierana w
ramach srodka ma nieznaczny przewidywalny wptyw na zréwnowazone wykorzystywanie i ochrone
zasobéw wodnych, biorgc pod uwage zaréwno jej bezposrednie, jak i najistotniejsze posrednie skutki
w catym cyklu zycia. Nie zidentyfikowano zadnego ryzyka degradacji srodowiska zwigzanego z
zachowaniem jakosci wody i deficytem wody. Oddziatywania zwigzane z realizacjg infrastruktury
rowerowej i pieszej nalezy uznac¢ za pomijalnie mate.

- gospodarka o obiegu zamknietym, w tym zapobieganie powstawaniu odpadéw i recyklingu:
dziatanie ma posredni pozytywny przewidywalny wptyw na ten cel srodowiskowy m.in. poprzez
zmniejszenie zuzycia paliw kopalnych (alternatywne rozwigzania do transportu samochodowego).
Powstajgce niewielkie ilosci odpaddéw w trakcie realizacji projektéw nie beda miaty wptywu na
gospodarke o obiegu zamknietym.

- zapobieganie zanieczyszczeniom powietrza, wody lub gleby i jego kontrola: dziatania doprowadzg
do zmniejszenia poziomu emisji zanieczyszczert do powietrza, wody i gleby. Budowa infrastruktury i
realizacja rozwigzan sprzyjajaca zmianie modelu mobilnosci przez mieszkanicéw, przyczyni sie do
ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza.

- ochrona i odbudowa bioréznorodnosci i ekosystemoéw: dziatanie ma nieznaczny przewidywalny
wplyw na ten cel sSrodowiskowy. Projekty realizowane bedg z zastosowaniem odpowiednich srodkéw
w celu ochrony biordznorodnosci i ekosysteméw podczas prac budowlanych. Mozna wskazaé¢ na
niewielki posredni pozytywny wptyw na ochrone i odbudowe biordznorodnosci i ekosysteméw w
zwigzku z ograniczeniem hatasu, zmniejszeniem emisji zanieczyszczen do powietrza oraz
ograniczeniem emisji do wdd i gleb.

Tytut projektu: Budowa P&R przy drodze powiatowej nr 2202L Garbéw - Gutandéw -
Czestawice — Nateczow w Nateczowie

Nazwa Gmina Nateczéw
lidera/wnioskodawcy:

Partnerzy projektu:

nalezy wymienic¢ wszystkie
podmioty zaangaZzowane w
realizacje projektu poprzez
powielenie ponizszej tabeli
[wpisz czy dotyczy]

Nie dotyczy

Rola partnera w projekcie Nie dotyczy - Gmina Nateczédw bedzie odpowiedzialna za
(w tym udziat finansowy): przygotowanie dokumentac;ji aplikacyjnej, podpisanie umowy o
dofinansowanie, sprawozdawczos¢ i rozliczanie projektu,
sporzadzanie wnioskdéw o ptatnosc¢ oraz rozliczanie kwot dotacji.

Numer i nazwa Dziatania w DW EFRR Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach

ramach Szczegétowego Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Opisu Priorytetow programu

Fundusze Europejskie dla FELU.05.02  Niskoemisyjny  transport miejski w  ramach
lubelskiego 2021-2027: Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

(nalezy wpisac nr i nazwe Zakres interwencji

Dziatania oraz uzasadnic 077 Dziatania majgce na celu poprawe jakosci powietrza i

zgodnosc projektu z danym ograniczenie hatasu
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Dziataniem, konkretny kod
interwencji z danego
Dziatania Programu)

Inwestycja wptywa na ograniczenie indywidualnego ruchu
zmotoryzowanego i zwiekszajgcego ruch pieszy i rowerowy w
centrach miast i ich obszarach funkcjonalnych. Dotyczy budowy
infrastruktury transportu publicznego, w tym dostosowanie jej do
potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami.

Przedsiewziecia w tym obszarze ukierunkowane sg na osigganie
celéw srodowiskowych (niska lub zerowa emisja) oraz spoteczno-
gospodarczych

Podstawowe wskazniki:
PLROO091 Liczba wybudowanych obiektéw ,parku;j i jedz".

PLRO094 Liczba miejsc postojowych dla 0sbb z
niepetnosprawnosciami w wybudowanych / przebudowanych lub
doposazonych obiektach ,parkuj i jedz”.

PLRR0O21 Liczba pojazdéw korzystajgcych z miejsc postojowych w
wybudowanych, przebudowanych Ilub doposazonych obiektach
»parkuj i jedz”.

Cel projektu wpisuje sie w Cel Polityki 2. Bardziej przyjazna dla
srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i
sprawiedliwej transformacji energetycznej, zielonych i niebieskich
inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, tagodzenia zmian
klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i
zarzadzania ryzykiem, oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Cel szczegotowy:

(viii) wspieranie zrdwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej
Cel osiggniety zostanie min. poprzez:

Budowe obiektu P&R przy drodze powiatowej nr 2202L Garbow -
Gutanow - Czestawice - Nateczow z miejscami postojowymi dla
samochodéw osobowych (40 stanowisk, w tym 4 dla oséb
niepetnosprawnych i 3 miejsca dla autobuséw — liczba miejsc
postojowych zostanie zaktualizowana po opracowaniu dokumentacji
technicznej), budowe wiaty rowerowej, oswietlenia hybrydowego,
drogi manewrowej, odwodnienia, monitoringu oraz elementéw matej
architektury i zagospodarowanie zieleni. Inwestycja bedzie stuzyta
zaréowno mieszkaricom jak i osobom przybywajacym do Nateczowa.
Mozliwos¢ pozostawienia samochodu w na obrzezach Nateczowa,
poza jego scistym centrum przetozy sie na zmniejszenie ruchu
samochodowego w miescie. Wptynie to w efekcie na poprawe
jakosSci powietrza — obnizenie poziomu emisji CO2 do atmosfery oraz
ograniczenie emisji zanieczyszczen szczegdlnie szkodliwych dla
jakosci zycia. Wybudowanie bezptatnej infrastruktury parkingowej na
obrzezach miasta, przy jednoczesnym wprowadzeniu strefy ptatnego
parkowania w centrum miasta sktoni mieszkancow i osoby
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przybywajgce do Nateczowa do pozostawienia pojazdu i wybrania
komunikacji pieszej, rowerowej, badz skorzystania z transportu
zbiorowego jako sposobu przemieszczania.

Okres realizacji: Il kwartat 2026 — Il kwartat 2027

Catkowita wartos¢ projektu:
szacowana catkowita
wartos¢ projektu (koszty
kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

Nateczow: 655 180,15 €

Kwota dofinansowania: 556 903,13 €

Planowany wktad wtasny

\ 98 277,02 €
Whnioskodawcy:

Inne Zrodto finansowania: RFIL — 520 000 PLN

Krétki opis projektu:
(nalezy wskazac¢ opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtéwnych odbiorcow
projektu, zakres rzeczowy).

Projekt dotyczy budowy parkingu — park&ride - dla samochoddéw osobowych i przystanku
autobusowego przy ul. Dulebéw wraz z infrastrukturg towarzyszacg z przeznaczeniem na obstuge
komunikacyjng miasta Nateczow.

Zakres projektu obejmuje budowe parkingu park&ride na 40 miejsc postojowych dla samochoddéw
osobowych i 3 autokardw, w tym co najmniej 4 dla osdb niepetnosprawnych (liczba miejsc postojowych
zostanie zaktualizowana po opracowaniu dokumentacji technicznej), budowe wiaty rowerowe;j,
oswietlenia hybrydowego, drogi manewrowej, odwodnienia, monitoringu oraz elementdw matej
architektury i zagospodarowanie zieleni.

Rosngcym problemem miasta Nateczéw, a szczegdlnie w okresie sezonu turystycznego jest brak
miejsc postojowych. Samochody wjezdzajg do centrum miasta i parkujg w kazdym mozliwym miejscu
powodujgc nadmierng emisje spalin, zanieczyszczenie Srodowiska i obnizenie estetyki przestrzeni
miejskiej uzdrowiska. Kuracjusze przyjezdzajgcy do sanatorium pozostawiajg samochody w centrum
na okres nawet dtuzszy niz dwa tygodnie blokujgc mozliwos¢ krétkoterminowego postoju.

Nateczéw co do zasady jako uzdrowisko powinno by¢ zielone i pozbawione zanieczyszczen. Budowa
obiektu P&R na obrzezach miasta, w odlegtosci optymalnej dla komunikacji pieszej i rowerowej
pozytywnie wptynie na czesciowe wyprowadzenie ruchu samochodowego z centrum miasta. Z
parkingu beda mogli korzysta¢ zaréwno mieszkancy gminy, przyjezdzajgcy z jej peryferyjnych czesci,
jak i mieszkancy LOM przyjezdzajacy do Nateczowa w celach turystycznych.

Zachetg do wykorzystania infrastruktury w zakresie komunikacji pieszej i rowerowej jest bliskos¢
centrum miasta, co wptywa na jego komunikacyjng dostepnos¢. Duze trudnosci ze znalezieniem
miejsca postojowego i planowane wprowadzenie optat parkingowych w centrum miasta sktonig
uzytkownikéw indywidualnej komunikacji samochodowej do pozostawienia pojazdéw w bezptatnym
obiekcie P&R. Istniejgcy przystanek komunikacji publicznej usytuowany w niedalekiej odlegtosci od
parkingu umozliwi dojazd transportem zbiorowym do wybranych miejsc Nateczowa. Istniejgcy
chodnik wzdtuz drogi powiatowej umozliwia bezpieczng komunikacje pieszg, a dobre
skomunikowanie drogowe komunikacje rowerowa.

W planach wtadz gminy jest wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w centrum miasta, w zwigzku
z tym mozliwos$¢ pozostawienia pojazdu na bezptatnym obiekcie P&R i skorzystania np. z busa
elektrycznego stanie sie atrakcyjnym wariantem dla przyjezdzajgcych. Bedzie to kolejny obiekt P&R
usytuowany na obrzezach miasta, na ktérym mozna bedzie pozostawic¢ pojazd w celu odbycia dalszej
podrdzy innym srodkiem komunikacji. Obecnie w dni powszednie bus elektryczny przejezdza t3 trasg
trzy razy dziennie — w godzinach rannych (po 8.00) w potudnie i po potudniu 15.30).
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W wyniku potrzeby skomunikowania powstatego P&R z centrum miasta w dni weekendowe,
wygenerowanej przez zakaz parkowania i wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w centrum
rozwaza sie ewentualne zwiekszenie czestotliwosci kurséw, czy tez wprowadzenie ruchu
wahadtowego.

Celem projektu jest wprowadzenie niskoemisyjnych rozwigzan komunikacyjnych stuzgcych
ograniczeniu indywidualnego ruchu zmotoryzowanego i zwiekszajgcego ruch pieszy i rowerowy w
centrach miast i ich obszarach funkcjonalnych, co pozytywnie wptynie na poprawe jakosci powietrza
poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen szczegélnie szkodliwych dla jakosci zycia.

Projekt wynika z Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego
do roku 2020 (z perspektywg 2040) w zakresie Celu operacyjnego 2 — Mobilnos¢ aktywna
podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich - pakiety: 2.2 Rozbudowa i uzupetnienie sieci
drég dla roweréw w LOM, w celu stworzenia zintegrowanego systemu, 2.4 Budowa i przebudowa
chodnikéw oraz drég dla pieszych i rowerdw, 2.7 Koordynacja infrastruktury rowerowej z komunikacja
publiczng (wiaty, dogodne dojazdy, oznaczenia oraz Celu operacyjnego 3: Rozwdj spdjnego systemu
transportu publicznego - pakiety: 3.4 Rozwdj infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej, 3.6
Kontynuacja budowy parkingéw P+R oraz weztéw przesiadkowych w ramach budowy spdjnego
systemu transportu publicznego.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektu), jego
odbiorcow oraz wskazac oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych problemow Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych a takze wskazac w jaki sposob projekt wpisuje sie w cele MOF)

Projekt wykazuje zintegrowany charakter poprzez dazenie do osiggniecia przez jednostki
samorzgdowe LOM wspdlnych celéw Srodowiskowych (niska lub zerowa emisja) oraz spoteczno-
gospodarczych. Dziatania Gminy Nateczéw sg zintegrowane z projektami planowanymi do realizacji w
ramach CP 2 na obszarze LOM, zmierzajgcymi do ograniczenia niskiej emisji poprzez wsparcie
zréwnowazonej mobilnosci przyjaznej dla srodowiska. Cele te zostang osiggniete przez realizacje przez
jednostki samorzadu terytorialnego szeregu zintegrowanych na terenie LOM dziatan, takich jak
wsparcie niskoemisyjnego transportu publicznego, budowe infrastruktury oraz zakup taboru
komunikacji zbiorowej, budowe ciggdw pieszych i rowerowych, obiektow Park & Ride, Bike & Ride.

Nateczéw petni w Lubelskim Obszarze Metropolitalnym funkcje zaplecza turystyczno-rekreacyjnego,
ktore odwiedza kilka tysiecy oséb rocznie. Niewielka odlegtos¢ od Lublina i dobre skomunikowanie z
centralnym osrodkiem LOM powoduje, ze Nateczdw staje sie miejscem m.in. krétkoterminowych
wypaddéw — dla mieszkancéw Lublina i innych gmin LOM — chcgcych skorzystac z jego licznych atrakgji.
Dziatania zmierzajgce do poprawy jakosci powietrza poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen
szczegolnie szkodliwych dla jakosci zycia sg niezbedne dla zachowania waloréw klimatycznych i
Srodowiskowych Nateczowa, ktdre stuzg mieszkarncom LOM.

Budowa na terenie Nateczowa P&R przyczyni sie do zatrzymania ruchu samochodowego na obrzezach
miasta i zacheci do skorzystania z innych form komunikacji — pieszej, rowerowej albo publicznej.
Zageszczenie ruchu samochoddw w centrum miasta, trudnosci ze znalezieniem miejsca postojowego,
parkowanie samochoddéw w sposéb chaotyczny powodujg obnizenie waloréow sSrodowiskowych i
estetycznych uzdrowiska Nateczow, z ktdorego korzysta wielu mieszkancéw LOM. Konieczne jest
stworzenie warunkow, ktére zachecg do pozostawienia pojazdéw na wydzielonym do tego terenie
bez ponoszenia dodatkowych optat. Wptynie to na ograniczenie zanieczyszczen generowanych przez
ruch samochodowy oraz podniesie funkcjonalnos¢ przestrzeni publiczne;j.

Powstanie infrastruktury P&R przy drodze powiatowej nr 2202L Garbdéw - Gutandw - Czestawice —
Nateczéw stanie sie elementem uzupetniajgcym dla obiektéw P&R oraz B&R funkcjonujgcych juz na
terenie gminy — np. przy dworcu PKP oraz przy kosciele (przy wjezdzie do Nateczowa od strony
Lublina).

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych $rodkéw publicznych, w
szczegolnosci ze sSrodkéw Unii Europejskiej:
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(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powigzar miedzy projektami, w tym inne projekty
planowane w Strategii ZIT MOF)

Planowana budowa P&R w Gminie Nateczéw jest zadaniem komplementarnym z projektem
partnerskim pn. Mobilny LOF objetym dofinansowaniem EFRR w ramach RPO WL 2014 —2020.
Projekt partnerski Mobilny LOF obejmowat dziatania na terenie 11 gmin LOF, w ramach ktérych
powstata infrastruktura ukierunkowana na rozwéj transportu zbiorowego - zakupiono autobus
elektryczny, wybudowano obiekty P&R, B&R, sciezki rowerowe, chodniki, oswietlenie, stacje
tadowania pojazddw elektrycznych oraz inne elementy infrastruktury komunikacyjnej. Obecnie
podejmowane dziatania sg jego kontynuacjg w zakresie Zintegrowanego Wezta Komunikacyjnego
Nateczow.

Projektem komplementarnym wptywajgcym na podwyzszenia bezpieczenstwa uzytkownikéw drég
jest wybudowanie przez Gmine Nateczéw chodnika w pasie drogi wojewdédzkiej nr 830 Lublin -
Nateczéw

Przedsiewziecie wykazuje komplementarnos¢ z projektami planowanymi do realizacji w ramach CP 2
na obszarze LOM przez inne gminy, takich jak wsparcie niskoemisyjnego transportu publicznego,
budowe infrastruktury oraz zakup taboru komunikacji zbiorowej, budowe ciggéw pieszych i
rowerowych, obiektéw Park & Ride, Bike & Ride.

W obecnej perspektywie, w ramach Strategii ZIT MOF planowana jest utworzenie ciggu
komunikacyjnego wzdtuz drogi nr 827 o charakterze pieszo-rowerowym biegngcego przez Gmine
Betzyce, Wojciechéw do granic Nateczowa. Sciezki rowerowe zostang docelowo powigzane w ciag
Sciezek rowerowych komunikujgcych trzy gminy.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac¢ stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje srodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy pozyskano
zabezpieczenie srodkow niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww. dokumentow,
nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowanq date gotowosci
do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjqg aplikacyjng).

Gmina Nateczow posiada koncepcje zagospodarowania terenu. Trwajg prace projektowe.

Zgodnosc¢ realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka antydyskryminacyjna.
(nalezy opisaé¢ czy realizacja projektu oraz dziatania Whnioskodawcy/partnera nie bedq skutkowaé
jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie Ilub
Swiatopoglgd, niepetnosprawnosc, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktorych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Realizacja projektu jest zgodna z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. Efekty
projektu beda dostepne w sposdb réwnosciowy dla wszystkich mieszkaricéw obszaru MOF, bez
wzgledu na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub swiatopoglad, niepetnosprawnos¢, wiek
lub orientacje seksualng. Realizacja projektu wptynie réwniez na poprawe jakosci zycia i
bezpieczenstwo mieszkancow (dzieci, oséb starszych, oséb z niepetnosprawnosciami) ktdrzy dzieki
odcigzeniu zmotoryzowanego transportu indywidualnego i zmniejszeniu stopnia emisji
zanieczyszczen beda mogli funkcjonowac na co dzien w zdrowszym otoczeniu. Aspekt dbania o
zdrowie bedzie réwniez wyrazat sie poprzez poszerzong mozliwo$¢ korzystania z infrastruktury
pieszo-rowerowej, ktorej dogodne powigzania oraz mozliwos¢ swobodnego dotarcia za jej pomocg w
docelowe miejsca, wptynie na popularyzacje aktywnych fizycznie form ruch.
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Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej
oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.
oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisaé czy realizacja projektu ma pozytywny wplyw na zasade réwnosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektow
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Osdb Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazad, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH).

Realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym
dostepnosci dla 0sdb z niepetnosprawnosciami. Przeprowadzenie inwestycji zapobiega wykluczeniu
komunikacyjnemu mieszkancow z terendw wiejskich, zwiekszajac ich dostep do ustug publicznych,
administracji, oferty kulturalnej i spotecznej. Efekty projektu (powstata infrastruktura publiczna
zaprojektowana zgodnie z zasadg uniwersalnego projektowania) bedg dostepne dla wszystkich,
zgodnie z postanowieniami art. 9 Konwencji ONZ o Prawach Osdb Niepetnosprawnych, z
poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9 rozporzadzenia nr 2021/1060) lub neutralne.

Miejsca postojowe, ciggi piesze zostang zrealizowane zgodnie z zasadami ujetymi w zatgczniku Nr 2
do wytycznych Standardy dostepnosci dla polityki spdjnosci 2021-2027.

W obiekcie park&ride powstang co najmniej 4 miejsca postojowe dla oséb niepetnosprawnych,
odpowiednio zlokalizowane, oznakowane i zaprojektowane - zgodnie ze standardami
architektonicznymi miejsc postojowych dla oséb z niepetnosprawnosciami. Ciggi piesze beda
odseparowane od jezdni, oswietlenie i monitoring beda wptywaty na wzrost bezpieczeristwa
uzytkownikdéw infrastruktury.

Realizacja inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH — promuje transport zeroemisyjny, bedzie
realizowana w ciggu istniejgcej infrastruktury drogowej, zostanie przeprowadzona z uwzglednieniem
zasady jak najmniejszej ingerencji w Srodowisko naturalne.

Planuje sie rozszczelnienie nawierzchni parkingu i wprowadzenie roslinnosci tam, gdzie jest to
mozliwe z odwodnieniem docelowym do zaprojektowanej kanalizacji deszczowej lub zastosowanie
nawierzchni azurowych (z wyjatkiem stanowisk postojowych dla oséb z niepetnosprawnosciami z
nawierzchnig petng), co zwiekszy potencjat powierzchni biologicznie czynnej, utatwi absorpcje wod
opadowych, wptynie na poprawe warunki wilgotnosciowych i termicznych powietrza.

Tytut projektu: Rozwdj infrastruktury rowerowej na terenie gminy Metgiew

Nazwa lidera/wnioskodawcy: Gmina Melgiew

Partnerzy projektu:

Nie dotyczy
nalezy wymienic¢ wszystkie podmioty
zaangazowane w realizacje projektu
poprzez powielenie ponizszej tabeli
[wpisz czy dotyczy]

Rola partnera w projekcie (w tym Nie dotyczy

udziat finansowy):
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Numer i nazwa Dziatania w ramach
Szczegétowego Opisu Priorytetow
programu Fundusze Europejskie dla
lubelskiego 2021-2027:

(nalezy wpisac nr i nazwe Dziatania

Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Celem projektu jest ograniczenie indywidualnego ruchu
zmotoryzowanego poprzez zwiekszenie ruchu pieszego i

. o rowerowego w obszarze funkcjonalnym miasta Lublin
oraz uzasadnic¢ zgodnos¢ projektu z

danym Dziataniem, konkretny kod
interwencji z danego Dziatania
Programu)

(zgodnie z pkt. 4 w opisie typow projektéw dla Dziatania 5.2
w SZOP FEL 2021-2027).

Kod interwencji: 083 Infrastruktura rowerowa

077 Dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza i
ograniczenie hatasu

Okres realizacji: Il kwartat 2023 — Il kwartat 2027

dot.
techniczno-projektowej.

Rozpoczecie realizacji projekt uwzglednia okres

przygotowania  dokumentacji

Termin zakoiczenia uwszglednia planowany termin

podpisania koicowego protokotu odbioru.

Catkowita wartos¢ projektu: Koszty kwalifikowalne: 760 000,00 EUR

szacowana catkowita wartos¢
projektu (koszty kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

Kwota dofinansowania: 643 359,50 EUR

Planowany wktad wtasny

. 116 640,50 EUR
Whnioskodawcy:

Inne zrodto finansowania:
0,00

Krétki opis projektu:
(nalezy wskazac opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtownych odbiorcow
projektu, zakres rzeczowy).

Infrastruktura drogowa Gminy Metgiew wymaga dostosowania do potrzeb zwiekszonego ruchu
rowerowego. W duzym stopniu brakuje bezpiecznych s$ciezek rowerowych. W efekcie mieszkancy,
nawet na mniejszych dystansach, wybierajg indywidualny transport samochodowy, poniewaz
przemieszczanie sie rowerem jest zwigzane z poruszaniem sie po drodze publicznej, na ktérej
wystepuje transport kotowy i jest zwigzane z ryzykiem wypadku drogowego. Inwestycja jest rowniez
odpowiedzig na rosnacy potencjat suburbanizacji LOM (miejscowosci Nowy Krepiec, Krepiec
charakteryzujg sie wysokim przyrostem nowych mieszkancow).

Zakres projektu opiera sie na postanowieniach Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej LOM.

Celem projektu jest poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym, stworzenie sprawnego,

przyjaznego Srodowisku systemu transportowego, ograniczajgcego indywidualny ruch

samochodowy, zwiekszenie mobilnosci mieszkarncow i dostepnosci do rynku pracy i nauki, poprawe
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dostepnosci i atrakcyjnosci zintegrowanego systemu publicznego transportu zbiorowego oraz
tworzenie warunkéw do integracji réznych gatezi transportu

Gtéwna grupe odbiorcéw stanowig mieszkaricy gminy Metgiew oraz gmin sgsiednich, wchodzgcch w
sktad Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego, ze szczegdlnym uwzglednieniem oséb mtodych, ktorzy
w najwiekszym stopniu beda korzysta¢ z nowej infrasktruktury, w drodze do szkoty lub weztéw
komunikacji zbiorowej. Sciezka bedzie generowaé réwniez ruch z obszaréw miejskich do miejsc
reakracyjnych na obszarach wiejskich (m.in. zrewitalizowany park w Nowym Krepcu, wpisany do
wojewddzkiego rejestru zabytkéw).

Zakres rzeczowy projektu obejmuje budowe zintegrowanych ze sobg odcinkdw $ciezki przeznaczonej
dla ruchu niskoemisyjnego (pieszego, rowerowego i pieszo-rowerowego) na odcinku ok. 5 km w
miejscowosciach Krepiec i Nowy Krepiec. Ze wzgledu na ograniczong szerokos¢ pasa drogowego,
wynikajgcg z uksztattowania terenu, Sciezka bedzie ztozona z odcinkédw dla ruchu pieszego lub
rowerowego lub pieszo-rowerowego. Ponadto w wybranych odcinkach pas dla ruchu rowerowego
zostanie zlokalizowany w szerokosci jezdni. Na nowowybudowanych odcinkach Sciezki zostang
zamonotwane punkty oswietlenia ulicznego niskoemisyjnego, ktére bedg integralng czescig nowej
infrastruktury, jednoczesnie nie bedg petni¢ dominujgcego elementu projektu Projekt Sciezki
rowerowej zostanie opracowany z uwzglednieniem zapiséw dokumentu pn. ,Standardy pojektowe
dla tras rowerowych wojewddztwa lubelskiego”.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic’ zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektu),
jego odbiorcow oraz wskazac oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych problemdéw Miejskich
Obszaréw Funkcjonalnych a takze wskazac w jaki sposob projekt wpisuje sie w cele MOF)

Projekt wpisuje sie w cele rozwojowe obszaru wskazane w Strategii Rozwoju Ponadlokalnego
Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego, znajdujac uzasadnienie zaréwno w czesci diagnostycznej, jak
i w czesci kierunkowej strategii. Inwestycja opiera sie réwniez na postanowieniach Planu
Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego zgodnie z wtasciwymi
wymogami Umowy Partnerstwa. Chodzi tutaj wszystkim o wzmocnienie istniejgcych powigzan
funkcjonalnych pomiedzy gminami LOM i osrodkiem rdzeniowym m. Lublin, poprawe jakosci
powietrza i ograniczania emisji CO2, rozwdj zréwnowazonej, odpornej na zmiany klimatyczne
mobilnosci miejskiej, poprawe dostepnosci transportu, poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i
zwiekszenie ruchu pieszego i rowerowego. Podkresli¢ nalezy, ze inwestycja z zakresu rozwoju
zrébwnowazonego transportu i poprawy dostepnosci transportowej sg newralgiczne dla spoteczno-
gospodarczego rozwoju regionu, w tym dla obszaru LOM. Szczegdlnie widoczna jest potrzeba
podjecia dziatan zmierzajacych do osiggniecia odpowiednich zatoze w zakresie srodowiska (niska
lub zerowa emisja transportu) oraz spoteczno-gospodarczych (poprawa dostepnosci transportowej i
wzmocnienie mobilnosci aktywnej).

Zintegrowany charakter przedsiewziecia gwarantuje realizacja projektow przez JST z obszaru LOM,
kompleksowo rozwigzujgcych szeroki zakres probleméw i potrzeb zwigzanych z szeroko pojeta
mobilnoscig i niskoemisyjnym transportem na terenie Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego.
Projekt stanowi element szerszej wigzki projektowej. Wigzka projektowa swoim zasiegiem obejmuje
potowe wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych w sktad Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego oraz jeden powiat, zrzeszonych w stowarzyszeniu LOM. Wybudowana $ciezka
bedzie ogdlnodostepna i wykorzystywana wspdlnie przez mieszkancéw LOM, a w szczegdlnosci
oddziatywaé bedzie na gminy sgsiednie wchodzace w sktad LOM (Swidnik, Gtusk, Piaski).
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Wybudowana sciezka bedzie tgczyc sie ze $ciezkg pieszo-rowerowg przy ul. Skosnej w Krepcu (zadanie
inwestycyjne realizowane bedzie w 2022/2023 r.), ktora taczyd sie bedzie z ciggiem pieszym i Sciezka
rowerowg przy ul. Kraricowej w Swidniku. Inwestycja przyczynia sie do integracji infrastruktury
niskoemisyjnej pomiedzy obszarem miejskim (Swidnik) a obszarem wiejskim (gm. Metgiew). Ponadto
wybudowane $ciezki bedg powodowaé wzrost ruchu niskoemisyjnego. Projekt jest zgodny z polityka
zrbwnowazonej mobilnosci, promuje transport niskoemisyjne zaréwno wewnatrz gminy, jak i
pomiedzy gminami w LOM.

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych srodkéw publicznych, w
szczegolnosci ze sSrodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powigzann miedzy projektami, w tym inne
projekty planowane w Strategii ZIT MOF)

Projekt jest komplementarny z inwestycjg pn. Rozbudowa drogi
gminnej nr 105531 L — ul. Skosna w m. Nowy Krepiec, gm. Metgiew, wspétfinansowang ze srodkéw
Rzgdowego Funduszu Inwestycji Lokalnych (Sciezka w ramach projektu bedzie tgczy¢ sie ze Sciezka
rowerowg powstatg w ramach ww. inwestycji).

Projekt bedzie komplementarny z projektami planowanymi do realizacji w Strategii ZIT MOF, przez
poszczegdlne gminy: miasto Lublin (Mobilnos$¢ indywidualna zintegrowana z systemem transportu
miejskiego na terenie miasta Lublin), gmina Gtusk, gmina miejska Swidnik.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje srodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy
pozyskano zabezpieczenie Srodkéw niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww.
dokumentdw, nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac¢ planowang
date gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjq aplikacyjng).

W Il kwartale 2023 r. Wnioskodawca planuje zawrze¢ umowe na opracowanie dokumentacji
techniczno-projektowej. Szacujemy, iz dokumentacja techniczno-projektowa bedzie gotowa do
korica Il kwartatu 2024 r. Planowany termin uzyskania zezwolen: Il kwartat 2024 r. Srodki na
realizacje inwestycji zostang zabezpieczone w budzecie Gminy Metgiew.

Szacowany termin gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z dokumentacja: IV
kwartat 2024 r.

Zgodnosc¢ realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjna.

(nalezy opisaé czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedq skutkowac
jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na ptec, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub
Swiatopoglgd, niepetnosprawnosc, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy nie bedg skutkowac jakakolwiek dyskryminacjg ze
wzgledu na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub swiatopoglad, niepetnosprawnosé, wiek
lub orientacje seksualna.

Wszystkie podejmowane dziatania, poczawszy od etapu wytonienie wykonawcy zadania, poprzez
jego realizacje i oddanie infrastruktury do uzytkowania, bedga realizowane zgodnie z przepisami
antydyskryminacyjnymi.

Projekt bedzie realizowany z uwzglednieniem zasad uniwersalnego projektowania, a dostep do
nowej infrastruktury bedzie powszechny i nie zostanie w zaden sposdéb ograniczony.
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Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r. oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisa¢ czy realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade rownosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektow
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Osoéb Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazad, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH).

Powstata w wyniku realizacji projektu infrastruktura bedzie zgodna z zasadg réwnosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami. Projekt infrastruktury
zostanie opracowany zgodnie z zasadg uniwersalnego projektowania oraz zatgcznikiem nr 2
Standardy dostepnosci dla polityki spdjnosci 2021-2027 do Wytycznych dot. realizacji zasad
réownosciowych w ramach funduszy unijnych na lata 2021-2027 (m.in. odpowiednia szeroko$¢ sciezki
oraz nachylenia podtuzne i poprzeczne, system fakturowych oznaczen nawierzchniowych).

Projekt zgodnie z zasadg DNSH — czyli zasadg nieczynienia znaczacej szkody Srodowisku, ma
pozytywny wptyw na srodowisko, jego o zakres obejmuje pas drég powiatowych / gminnych i ich
obrzeza. Jego realizacja nie wptywa negatywnie na srodowisko, a jego efekt przyczynia sie do
zwiekszenia transportu niskoemisyjnego i ograniczenia emisji CO2. Inwestycja prowadzi do
tagodzenia zmian klimatu, np. poprzez ograniczenie emisji gazdw cieplarnianych. W ramach projektu
uwzgledniono odpowiednie uzytkowanie i ochrone zasobdéw wodnych m.in. w zakresie
zagospodarowania wéd opadowych. Realizacja projektu nie niszczy siedlisk i gatunkdw, projekt jest
neutralny wobec istniejgcych ekosystemow.

Tytut projektu: Mobilny Swidnik
Nazwa lidera / wnioskodawcy Gmina Miejska Swidnik
Partnerzy projektu: Nie dotyczy

nalezy wymienic¢ wszystkie podmioty

zaangazowane w realizacje projektu

poprzez powielenie ponizszej tabeli

[wpisz czy dotyczy]

Rola partnera w projekcie (w tym Nie dotyczy

udziat finansowy):

Numer i nazwa Dziatania w ramach
Szczegotowego Opisu Priorytetow
programu Fundusze Europejskie dla
lubelskiego 2021-2027: FELU.05.02 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

DW EFRR Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w
ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

(nalezy wpisa¢ nr i nazwe Dziatania
oraz uzasadnic¢ zgodnosc projektu z
danym Dziataniem, konkretny kod

Projekt jest zgodny z powyzszym dziataniem ze wzgledu na
fakt, iz przewiduje dziatania majgce na celu poprawe jakosci
powietrza i ograniczenie hatasu poprzez uzupetnienie

istniejgcej sieci infrastruktury pieszo — rowerowej, co bedzie
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interwencji z danego Dziatania skutkowac ograniczeniem indywidualnego ruchu
Programu) zmotoryzowanego i zwiekszy ruch pieszy i rowerowy w
centrum miasta i jego obszarze funkcjonalnym.

077 Dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza i

ograniczenie hatasu

083 Infrastruktura rowerowa

Okres realizacji: 01.2026 — 05.2027

Catkowita wartos¢ projektu: 1684 211 EUR

szacowana catkowita wartos¢
projektu (koszty kwalifikowalne +

niekwalifikowalne)

Kwota dofinansowania: 473 600 EUR
wnlosdy .
Inne zrédto finansowania: Nie dotyczy

Krétki opis projektu:
(nalezy wskazac opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtownych odbiorcow
projektu, zakres rzeczowy).

Projekt bedzie realizowany w ramach wigzki projektow z zakresu rozwoju mobilnosci i
niskoemisyjnego transportu. Projekt zostat opracowany z uwzglednieniem lokalnych powigzan
funkcjonalnych i bazuje na potencjatach i potrzebach MOF, ktére sg jednoczesnie ukierunkowane na
rozwigzywanie wspoélnych problemdéw rozwojowych. Szczegdlnie widoczna jest potrzeba podjecia
dziatan zmierzajgcych do osiggniecia odpowiednich zatozen w zakresie Srodowiska (niska lub zerowa
emisja transportu) oraz spoteczno-gospodarczych (poprawa dostepnosci transportowej i
wzmochienie mobilnosci aktywnej).

Projekt obejmuje utworzenie infrastruktury pieszo-rowerowej potozonej w potudniowo — zachodniej
cze$ci miasta Swidnik wraz z przystosowaniem istniejacego uktadu komunikacyjnego. Potrzeba
realizacji zadania wynika z koniecznosci stworzenia spdjnej, zintegrowanej sieci drog rowerowych i
pieszo-rowerowych, utworzony uktad komunikacyjny bedzie stanowit (posrednio) pieszo — rowerowe
potaczenie ze znajdujacy sie na styku Swidnika z Lublinem ul. Brzegowa.

Zaktadana dtugos¢ infrastruktury pieszo rowerowej to ok. 1,5 km. Przewidziana nawierzchnia ciggu
pieszo-rowerowego lub drogi dla rowerdw z betonu asfaltowego, ciggi piesze o nawierzchni z kostki
brukowej betonowej. W ramach zadania planowana jest przebudowa skrzyzowania al. Jana Pawta Il
i Al. Lotnikéw Polskich majgca na celu poprawe jego przepustowosci. Przebudowa skrzyzowania
wigze sie z usprawnieniem ruchu dla wszystkich jego uczestnikow. Zwiekszenie przepustowosci
zapewni wiekszg ptynnos¢ komunikacji oraz wptynie na wzrost bezpieczenistwa zaréwno pieszych i
rowerzystow jaki i komunikacji zbiorowej oraz samochoddéw osobowych. (nie sposdb z czerpania
korzysci z poprawy ptynnosci, przepustowosci czy bezpieczenstwa wykluczy¢ jedng z grup
uczestnikdw ruchu (np. samochody osobowe). Warto zaznaczy¢, iz wramach planowanej
infrastruktury nie projektuje sie nowych generatoréw ruchu zatem wprowadzone zmiany nie wptyna
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w zadnym stopniu na zwiekszenie natezenia ruchu, wrecz przeciwnie - tylko na jego roztadowanie.
Dodatkowo w ramach inwestycji przewidziano wykonanie odwodnienia, oswietlenia drogi oraz
kanatu technologicznego.

Zadanie ma na celu ograniczenie indywidualnego ruchu zmotoryzowanego oraz zwiekszenie ruchu
pieszego i rowerowego na terenie Swidnika i powigzanego z nim funkcjonalnie Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego. Zwiekszenie wykorzystania bezemisyjnej mobilnosci na terenie LOM wptynie
korzystnie na realizacje celdw zwigzanych z ograniczeniem emisji szkodliwych substancji do
srodowiska oraz zwiekszy bezpieczeristwo i komfort uczestnikdw ruchu, a takze atrakcyjnosc
przestrzeni publicznych.

Inwestycja opiera sie o zatozenia Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego przyjetej uchwata nr LXVII/761/2023 Rady Miasta Swidnik z dnia 30 stycznia 2023r.
Chodzi tutaj przede wszystkim o wzmocnienie istniejagcych powigzan funkcjonalnych pomiedzy
gminami LOM i osrodkiem rdzeniowym m. Lublin, poprawe jakosci powietrza i ograniczania emisji
CO2, rozwdj zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatyczne mobilnosci miejskiej, poprawe
dostepnosci transportu, poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego i zwiekszenie ruchu pieszego i
rowerowego. Podkreslic nalezy, ze inwestycje z zakresu rozwoju zréwnowazonego transportu i
poprawy dostepnosci transportowej sg newralgiczne dla spoteczno-gospodarczego rozwoju regionu,
w tym dla obszaru LOM. Szczegdlnie widoczna jest potrzeba podjecia dziatan zmierzajgcych do
osiggniecia odpowiednich zatozen w zakresie sSrodowiska (niska lub zerowa emisja transportu) oraz
spoteczno-gospodarczych (poprawa dostepnosci transportowej i wzmocnienie mobilnosci
aktywnej).

Gtéwni odbiorcy — mieszkaricy LOM

W projekcie nie zaprojektowano wydzielenia samodzielnych paséw ruchu dla komunikacji zbiorowe;.
Projekt nie obejmuje infrastruktury drogowej dla ruchu pojazdéw samochodowych
niewykorzystywanych w transporcie publicznym. Nie projektujemy odcinka drogi, na ktdrym nie
wystepuje transport publiczny.

Ponadto, nalezy zaznaczy¢, ze z uwagi na obszerny zakres rzeczowy projektu, mozliwe jest pojawienie
sie wydatkéw niekwalifikowalnych, ktére jednak sg nieodfagcznym elementem projektu, majgcym
wplyw na jego odpowiednig realizacje w catosci. Beneficjent jest Swiadomy kwestii braku mozliwosci
finansowania drég/jezdni wykorzystywanych przez transport indywidualny. Jednak dla osiggniecia
celdw catego projektu, poniesienie niniejszych wydatkéw (jako niekwalifikowanych) jest decyzjq
Swiadomg i uzasadniona.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic’ zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektu),
jego odbiorcow oraz wskazac oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych problemdéw Miejskich
Obszaréw Funkcjonalnych a takze wskazac w jaki sposob projekt wpisuje sie w cele MOF)

Przewidziana do realizacji inwestycja bedzie miata charakter zintegrowany ze wzgledu na
koncentracje tematyczng i terytorialng z projektami, ktdre wpisujg sie w cele rozwojowe obszaru
wskazane w Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. Zadanie
bedzie opiera¢ sie rowniez na postanowieniach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. Realizacja zadania znajduje uzasadnienie zaréwno w czesci
diagnostycznej, jak i w czesci kierunkowej powyzszych dokumentéw, ktdre koncentrujg sie na
wyzwaniach stojgcych przed Miejskim Obszarem Funkcjonalnym. Chodzi tutaj przede wszystkim o
wzmocnienie istniejgcych powigzan funkcjonalnych pomiedzy gminami LOM i oS$rodkiem
rdzeniowym m. Lublin, poprawe jakosci powietrza i ograniczania emisji CO2, rozwéj zrbwnowazonej,
odpornej na zmiany klimatyczne mobilnosci miejskiej, poprawe dostepnosci transportu, poprawe

61




bezpieczenstwa ruchu drogowego i zwiekszenie ruchu pieszego i rowerowego. Podkredli¢ nalezy, ze
inwestycje z zakresu rozwoju zréwnowazonego transportu i poprawy dostepnosci transportowej sg
newralgiczne dla spoteczno-gospodarczego rozwoju regionu, w tym dla obszaru LOM.

Projekt wpisuje sie w lokalne powigzania funkcjonalne i bazuje na potencjatach i potrzebach MOF,
ktore sg jednoczesnie ukierunkowane na rozwigzywanie wspdlnych probleméw rozwojowych.
Zintegrowany charakter przedsiewziecia gwarantuje realizacja projektéow kompleksowo
rozwigzujacych szeroki zakres problemoéw i potrzeb zwigzanych z szeroko pojeta mobilnoscig i
niskoemisyjnym transportem na terenie Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego wykorzystujac
jednoczesnie baze potencjatéw kilku JST. Inwestycja skierowana jest na ograniczenie indywidualnego
ruchu zmotoryzowanego i ma na celu zwiekszenie ruchu pieszego i rowerowego.

Zakres tematyczny zadania, ukierunkowany jest na osigganie wspdlnych celéw LOM, do ktérych
mozemy zaliczyé w szczegdélnosci: poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym, stworzenie
sprawnego, przyjaznego Srodowisku systemu transportowego, ograniczajgcego indywidualny ruch
samochodowy, zwiekszenie mobilnosci mieszkarncow i dostepnosci do rynku pracy i nauki, poprawe
dostepnosci i atrakcyjnosci zintegrowanego systemu publicznego transportu zbiorowego oraz
tworzenie warunkow do integracji réznych gatezi transportu (ruch pieszy, ruch rowerowy i publiczny
transport zbiorowy). Nalezy rdwniez zaznaczy¢, ze powstata w ramach projektu infrastruktura bedzie
ogolno dostepna i wykorzystywana wspdlnie przez mieszkaricéw LOM, a w szczegdlnosci przez
ludnos¢ gmin sgsiednich.

Wybudowana infrastruktura zostanie doprowadzona do granicy gminy Swidnik i bedzie taczy¢ sie¢
pieszo-rowerowg poprzez ulice Brzegowa z siecig o podobnym charakterze rozpoczynajaca sie na ul.
Vetterow w Lublinie. Dzieki realizacji inwestycji uzupetniony zostanie brakujacy element w
Swidnickiej sieci komunikacyjnej, ktéry umozliwi bezposrednie potaczenie w tym zakresie z miastem
Lublin. Zmniejszona zostanie bariera komunikacyjna dla ruchu pieszego i rowerowego.

Wobec powyzszego Inwestycja przyczyni sie do integracji infrastruktury niskoemisyjnej pomiedzy
Swidnikiem a stolica wojewddztwa, a wybudowana infrastruktura bedzie powodowaé wzrost ruchu
niskoemisyjnego. Projekt jest zgodny z politykg zréwnowazonej mobilnosci, promuje transport
niskoemisyjne zaréwno wewnatrz gminy, jak i pomiedzy gminami w LOM.

Realizowana inwestycja bedzie miata charakter zintegrowany, poniewaz wpisuje sie w cele rozwoju
obszaru funkcjonalnego objetego instrumentem i jest ukierunkowana na rozwigzywanie wspdlnych
problemdw rozwojowych gmin z LOM. Realizacja projektu bedzie miata wptyw na wiecej niz 1 gmine
w MOF poniewaz komunikacja pieszo-rowerowa umozliwi potaczenie gminy Swidnik z sgsiednimi
gminami oraz miastem Lublin.

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych srodkéw publicznych, w
szczegolnosci ze sSrodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powigzan miedzy projektami, w tym inne
projekty planowane w Strategii ZIT MOF)
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Wigzka projektowa w ktdrg wpisuje sie powyisze zadanie, swoim zasiegiem obejmuje potowe
wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych w sktad Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego oraz jeden powiat, zrzeszonych w stowarzyszeniu LOM. Koncentracja zadan
widoczna jest w szczegdlnosci na interwencji lokowanych na odcinkach przekraczajgcych granice co
najmniej dwoch JST LOM, badz przyczyniajacej sie do usprawnienia dostepu do komunikacji
publicznej pomiedzy JST. Zatem wszystkie projekty wywierajg wptyw na wiecej niz 1 gmine w MOF.

Kazda JST bedzie realizowata wtasny projekt, jednak wszystkie przedsiewziecia w ramach wigzki
stanowig spdjny pakiet dziatan, dlatego tez w procesie ich identyfikacji zwrécono szczegdlng uwage
na ich wzajemng komplementarnos¢. Nalezy zaznaczy¢, ze beda tutaj realizowane rdézne typy
projektéw wskazanych w ramach Dziatania 5.2 SZOP FEL 2021-2027. Takie podejscie pozwoli na
uzyskanie efektu synergii pomiedzy przedsiewzieciami, wptywajac jednoczesnie na zwiekszenie
zakresu ich oddziatywania. Bedzie to widoczne réwniez poprzez osiggniecie wspdlnych efektéw,
rezultatéw lub produktéw koncowych projektu.

Przyktadowe projekty planowane do realizacji w ramach Strategii ZIT MOF obejmujace dziatania
z zakresu rozwoju mobilnosci:

- ,Mobilnos¢ indywidualna zintegrowana z systemem transportu miejskiego na terenie miasta
Lublin” - Lublin

- ,Utworzenie Sciezki rowerowej tgczacej Betzyce-Wojciechdw-Nateczéw wzdtuz drogi wojewddzkiej
827" — Betzyce, Wojciechow, Nateczéw

- ,Zwiekszenie ruchu pieszego i rowerowego oraz poprawa dostepnosci transportu publicznego
wzdtuz drogi dz. Nr 958 w Konopnicy z niezbedng infrastrukturg” — Konopnica

- Budowa Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi gminnej 105531L (ul. Spacerowa w Nowym Krepcu)
- Metgiew

- Budowa sciezki rowerowej w m. Stoczek Kolonia przy drodze gminnej 103358L oraz w ciggu drogi
gminnej. ul. Samsondwka w m. Dys — Niemce

Dodatkowo projekt stanowi kontynuacje zrealizowanego w partnerstwie gmin Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego projektu pn. "Mobilny LOF" w Swidniku. Projekt byt wspétfinansowany z EFRR w
ramach RPO WL na lata 2014 — 2020 Dziatanie 5.6. Efektywnos¢ energetyczna i gospodarka
niskoemisyjna dla Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Zadanie jest réwniez komplementarne z realizowanymi przez Gmine Miejska Swidnik projektami
dofinansowanymi ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej:

- ,Zakup zeroemisyjnych autobuséw wodorowych dla Gminy Miejskiej Swidnik”

- ,Budowa ogdlnodostepnej infrastruktury do fadowania pojazdéw elektrycznych w Gminie
Miejskiej Swidnik”

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje Srodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy
pozyskano zabezpieczenie Srodkéw niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww.
dokumentdw, nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowang
date gotowosci do przedtoZzenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjq aplikacyjng).

Dokumentacja zostata podzielona na dwa etapy.

Planowana data gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catg dokumentacjg
aplikacyjng - w zakresie etapu | (objetego fiszkg) — wrzesien 2025 r.

Zgodnosc¢ realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjna.
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(nalezy opisac czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedq skutkowaé
jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na ptec, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub
Swiatopoglqd, niepetnosprawnosé, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Realizacja projektu oraz dziatania Gminy Miejskiej Swidnik nie beda skutkowaé jakgkolwiek
dyskryminacjg ze wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub Swiatopoglad,
niepetnosprawnos¢, wiek lub orientacje seksualng. Projekt bedzie realizowany w zgodzie z
przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Zgodnos$é z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r. oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisa¢ czy realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade rownosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektow
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Osoéb Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazad, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH)

Realizacja projektu bedzie mie¢ pozytywny wptyw na zasade réwnosci szans i niedyskryminacji, w
tym dostepnosci dla osdb z niepetnosprawnosciami, efekty projektu beda dostepne dla wszystkich,
zgodnie z postanowieniami art. 9 Konwencji ONZ o Prawach Osdb Niepetnosprawnych, z
poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9 rozporzadzenia nr 2021/1060) lub neutralne).

Dziatania realizowane w ramach projektu bedg miaty pozytywny wptyw na zasade réwnosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnoscig. Zapewnione zostanie
stosowanie zasady rownych szans w wyborze oferentéw, rezultatach projektu, dziataniach
informacyjno — promocyjnych, zarzadzaniu projektem, ewaluacji i monitoringu. Przyjete w projekcie
rozwigzania pozwolg osobom z niepetnosprawnoscig na korzystanie z nich na zasadzie rownosci z
innymi osobami (bedg dostepne i bedg stuzy¢ wszystkim w réwnym stopniu). Dostepnos¢ bedzie
zapewniona przede wszystkim dzieki stosowaniu koncepcji uniwersalnego projektowania. Zapisy
dotyczace koniecznosci uwzglednienia zasad projektowania uniwersalnego ujete zostang w
dokumentacji technicznej.

Realizacja projektu bedzie zgodna z zat. Nr 2 do wytycznych Standardy dostepnosci dla polityki
spojnosci 2021-2027 ze szczegdlnym uwzglednieniem standardu transportowego.

Projekt bedzie zawiera¢ nowoczesne, energooszczedne rozwigzania techniczne i technologiczne
zmniejszajgce koszty eksploatacyjne i wptyw na sSrodowisko.

Pozyskane zostang karty, Swiadectwa, deklaracje potwierdzajgce pochodzenie, jakosé,
bezpieczenstwo zastosowanych w projekcie materiatéw, urzadzen.

Zaplanowane zostang dziatania edukacyjne promujgce aktywnos$¢ fizyczng podnoszace wiedze
mieszkancéw w zakresie poprawy jakosci powietrza.

Realizacja inwestycji jest zgodna z zasadg DNSH w zakresie poszczegdlnych celdw srodowiskowych:
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- tagodzenie zmian klimatu — dziatanie przyczyni sie do realizacji celu w zakresie fagodzenia zmian
klimatu przede wszystkim poprzez ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych.

- adaptacja do zmian klimatu — dziatanie ma nieznaczny przewidywalny wptyw na ten cel
Srodowiskowy, biorgc pod uwage zaréwno jego bezposrednie, jak i najistotniejsze posrednie skutki
w catym cyklu zycia. Infrastruktura planowana do realizacji z uwzglednieniem towarzyszgcej zieleni,
petnigcej funkcje chtodzacy, co bedzie miato wptyw na poprawe warunkdw przemieszczania sie i
bedzie stanowic zachete do korzystania ze zrownowazonych form mobilnosci.

- zréwnowazone wykorzystywanie i ochrona zasobéw wodnych i morskich - dziatanie nie bedzie
miato zasadniczego wptywu na zrownowazone wykorzystanie i ochrone zasobéw wodnych i
morskich, realizowana inwestycja uwzglednia zagospodarowanie wdd opadowych, w procesie
inwestycyjnym wszystkie podmioty zobowigzane bedg do dotrzymywania ustalonych poziomow i
limitéw w okreslonych pozwoleniach srodowiskowych.

- gospodarka o obiegu zamknietym, w tym zapobieganie powstawaniu odpaddw i recyklingu - ze
wzgledu na charakter wsparcia nie przewiduje sie wptywu dziatan na gospodarke o obiegu
zamknietym, ani na zwiekszenie powstawania odpadow,

- zapobieganie i kontrola zanieczyszczen powietrza, wody lub gleby - z uwagi na charakter
planowanych dziatan przewiduje sie, ze dziatanie docelowo doprowadzi do zmniejszenia poziomu
emisji zanieczyszczent do powietrza, wody lub gleby, na etapie realizacji dziatanie nie bedzie miato
znaczacego przewidywalnego wptywu na ten cel srodowiskowy,

- ochrona i odbudowa bioréznorodnosci i ekosystemoéw - dziatanie ma nieznaczny przewidywalny
wplyw na ten cel Srodowiskowy, zadanie bedzie realizowane zgodnie z zastosowaniem odpowiednich
srodkéw w celu ochrony bioréznorodnosci i ekosystemdédw podczas prac budowlanych, mozna
wskazaé na niewielki posredni pozytywny wptyw na ochrone i odbudowe bioréznorodnosci i
ekosystemow w zwigzku z ograniczeniem hatasu, zmniejszeniem emisji zanieczyszczen do powietrza
oraz ograniczeniem emisji do wdd i gleb, dziatanie zachowuje i nie niszczy siedlisk i gatunkéw.

Tytut projektu: Poprawa mobilnoéci w Powiecie Swidnickim

Nazwa lidera/wnioskodawcy: Powiat $widnicki

Partnerzy projektu:

nalezy wymienic¢ wszystkie podmioty
zaangazowane w realizacje projektu
poprzez powielenie ponizszej tabeli

Rola partnera w projekcie (w tym -
udziat finansowy):
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Numer i nazwa Dziatania w ramach
Szczegétowego Opisu Priorytetow
programu Fundusze Europejskie dla
lubelskiego 2021-2027:

(nalezy wpisa¢ nr i nazwe Dziatania
oraz uzasadnic¢ zgodnos¢ projektu z
danym Dziataniem, konkretny kod
interwencji z danego Dziatania
Programu)

Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Cel szczegdtowy:
EFRR/FS.CP2.VIII
multimodalnej

Wspieranie zrownowazonej

mobilnosci miejskiej jako elementu

transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej

FELU.05.02 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Kod interwenciji:
077 Dziatania majace na celu poprawe jakoSci powietrza i
ograniczenie hatasu

083 Infrastruktura rowerowa

Okres realizacji:

Lata 2025-2027

Catkowita wartos¢ projektu:

szacowana catkowita wartos¢
projektu (koszty kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

1459 083,24 EUR

Kwota dofinansowania:

1240 220,75 EUR

Planowany wktad wtasny
Whioskodawcy:

218 862,49 EUR

Inne zrodto finansowania:

brak
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Kroétki opis projektu:

(nalezy wskazac opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtownych odbiorcow
projektu, zakres rzeczowy).

Projekt bedzie realizowany w ramach wiazki projektéw z zakresu rozwoju mobilnosci
i niskoemisyjnego transportu. Projekt zostat opracowany z uwzglednieniem lokalnych powigzan
funkcjonalnych i bazuje na potencjatach i potrzebach MOF, ktdre sg jednoczesnie ukierunkowane na
rozwigzywanie wspadlnych probleméw rozwojowych. Szczegdlnie widoczna jest potrzeba podjecia
dziatan zmierzajacych do osiggniecia odpowiednich zatozen w zakresie srodowiska (niska lub zerowa
emisja transportu) oraz spoteczno-gospodarczych (poprawa dostepnosci transportowej
i wzmocnienie mobilnosci aktywnej).

W wyniku prac zostanie wykonane:

1. Odcinek drogi powiatowej nr 2020 L (Lublin - Metgiew - Zakrzéw) - ciagg pieszo - rowerowy,
odcinek ok. 3,10 km poprzez miejscowosci Metgiew, Janowice, Trzeszkowice, kontynuacja
zrealizowanej inwestycji w ramach Mobilny LOF (przez Gmine Metgiew - od m. Franciszkéw do
Metgiew w zakresie budowy ciggu pieszo - rowerowego), tym samym powstanie potgczenie
odcinka nowego ciggu pieszo - rowerowego w weztem przesiadkowym,

2. Odcinek drogi powiatowej nr 2113 L (Metgiew - Piaski) - cigg pieszo — rowerowy/ odcinek
chodnika (drogi dla pieszych), odcinek ok. 0,70 km w m. Podzamcze, potgczenie chodnikiem i/lub
ciggiem pieszo - rowerowym stacji kolejowej Podzamcze z Centrum Kultury w Metgwi oraz
miejscowoscig Podzamcze,

3. Odcinek drogi powiatowe]j nr 2120 L (Petczyn - Trawniki - Kol. Dobrynidéw) - cigg pieszo -
rowerowy, odcinek ok. 1,65 km, w m. Trawniki Kolonia i Trawniki, planowany odcinek ciggu pieszo
- rowerowego potgczytby budowang w nastepnych latach droge S12 (w zakresie ktérej jest budowa
drogi dla rowerdw i pieszych od m. Petczyn w strone m. Trawniki Kolonia) w strone m. Trawniki,
gdzie zlokalizowane sg zaktady przemystowe, stacja kolejowa, urzad itp.

W ramach zadan planowana jest budowa drogi dla pieszych i rowerdw lub droga dla pieszych,
niezbedne przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerdw wraz z niskoemisyjnym oswietleniem
dedykowanym dla przej$é/przejazdow, perony komunikacyjne w miejscach istniejgcych
przystankdéw autobusowych wraz z doswietleniem, wiaty rowerowe wyposazone w stojaki
rowerowe, nowe oznakowanie pionowe i poziome, niezbedne odwodnienie.

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do ograniczenia niskiej emisji transportowej, szerszego
wykorzystania  bardziej efektywnego transportu publicznego i niezmotoryzowanego
indywidualnego, zmniejszenia wykorzystania samochodéw osobowych, lepszej integracji gatezi
transportu oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Projekt wptynie na ograniczenie
indywidualnego ruchu zmotoryzowanego co wptynie na stan poprawy stanu S$rodowiska
naturalnego, w szczegdlnosci w zakresie jakosci powietrza.

Efekty realizacji inwestycji:

- zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza, a tym samym poprawa jego jakosci dzieki
ograniczeniu transportu tradycyjnego na modernizowanych odcinkach drdg na rzecz ruchu pieszego
i rowerowego ;
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- podniesienie poziomu korzystania z niskoemisyjnych, zbiorowych srodkéw transportu takich jak
PKP, komunikacja miejska, komunikacja zbiorowa oraz roweru;

- zmniejszenie emisji hatasu w zwigzku z ograniczeniem korzystania z indywidualnych srodkéw
transportu (samochodoéw z silnikami spalinowymi);

- zwiekszenie udziatu w przewozie osdb gatezi transportu alternatywnych w stosunku do transportu
indywidualnego (transport publiczny, rower).

Planowana inwestycja jest zgodna z Planem ZrdwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywq 2040) i przyczyni sie do realizacji celu
operacyjnego Cel operacyjny 2: Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy
niedalekich Pakiet dziatan 2.4 Budowa i przebudowa chodnikdw oraz drég dla pieszych i roweréw,
dzieki budowie i uzupetnieniu infrastruktury rowerowej. Przedsiewziecie bedzie oddziatywac na
kilka gmin w MOF dzieki realizacji jednoczesnie kilku inwestycji w infrastrukture pieszo-rowerowg
na obszarze MOF.

Gtéwnymi odbiorcami projektu bedg mieszkaricy Powiatu Swidnickiego oraz Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego (dzieci, mtodziez, dorosli, seniorzy), turysci Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego
oraz turysci spoza Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnicé zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektu),
jego odbiorcow oraz wskaza¢ oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych problemdéw Miejskich
Obszarow Funkcjonalnych a takze wskazac w jaki sposob projekt wpisuje sie w cele MOF)

Projekt bedzie miat charakter zintegrowany z innymi projektami wskazanymi do realizacji w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego w wigzce
projektéw z zakresu rozwoju mobilnosci i niskoemisyjnego transportu. Projekt Powiatu
Swidnickiego w Swidniku zostat opracowany z uwzglednieniem lokalnych powigzan funkcjonalnych
i bazuje na potencjatach i potrzebach MOF, ktdre sg jednoczesnie ukierunkowane na rozwigzywanie
wspadlnych problemdéw rozwojowych.

Inwestycja wpisuje sie w Cele Strategiczne i Priorytety Rozwojowe MOF, tj. rozwdj i wzmocnienie
zrownowazonej mobilnosci w LOM, w szczegdlnosci rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej.
Realizacja dziatari zaréwno projektu Powiatu Swidnickiego w Swidniku, jak i catej wigzki projektéw,
znajduje uzasadnienie w czeSci diagnostycznej oraz kierunkowej Strategii Rozwoju MOF. Projekt
stanowi odpowied? na jedno z wyzwan stojgcych przed Miejskim Obszarem Funkcjonalnym, jakim
jest niewystarczajgca ilos¢ chodnikdw i bezpiecznych tras pieszych wzdtuz gtéwnych drog w
obszarach zabudowanych.

Zintegrowany charakter inwestycji gwarantuje realizacja projektéw kompleksowo rozwigzujacych
szeroki zakres probleméw i potrzeb zwigzanych z szeroko pojetym rozwojem infrastruktury pieszej i
rowerowej na terenie Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. Takie podejscie pozwoli na uzyskanie
efektu synergii pomiedzy przedsiewzieciami, wptywajac jednoczesnie na zwiekszenie zakresu ich
oddziatywania. Bedzie to widoczne rowniez poprzez osiggniecie wspolnych efektdw, rezultatow lub
produktéw koncowych projektu. Nalezy réwniez zaznaczyé, ze powstata w ramach projektu
infrastruktura bedzie ogdlnodostepna i wykorzystywana wspdlnie przez mieszkancéw LOM,
a w szczegdblnosci przez ludnosé gmin sagsiednich.

Komplementarno$¢ projektu z projektami realizowanymi z innych srodkéw publicznych, w
szczegdlnosci ze Srodkéw Unii Europejskiej:

(naleZzy wskazac¢ projekty komplementarne z opisem powiqgzarn miedzy projektami, w tym inne
projekty planowane w Strategii ZIT MOF)
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Projekt bedzie komplementarny z innymi projektami i dziataniami realizowanymi w ramach Strategii
ZIT LOM dotyczacymi niskoemisyjnego transportu miejskiego w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych, w szczegélnosci zaktadajagcymi wspieranie zréwnowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej.

Komplementarnos¢ bedzie réwniez dotyczy¢ dziatan zwiekszajacych swiadomosé ekologiczng
mieszkaricdw Powiatu Swidnickiego oraz Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego oraz promujacych
ruch pieszy i rowerowy, ktdére zostaty zrealizowane w poprzedniej perspektywie finansowej UE i
beda realizowane w przysztosci z roznych zrédet finansowania.

Dodatkowo projekt stanowi kontynuacje zrealizowanego w partnerstwie gmin Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego projektu pn. "Mobilny LOF" w Swidniku. Projekt byt wspétfinansowany z EFRR w
ramach RPO WL na lata 2014 — 2020 Dziatanie 5.6. Efektywno$¢ energetyczna i gospodarka
niskoemisyjna dla Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazaé stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje srodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy
pozyskano zabezpieczenie srodkéw niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww.
dokumentdw, nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowang
date gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjq aplikacyjng).

Rozpoczeto rozmowy i uzgodnienia z zarzadcg drogi dotyczace warunkéw do projektowania i
finansowania inwestycji.

Planowana data gotowosci — X1.2024 r.

Zgodnos¢ realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjna.

(nalezy opisac czy realizacja projektu oraz dziatania Whnioskodawcy/partnera nie bedq skutkowac
jakgkolwiek dyskryminacjg ze wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub
Swiatopoglqd, niepetnosprawnosé, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Realizacja projektu oraz dziatania wnioskodawcy nie bedg skutkowac jakgkolwiek dyskryminacjq ze
wzgledu na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub swiatopoglad, niepetnosprawnos¢, wiek
lub orientacje seksualng. Dostep do powstatej infrastruktury bedzie zapewniony dla kazdej osoby,
ktdra bedzie chciata z niej skorzystac. Wszystkie dziatania, podejmowane na kazdym etapie
realizacji inwestycji, beda realizowane w zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych
mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r.

Projekt bedzie realizowany z uwzglednieniem zasad uniwersalnego projektowania, przy petnym
poszanowaniu prawa zapewnienia dostepnosci dla 0séb z niepetnosprawnoscig oraz oséb ze
szczegblnymi potrzebami.
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Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r. oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisa¢ czy realizacja projektu ma pozytywny wpfyw na zasade rownosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektéw
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Osob Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazac, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH).

Realizacja projektu bedzie miata pozytywny wptyw na zasade rownosci szans i niedyskryminacji, w
tym dostepnosci dla 0séb z niepetnosprawnosciami. Projekt bedzie realizowany z uwzglednieniem
zasad uniwersalnego projektowania, przy petnym poszanowaniu prawa dostepnosci dla oséb z
niepetnosprawnoscig oraz oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

Zgodnie z postanowieniami art. 9 Konwencji ONZ o Prawach Oséb Niepetnosprawnych, z
poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9 rozporzadzenia nr 2021/1060, powstata w wyniku
projektu infrastruktura bedzie dostepna dla wszystkich.

Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej
oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.
bedzie realizowana na wszystkich etapach wdrazania, realizacji i monitorowania projektu.

Realizacja inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH poprzez uwzglednienie zasady jak najmniejszej
ingerencji w Srodowisko naturalne na kazdym etapie realizacji projektu.

Tytut projektu: Mobilny Lubartéw

Nazwa lidera/wnioskodawcy: Gmina Miasto Lubartéw

Partnerzy projektu: Partnerzy LOM realizujacy zadania w ramach dziatania 5.2

nalezy wymienic¢ wszystkie podmioty
zaangazowane w realizacje projektu
poprzez powielenie ponizszej tabeli Projekt zintegrowany na poziomie strategii Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego, osigga wspodlny efekt z innymi

Nie dotyczy

[wpisz czy dotyczy] projektami realizowanymi w ramach strategii i ma wptyw na

wiecej niz jedng gmine.

Rola partnera w projekcie (w tym
udziat finansowy):

Numer i nazwa Dziatania w ramach
Szczegotowego Opisu Priorytetow

programu Fundusze Europejskie dla
lubelskiego 2021-2027: Zakres interwencji:

Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

077 Dziatania majace na celu poprawe jakoSci powietrza

(nalezy wpisa¢ nr i nazwe Dziatania
i ograniczenie hatasu;

oraz uzasadnic¢ zgodnosc projektu z
danym Dziataniem, konkretny kod
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interwencji z danego Dziatania
Programu)

083 Infrastruktura rowerowa

Przedsiewziecie przyczyni sie do realizacji celu Wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako
elementu  transformacji w  kierunku  gospodarki
zeroemisyjnej poprzez rozwdéj powigzan transportowych.
Zwiekszenie gatezi transportu alternatywnego w stosunku
do transportu indywidualnego wptynie na poprawe jakosci
powietrza poprzez zmniejszenie emisji CO2 do atmosfery
oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen szczegdlnie
szkodliwych dla jakosci zycia ludzi.

Cel projektu wpisuje sie w Cel Polityki 2. Bardziej przyjazna
dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzgca w kierunku
gospodarki zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki
promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji
energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki
o obiegu zamknietym, tagodzenia zmian klimatu i
przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i
zarzadzania ryzykiem, oraz zrownowazonej mobilnosci
miejskiej.

Cel szczegotowy:

(viii) wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej jako elementu transformacji w kierunku
gospodarki zeroemisyjnej.

Okres realizacji:

2024-2027

Catkowita wartos¢ projektu:

szacowana catkowita wartos¢
projektu (koszty kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

1591 449,62 EURO

Kwota dofinansowania:

1352 732,18 EURO

Planowany wktad wtasny
Whnioskodawcy:

238 717,44 EURO

Inne zrodto finansowania:

Nie dotyczy

Krotki opis projektu:

(nalezy wskazac opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtownych odbiorcow

projektu, zakres rzeczowy).

Celem projektu jest usprawnienie mobilnosci miejskiej poprzez zapewnienie wiekszej liczby miejsc

parkingowych park&ride, poprawa dostepu do komunikacji oraz zwiekszenie mozliwosci

wykorzystania roweru na odcinku podrézy krétkich poprzez uzupetnienie infrastruktury w gtéwnej

ulicy miasta. Obecnie na ulicy Lubelskiej w Lubartowie, ktora stanowi gtéwng o$ miasta, obserwuje

sie duze natezenie ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego. Wiekszos¢ oséb korzysta
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z wtasnych samochoddéw dojezdzajgc codziennie do pracy w miescie. Wybierajgc korzystanie
z gtownej ulicy jako podstawowej drogi przejazdu przez miasto. Spowolniony ruch aut ze wzgledu na
korki skutkuje pogorszeniem stanu powietrza na terenach miejskich, gdzie dopuszczalne normy
unijne zanieczyszczen przekraczane sg wielokrotnie.

Planowana inwestycja jest zgodna z Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywg 2040) i przyczyni sie do realizacji celu
operacyjnego 1: Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢
aktywng. Pakiet dziatan 1.4 Dbatos¢ o przestrzen i rozsqdne planowanie inwestycji w zakresie
mobilnosci i transportu; niezabudowywanie otwartych, zielonych przestrzeni bez konkretnego
uzasadnienia i koniecznosci. Cel ten zostanie osiggniety dzieki budowie infrastruktury transportu
zbiorowego (parkingi park&ride). Ponadto realizacja projektu wpisuje sie w Cel operacyjny
2: Mobilnos$¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrozy niedalekich Pakiet dziatan 2.4
Budowa i przebudowa chodnikéw oraz drég dla pieszych i rowerdw, dzieki budowie i uzupetnieniu
infrastruktury rowerowej (Sciezka rowerowa).

W ramach projektu planowana jest realizacja nastepujacych zadan:

- budowa na terenie miasta dwéch parkingédw typu park&ride dla samochodéw osobowych
z uwzglednieniem miejsc postojowych dla o0sdéb z niepetnospawnoscig, zlokalizowanych przy
ul. Szaniawskiego oraz ul. Kosciuszki w Lubartowie.

llo$¢ miejsc postojowych c.n. 100, w tym c.n 8 dla 0séb z niepetnosprawnoscia.

Parkingi zlokalizowane bedg na obrzezach terenu zwartej zabudowy miasta w poblizu przystankéw
PKP i PKS, co umozliwi zmiane $rodka transportu na komunikacje publiczng (szynobus, autobus).
- budowa sciezki rowerowej w ciggu ulic Stowackiego — Rynek | - Lubelska na odcinku
od skrzyzowania z ul. Lipowg do skrzyzowania z Al. Tysigclecia w Lubartowie po zachodniej stronie,
wraz z obiektami powigzanymi w obrebie chodnika. Nowo utworzona $ciezka bedzie uzupetnieniem
Sciezki rowerowej powstatej w ramach projektu pn. ,Mobilny LOF”, stanowigcej potaczenie z ciggami
rowerowymi znajdujgcymi sie na terenie Gminy Lubartow.

Planowana w projekcie infrastruktura przyczyni sie do rozwoju powigzan transportowych i systemu
zintegrowanych przewozéw, zwiekszenia atrakcyjnosci transportu publicznego oraz pozwoli
na odcigzenie zakorkowanej ulicy Lubelskiej, dzieki zmniejszeniu indywidualnego ruchu
samochodowego. Realizowana inwestycja bedzie miata charakter zintegrowany - wpisuje sie
w cele rozwoju obszaru funkcjonalnego i bedzie oddziatywac¢ na wiecej niz 1 gmine w MOF. Budowa
Sciezki rowerowej i parkingdw park &ride wptynie na poprawe zréwnowazonej mobilnos¢ w LOM,
uporzadkowanie sieci drog dla pieszych i rowerédw oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen do
atmosfery. Zastosowane w projekcie rozwigzania stworzg warunki do bezpiecznego przemieszczania
sie pieszo i rowerem, co w rezultacie spowoduje wzrost zainteresowania wykorzystaniem
alternatywnego dla samochodéw $Srodka transportu w postaci roweru. Budowa parkingéw park&ride
wptynie rowniez na poprawe infrastruktury transportu zbiorowego,
w rezltacie zwiekszy sie liczba osdb korzystajgcych z komunikacji publicznej podczas przemieszczania
sie pomiedzy gminami z obszaru LOM, co bedzie miato wptyw na ograniczenie emisji zanieczyszczen
zwigzanej z transportem.

Gtowne cele projektu:
- zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza (m.in. pytow, tlenkédw azotu, tlenku wegla, lotnych
zwigzkdéw organicznych, weglowodordw), a tym samym poprawa jakoSci powietrza;
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- podniesienie poziomu korzystania z niskoemisyjnych, zbiorowych $rodkéw transportu takich
jak PKP, komunikacja miejska, komunikacja zbiorowa oraz roweru;

- zmniejszenie emisji hatasu w zwigzku z ograniczeniem korzystania z indywidualnych srodkéw
transportu (samochoddw z silnikami spalinowymi);

- zwiekszenie udziatu w przewozie oséb gatezi transportu alternatywnych w stosunku
do transportu indywidualnego (transport publiczny, rower).

Grupe docelowg projektu stanowi¢ bedg: mieszkaricy miasta Lubartéw, okolicznych miejscowosci,
mieszkancy Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego, osoby, instytucje i przedsiebiorstwa korzystajgce
z rezultatéw projektu, potencjalni turysci i inwestorzy.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic’ zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektu),
jego odbiorcow oraz wskazac oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych problemdw Miejskich
Obszaréw Funkcjonalnych a takze wskazac w jaki sposob projekt wpisuje sie w cele MOF)

Realizacja zadan przewidzianych w projekcie wptynie na poprawe spdjnosci organizacyjnej
i terytorialnej obszaru LOM podnoszac jego atrakcyjnos¢ turystyczng i inwestycyjna.

Projekt wptynie réwniez na konkurencyjnos¢ LOM poprzez niwelowanie barier komunikacyjnych
polegajgcych na niewystarczajgcym systemie komunikacji transportowej pomiedzy poszczegdlnymi
miejscowosciami i gminami.

Grupe docelowg projektu stanowi¢ beda: mieszkancy LOM, osoby, instytucje i przedsiebiorstwa
korzystajgce z rezultatéw projektu, mieszkancy obszaru ponadregionalnego i miedzynarodowego,
potencjalni turysci i inwestorzy.

Przedsiewziecie przyczyni sie do realizacji celu Strategicznego 3: Rozwdj i wzmocnienie
zrébwnowazonej mobilnosci w LOM. Cel ten bedzie osiggniety poprzez wspieranie dziatan dazacych
do utworzenia wydajnych systeméw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Realizacja projektu
przyczyni sie do poprawy stanu $Srodowiska naturalnego, w szczegdlnosci w zakresie jakosci
powietrza, a tym samym do poprawy jakosci zycia mieszkancéw gmin i zniwelowania hatasu
pochodzacego z transportu.

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych $rodkéw publicznych, w
szczegolnosci ze sSrodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powiqzari miedzy projektami, w tym inne
projekty planowane w Strategii ZIT MOF)

Przedsiewziecie charakteryzuje sie komplementarnoscig w stosunku do projektu:

Projekt ,,Mobilny LOF” — realizowany byt przez jedenascie gmin wchodzgcych w sktad Porozumienia
Gmin Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego z dnia 30.03.2015 r. o wspoétpracy
w zakresie realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Perspektywie Finansowej 2014-
2020. Celem projektu byta poprawa mobilnosci transportowej i niskoemisyjnosci w Lubelskim
Obszarze Funkcjonalnym.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje sSrodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy
pozyskano zabezpieczenie Srodkéw niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww.
dokumentdw, nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowang
date gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjq aplikacyjng).

Whnioskodawca posiada gotowa dokumentacje techniczng na budowe sciezki rowerowej w czesci ul.
Lubelskiej.

73




Ogtoszone zostato postepowanie na opracowanie dokumentacji technicznej budowy parkingu
park&ride przy ul. Szaniawskiego w Lubartowie (termin realizacji zamdwienia 12 miesiecy od daty
zawarcia umowy).

Przygotowywane s3 dokumenty niezbedne do ogtoszenia postepowania przetargowego
na opracowanie dokumentacji technicznych dla kolejnej lokalizacji parkingu park&ride.

Planowana data gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catg dokumentacjg
aplikacyjna: wrzesienr 2024 r.

Zgodnosc¢ realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjna.

(nalezy opisac czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedg skutkowac
jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie Ilub
Swiatopoglqgd, niepetnosprawnosc, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Realizowane w projekcie dziatania nie beda wywieraty negatywnego wplywu na polityke
antydyskryminacyjng a ich efekty bedg dostepne dla wszystkich mieszkaricéw miasta, w rownym
stopniu kobiet, mezczyzn i 0séb o rdéznych ograniczeniach poznawczych. Podczas procesu wyboru
wykonawcOw zachowana zostanie zasada niedyskryminacji oraz réwnosci kobiet i mezczyzn.
Wszystkie osoby zaangazowane w realizacje projektu wybierane bedg na podstawie posiadanych
kwalifikacji i doswiadczenia. Wnioskodawca uznaje za niedopuszczalng dyskryminacje oséb
ze wzgledu na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub swiatopoglad, niepetnosprawnosé,
wiek lub orientacje seksualng w jakiejkolwiek formie.

Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r. oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisa¢ czy realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade rownosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektow
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Osob Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazaé, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH).

Dziatania realizowane w ramach projektu bedg miaty pozytywny wptyw na zasade réwnosci szans
i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla osdb z niepetnosprawnoscig. Zapewnione zostanie
stosowanie zasady réwnych szans zarowno w: wyborze oferentdw, rezultatach projektu
dziataniach informacyjno — promocyjnych, zarzagdzaniu projektem, ewaluacji i monitoringu. Przyjete
w projekcie rozwigzania pozwolg osobom z niepetnosprawnoscia na korzystanie z nich
na zasadzie rownosci z innymi osobami (bedg dostepne i bedg stuzyé wszystkim w réwnym stopniu).
Dostepnos¢ bedzie zapewniona przede wszystkim dzieki stosowaniu koncepcji uniwersalnego
projektowania. Koncepcja uniwersalnego projektowania bedzie realizowana
przez zastosowanie standardéw dostepnosci, ktére stanowig zatgcznik nr 2 (Standardy dostepnosci
dla polityki spdjnosci 2021-2027 ) do Wytycznych dotyczacych realizacji zasad réwnosciowych
w ramach funduszy unijnych na lata 2021-2027. Zapisy dotyczace koniecznosci uwzglednienia zasad
projektowania uniwersalnego ujmowane sg w specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia przy
zlecaniu opracowania projektdw technicznych i budowlanych. Znajdg sie one réwniez
w dokumentacjach przetargowych na etapie udzielania zamdwien publicznych zwigzanych
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z wytanianiem wykonawcow poszczegdlnych elementéw przedsiewziecia. Efekty projektu (powstata
infrastruktura publiczna) bedg dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami
art. 9 Konwencji ONZ o Prawach Oséb Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych
w art. 9 rozporzadzenia nr 2021/1060) lub neutralne).

Projekt ma pozytywny wptyw na polityke zrdwnowazonego rozwoju. Dzieki realizacji projektu,
ktorego celem jest budowa parkingdw park&ride w Lubartowie nastgpi poprawa ptynnosci ruchu,
natomiast budowa S$ciezki rowerowej przyczyni sie do zwiekszenia wykorzystania roweru jako
alternatywnego s$rodka komunikacji. Planowane dziatania sprzyja¢ beda polepszeniu jakosci
powietrza poprzez zmniejszeniu emisji zanieczyszczen z transportu, a tym samym ograniczg emisje
gazéw cieplarnianych do atmosfery. Dodatkowo zastosowane rozwigzania spowodujg poprawe
Srodowiska naturalnego w regionie oraz bedg przeciwdziata¢ jego degradacji.

Realizacja inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH, planowane przedsiewziecia bedg promowaty
transport publiczny i zeroemisyjny. Zmiana modelu mobilnosci przez mieszkancow zwiekszy
ptynnos¢ ruchu, przyczyniajgc sie do tagodzenia zmian klimatu poprzez ograniczenia emisji
substancji szkodliwych do atmosfery (gazy cieplarniane) oraz bedzie zapobiegata zanieczyszczeniom
powietrza, wody i ziemi, a tym samym bedzie miata pozytywny wptyw
na zdrowie ludzi i Srodowisko naturalne. Ponadto projekt bedzie realizowany w ciggu istniejacej
infrastruktury z uwzglednieniem zasady jak najmniejszej ingerencji w Srodowisko naturalne
i dlatego nie bedzie miat negatywnego wptywu na ochrone i odbudowe bioréznorodnosci
i ekosystemow, ochrone siedlisk i gatunké.

Projektowana infrastruktura parkingdw wyposazona bedzie w system pozwalajgcy na zatrzymanie
jak najwiekszej ilosci wdéd opadowych, ich retencjonowanie i rozsgczanie. Projekt przewiduje
rowniez nasadzenia zieleni — drzew i krzewdw oraz urzadzenie terendw zielonych.

W zwigzku z realizacjg projektu nie zidentyfikowano ryzyka degradacji srodowiska zwigzanego
z zachowaniem jakosci wody i deficytem wody, ani innych dziatan majacych negatywny wptyw
na obecny klimat i zachodzgce w nim zmiany.

Tytut projektu: Budowa bezpiecznej infrastruktury komunikacyjnej na
terenie gminy Jastkéw

Nazwa lidera/wnioskodawcy: Grmina Jastkéow

Partnerzy projektu: nie dotyczy

nalezy wymienic¢ wszystkie podmioty
zaangazowane w realizacje projektu
poprzez powielenie ponizszej tabeli

[wpisz czy dotyczy]

Rola partnera w projekcie (w tym
udziat finansowy):

Numer i nazwa Dziatania w ramach | DW EFRR Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w
Szczeg6towego Opisu Priorytetow ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
programu Fundusze Europejskie dla | projekt wpisuje sie w zakres objety dziataniem: 3 i 4 Typ

lubelskiego 2021-2027: projektow:

75




(nalezy wpisac nr i nazwe Dziatania 3 Budowa, rozbudowa i przebudowa infrastruktury
oraz uzasadni¢ zgodnos¢ projektu z transportu publicznego, w tym dostosowanie jej do potrzeb

danym Dziataniem, konkretny kod 0s6b z niepetnosprawnosciami.
interwencji z danego Dziatania 4. Inwestycje  ograniczajace  indywidualny  ruch
Programu) zmotoryzowany i zwiekszajgce ruch pieszy i rowerowy w

centrach miast i ich obszarach funkcjonalnych.

Kod interwencji: 077 Dziatania majgce na celu poprawe
jakosci powietrza i ograniczenie hatasu.

Okres realizacji: 2023 (zlecenie dokumentacji)-2026

Catkowita wartosc projektu: 6 203 497,38 7t (1 323 977,67 EUR)

szacowana catkowita wartos¢
projektu (koszty kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

Kwota dofinansowania: 4 286 969,74 7t (914 943,92 EUR)

Planowany wktad wtasny

) 1916 527,64 zt (409 033,75 EUR)
Whioskodawcy:

Inne zrodto finansowania:

Krétki opis projektu:
(nalezy wskazac opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtéwnych odbiorcéw
projektu, zakres rzeczowy).

Celem projektu jest Rozwdj zrdwnowazonej, odpornej na zmiany klimatyczne mobilnosci miejskiego
obszaru funkcjonalnego LOM

poprzez:

- poprawe bezpieczeristwa w ruchu drogowym

- stworzenie sprawnego, przyjaznego srodowisku systemu komunikacyjnego

- zwiekszenie dostepnosci oraz atrakcyjnosci zintegrowanego systemu publicznego transportu
zbiorowego oraz tworzenie warunkéw do integracji réznych gatezi transportu (ruchu pieszego,
rowerowego, transportu indywidualnego w potgczeniu z publicznym transportem zbiorowym).

Przedmiotem projektu bedzie infrastruktura komunikacyjna, w tym uktad chodnikéw oraz
infrastruktura transportu publicznego.

Grupa docelowg bedga osoby korzystajace z powstatego uktadu komunikacyjnego, w tym mieszkancy
Gminy Jastkdow, Lubelskiego Obszaru Metropolitarnego, turysci oraz inni uczestnicy uktadu
transportowego.

Zakres rzeczowy projektu:

1. Roboty budowlane — budowa chodnikéw w miejscowosci Tomaszowice Kolonia
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Przebudowa uktadu komunikacyjnego w zakresie wykonania chodnikéw w ciggach drég gminnych w
miejscowosci Tomaszowice, w tym wyniesione przejScia dla pieszych oznakowanie pionowe i
poziome przej$é, chodniki

skomunikowanie obszaru z weztem przesiadkowym wraz zapewnieniem bezpiecznej infrastruktury
poruszania sie pieszych

budowa uktadu odcinkéw chodnikéw taczacych wezet przesiadkowy z osiedlem domkdow
jednorodzinnych, Szkota Podstawowg, Kosciotem, Osrodkiem Zdrowia. Nowo wybudowana
infrastruktura bedzie stanowita przedtuzenie i uzupetnienie juz istniejgcego uktadu komunikacyjnego
(istniejacych ciggdw pieszych).

Uzasadnieniem realizacji ww. zakresu jest bezposrednie sgsiedztwo wezta przesiadkowego oraz duze
obcigzenie ruchem zwigzane z dostepnoscig do instytucji publicznych, w tym szkoty, osrodka zdrowia,
infrastruktury ustugowej, czy zabytkowej posiadtosci.

W zwigzku z powyzszym:

- celem usprawnienia dotarcia do obiektu, Bike & Ride, przystanku umozliwiajgcego witaczenia sie
ruch komunikacji zbiorowej, konieczna jest przebudowa okolicznej infrastruktury komunikacyjnej, ze
szczegblnym uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz bezpieczenstwa ruchu pieszych.

Usprawnienie ukfadu komunikacyjnego w bezposrednim sasiedztwie punktu przesiadkowego
usprawni korzystanie z komunikacji publicznej oraz doprowadzi w szczegdlnosci do zwiekszenia
atrakcyjnosci zintegrowanego systemu publicznego transportu zbiorowego oraz zwiekszenie
zainteresowania integracjg roznych form transportu (ruch pieszego, rowerowego, transportu
indywidualnego i publicznego transportu zbiorowego).

2. Roboty budowlane — budowa nawrotnicy w m. Natalin wraz z obiektem Bike & Ride oraz
zapewnieniem bezpiecznej infrastruktury poruszania sie pieszych

Przebudowa drogi w zakresie budowy zatoki autobusowej wraz z infrastruktura towarzyszqcg,
chodniki, odwodnienie, [organizacja ruchu-znaki pionowe i poziome, pobocza utwardzone, budowa
zjazdow na posesje — realizowane w ramach jednej inwestycji, zabezpieczenie kolizji z istniejgcymi
sieciami, przejscia dla pieszych

Uzasadnieniem realizacji ww. zakresu jest bezposrednie sagsiedztwo odcinka modernizowanej
nawrotnicy autobusowej ul. Podlesniej w m. Natalin z miastem Lublin (stanowi potgczenie do drogi
miejskiej, poprzez czes¢ drogi powiatowe] na odcinku do ronda Snopkdéw, stanowigcego réwniez
bezposredni dostep do obwodnicy Lublina, pozwalajacej na ruch w kierunku lotniska Swidnik,
Zamoscia, Biategostoku, Rzeszowa, badZz potgczeniem umozliwiajgcym wigczenie sie w ruch w
kierunku Warszawy). W zwigzku z powyzszym:

- istnieje konieczno$¢ skomunikowania mieszkancow gminy z osrodkiem rdzeniowym (m. Lublin),

- nalezy dostosowac infrastrukture do potrzeb osdb niepetnosprawnych (w tym w szczegdlnosci
umozliwiajgc im dostep do komunikacji zbiorowej)

- w zwigzku z tym, ze objeta inwestycjg przestrzen — przystanek Marysin - Natalin 01, stanowi
koicowy autobusu nr 18 oraz przystanek przelotowy linii 30, usprawnienie komunikacji oraz
zapewnienie bezpieczeristwa w tym obszarze jest konieczne, alby mieszkancy mieli dostep do
zbiorowej komunikacji publicznej, ktora zwiekszy mobilnos¢ mieszkancéw gminy i poprawi dostep,
w szczegolnosci do rynku pracy i nauki (szkét Srednich oraz uczelni wyzszych).
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Ponadto ww. uktad komunikacyjny po dokonaniu przez Miasto Lublin prac obejmujacych
ul. Skowronkowa, z pewnoscig bedzie stanowit przestrzen do przejazdu dla mieszkancéw Lublina,
ktorym tatwiej bedzie korzystac z tego odcinka uktadu komunikacyjnego np. przy witgczeniu sie w
ruch obwodnicy Lublina, niz poruszac sie do oddalonych weztéw przy ul. Warszawskiej w okolicach
Skansenu). Majac na wzgledzie takg prognoze ruchu, nalezy bezwzglednie zabezpieczy¢ ruch pieszych
na wskazanym odcinku oraz zapewni¢ ich bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Nalezy zaznaczy¢, ze z uwagi na obszerny zakres rzeczowy projektu, mozliwe jest pojawienie sie
wydatkow niekwalifikowalnych, ktére jednak sg nieodtgcznym elementem projektu, majgcym wptyw
na jego odpowiednig realizacje w catosci. Beneficjent jest swiadomy kwestii braku mozliwosci
finansowania drdg/jezdni wykorzystywanych przez transport indywidualny. Jednak dla osiggniecia
celéw catego projektu, poniesienie niniejszych wydatkdw na przebudowe odcinka drogi (jako
niekwalifikowanych) jest decyzjg Swiadomg i uzasadniona.

Zakres objety projektem wpisuje sie w realizacje Planu ZréwnowaZonej Mobilnosci Miejskiej
Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywg 2040).

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic’ zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektu),
jego odbiorcow oraz wskazac¢ oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych problemdw Miejskich
Obszaréw Funkcjonalnych a takze wskazacé w jaki sposob projekt wpisuje sie w cele MOF)

Zintegrowany charakter projektu wynika z

| koncentracji tematycznej, w tym:

- powigzania funkcjonalnego z innymi gminami LOM, jak réwniez z osrodkiem rdzeniowym m. Lublin,
- poprawg jakosSci powietrza i ograniczania emisji CO2 (rozwdj zréwnowazonej, odpornej na zmiany
klimatyczne mobilnosci miejskiej)

- poprawg dostepnosci transportu

- bezpieczenstwa ruchu drogowego

Il koncentracji terytorialne;j:

Zakres tematyczny podejmowanych zadan, ukierunkowany jest na rozwigzywanie wspdlnych
problemdw rozwojowych.

Koncentracja zadan widoczna jest w szczegdlnosci na interwencji lokowanych na odcinkach
przekraczajgcych granice co najmniej dwdch JST LOM, badZ przyczyniajgcej sie do usprawnienia
dostepu do komunikacji publiczne;j.

W duzej przewadze inwestycje skierowane s3 na ograniczenie indywidualnego ruchu
zmotoryzowanego i zwiekszajgce ruch pieszy i rowerowy w obszarach funkcjonalnych centréw miast.
Kolejng przyczyng wskazujgcg na zintegrowany charakter inwestycji bedzie réwniez, osigganie
wspdlnych efektéw przez jednostki realizujgce projekty w dziataniu.

Projekt wpisuje sie w 3. Cel strategiczny wskazany w Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego: Rozwdj i wzmocnienie zréwnowazonej mobilnosci w LOM. Realizacja celu
wynika ze zdiagnozowanych probleméw Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego w zakresie
zrébwnowazonej mobilnosci i integracji systemow transportowych.

Realizacja dziatarh w ramach projektu znajduje uzasadnienie zaréwno w czesci diagnostycznej, jak i w
czesci kierunkowej powyzszych Strategii LOM.

WW zakres jest rdwniez zgodny z celami i dziataniami wpisanymi w projekt SUMP LOM.

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych srodkéw publicznych, w
szczegolnosci ze srodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powigzan miedzy projektami, w tym inne
projekty planowane w Strategii ZIT MOF)
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Podobne co do tematu zadania podejmuje potowa wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego
wchodzgcych w sktad LOM oraz jeden powiat, zrzeszonych w stowarzyszeniu LOM. Zakres
tematyczny podejmowanych zadan, ukierunkowany jest na rozwigzywanie wspdlnych probleméw
rozwojowych. Koncentracja zadan widoczna jest w szczegdlnosci na interwencji lokowanych na
odcinkach przekraczajgcych granice co najmniej dwdch JST LOM, badZz przyczyniajacej sie do
usprawnienia dostepu do komunikacji publicznej.

W duzej przewadze inwestycje skierowane s na ograniczenie indywidualnego ruchu
zmotoryzowanego i zwiekszajgce ruch pieszy i rowerowy w obszarach funkcjonalnych centréw miast.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje srodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy
pozyskano zabezpieczenie srodkéw niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww.
dokumentdw, nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowang
date gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjq aplikacyjng).

m. Tomaszowice Kolonia

Dokumentacja techniczna: dokumentacja opracowana

Dokumentacja srodowiskowa: Il - IV kwartat 2024

Uzyskanie pozwolen na realizacje inwestycji: uzyskano pozwolenie na realizacje inwestycji

m. Natalin

Dokumentacja techniczna : do 30.11.2024

Dokumentacja srodowiskowa: IV kwartat 2024 - | Kwartat 2025

2 etapy — procedura ZRID IV kwartat 2024r — | kwartat 2025r.

1 etap uzyskanie pozwolen na realizacje inwestycji: IV kwartat 2024r — | kwartat 2025r.
Gotowosc do ztozenia projektu: Il kwartat 2025r.

Zgodnosc¢ realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjna.

(nalezy opisaé czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedq skutkowaé
jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na ptec, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub
Swiatopoglqgd, niepetnosprawnosc, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Dziatania projektodawcy oraz realizowane w projekcie bedg miaty charakter niedyskryminacyjny, nie
beda skutkowac jakgkolwiek dyskryminacjg ze wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne,
religie lub Swiatopoglad, niepetnosprawnos¢, wiek lub orientacje seksualng, beda realizowane
zgodnie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. :

Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r. oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisa¢ czy realizacja projektu ma pozytywny wplyw na zasade rownosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektow
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Osob Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazaé, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH).
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- w procesie wdrazania projektu szanowane beda prawa podstawowe oraz przestrzegana bedzie
Karta praw podstawowych UE, rdwnos¢ mezczyzn i kobiet oraz uwzglednianie aspektu i perspektywy
ptci jest brana pod uwage i propagowana w catym procesie przygotowywania, wdrazania,
monitorowania, sprawozdawczosci i ewaluacji (zapewnienie réownosciowego sposobu zarzadzania
(wybor kadry ze wzgledu na kompetencje, dostepne rézne formy godzenia zycia zawodowego z
prywatnym) , analiza danych ze wzgledu na pteé.

W szczegdlnosci realizacja dziatan doprowadzi do zapewnia dostepnosci infrastruktury dla oséb z
niepetnosprawnosciami oraz innymi ograniczeniami (przygotowanie i realizacja projektu beda
odbywaty sie zgodnie z zasadg uniwersalnego projektowania oraz

Zatgcznika nr 2. Standardy dostepnosci dla polityki spdjnosci 2021-2027, w tym w szczegdlnosci
spetnienia Standardu transportowego w  zakresie wymogow dotyczqcych ciggow pieszych
(szerokosci, nachylenia, rodzaju posadzki, opracowania chodnikow zawierajq pola ostrzegawcze
przed przejsciami dla pieszych, obnizenie chodnika przy przejsciach oraz zastosowany kontrast.)
przejs¢ dla pieszych oraz Infrastruktury komunikacji publicznej — w tym: zastosowane kontrasty na
przystanku, fakturowe oznaczenia powierzchni, pola uwagi, dostep do przystanku bez barier
architektonicznych ).

Projekt realizuje zasade DNSH - bezposrednio doprowadzi do realizacji polityki zrdwnowazonego
rozwoiju, (zgodnie z art. 11 TFUE), oraz bedzie realizowany z uwzglednieniem celéw ONZ dotyczgcych
zrébwnowazonego rozwoju, a takze porozumienia paryskiego i zasady ,nie czyn powaznych szkéd. W
ramach projektu realizowane bedg dziatania majgce na celu zapobieganie negatywnym
oddziatywaniom na srodowisko: planowany zakres inwestycji bedzie wykonany z materiatéw
spetniajgcych normy ochrony srodowiska; do wykonania prac zostang zaangazowane specjalistyczne
firmy, ktére wykonajg prace zgodnie z obowigzujgcymi przepisami nie stwarzajacymi zagrozenia dla
srodowiska.

- w odniesieniu do tagodzenia zmian klimatu: dziatanie ma pozytywny wptyw:

- ciggi piesze, pozwolq mieszkaricom na dotarcie do infrastruktury, w tym publicznej,
transportowej publicznej (ulewne deszcze powodujg, Zze nie mogq oni korzystac z poboczy, gdyz
te pod wptywem zmian klimatycznych zamieniajg sie w grzqski teren uniemoZliwiajgcy
przemieszczanie sie)

- (pozytywny, jednak niemierzalny wpfyw) budowa petli autobusowej — prowadzi do zwiekszenia
dostepnosci mieszkaricow do transportu komunikacji publicznego, co umozliwia korzystanie z
komunikacji zbiorowej- alternatywnej w stosunku do transportu indywidualnego - stanowi
zachete do korzystania ze zrownowazonych form mobilnosci.

- w odniesieniu do odpowiedniego uzytkowania i ochrony zasobow wodnych i morskich: inwestycja
nie bedzie szkodzi¢ srodowisku zwigzanemu z zachowaniem jakosci wody i deficytem wody.

- w odniesieniu do gospodarki o obiegu zamknietym, w tym zapobiegania powstawaniu odpadéw
i recyklingu: - powstate sladowe ilosci odpadow w trakcie realizacji inwestycji, zostang prawidfowo
zabezpieczone przez Wykonawce inwestycji (zobowigzanie w postepowaniu przetargowym), przez co
nie bedg miaty znaczgcego wptywu na gospodarke o obiegu zamknietym.

- w kontekscie zapobiegania zanieczyszczeniom powietrza, wody lub gleby i jego kontroli: dziatanie
przeciwdziatac bedzie wzrostowi emisji zanieczyszczer do powietrza, wody lub ziemi — promowanie
zrownowazonej mobilnosci, stosowanie odpowiedniej jakosci materiatow, odpowiednie
zabezpieczenie zasobow wodnych
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- w odniesieniu do ochrony i odbudowy biordznorodnosci i ekosystemow: inwestycja realizowana
bedzie z zastosowaniem odpowiednich srodkow w celu ochrony bioréznorodnosci i ekosystemow

podczas prac budowlanych.

Projekt bedzie realizowany z poszanowaniem prawa krajowego i UE.

Tytut projektu:

Poprawa bezpieczeristwa na terenie gmin powiatu
lubelskiego poprzez budowe traktéw rowerowo-pieszych

Nazwa lidera/wnioskodawcy:

Powiat Lubelski

Partnerzy projektu:

Nie dotyczy

Rola partnera w projekcie (w tym
udziat finansowy):

Numer i nazwa Dziatania w ramach
Szczegétowego Opisu Priorytetow
programu Fundusze Europejskie dla
lubelskiego 2021-2027:

(nalezy wpisac nr i nazwe Dziatania
oraz uzasadnic¢ zgodnosc projektu z
danym Dziataniem, konkretny kod
interwencji z danego Dziatania
Programu)

Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Z uwagi na zakres rzeczowy polegajagcy na budowie

infrastruktury rowerowo-pieszej projekt jest zgodny
z zatozeniami ww. dziatania jako typ projektu - Inwestycja
ograniczajaca indywidualny ruch zmotoryzowany
i zwiekszajgca ruch pieszy i rowerowy w centrach miast i ich

obszarach funkcjonalnych.
Projekt wpisuje sie w zakresy interwencji:

077 Dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza
i ograniczenie hatasu

083 Infrastruktura rowerowa

Okres realizacji:

Il kwartat 2025 — 11l kwartat 2027

Catkowita wartos¢ projektu:

szacowana catkowita wartos¢
projektu (koszty kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

4285 811,57 €

Kwota dofinansowania:

3642939,83 €

Planowany wktad wtasny
Whnioskodawcy:

642 871,74 €

Inne zrodto finansowania:
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Krétki opis projektu:
(nalezy wskazac opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtownych odbiorcow
projektu, zakres rzeczowy).

Realizacja projektu wynika ze zdiagnozowanych problemdéw Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci i integracji systemdw transportowych, gdzie wystepujg
potrzeby w zakresie transportu niskoemisyjnego i komunikacji. Duza cze$é LOM to obszary wiejskie
gdzie z racji peryferyjnego potozenia lub brakéw infrastrukturalnych nie dociera transport zbiorowy.
Mieszkancy takich miejscowosci zdani sg na korzystanie z wtasnych srodkéw transportu. Przy wielu
drogach gminnych czy powiatowych brakuje drég dla pieszych i dla rowerdw oraz oswietlenia co
przyczynia sie do wielu tragicznych wypadkéw. Na obszarach miejskich wystepuje natomiast duze
natezenie ruchu gdyz wiekszos$¢ osdb korzysta z wtasnych samochoddéw dojezdzajgc codziennie do
pracy w miescie. Spowolniony ruch aut ze wzgledu na korki skutkuje natomiast pogorszeniem stanu
powietrza na terenach miejskich gdzie dopuszczalne normy zanieczyszczen przekraczane sg
wielokrotnie.

Braki w potaczeniach komunikacyjnych dla roweréw oraz dla urzadzen transportu osobistego na
terenie gmin powiatu lubelskiego wystepujg w sposdb znaczacy. Powyzsze deprecjonuje komfort
catej komunikacji aglomeracyjnej. Przedsiewziecie ma na celu realng poprawe bezpieczenstwa
mieszkancow catego obszaru LOM, poruszajgcych sie po terenach gmin powiatu lubelskiego lezgcych
w obrebie Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. Przedsiewziecie polega na budowie drég dla
pieszych oraz drdog dla pieszych i rowerdw na terenie gmin, przy drogach ktérymi zarzadza Powiat
Lubelski. Poza poprawg bezpieczenstwa, przedsiewziecie bedzie miato pozytywny wptyw na
promowanie aktywnosci fizycznej, ograniczenie liczby podrézy silnikowymi pojazdami spalinowymi
na krétkich dystansach, a co za tym idzie na zmniejszenie poziomoéw emisji dwutlenku wegla i innych
substancji szkodliwych do atmosfery. Przedsiewziecie znacznie utatwi podréze grup spotecznych
narazonych na wykluczenie np. ucznidéw, dzieci, oséb starszych, osdb ze specjalnymi potrzebami a
co za tym idzie wptynie pozytywnie na dostepnosc instytucji edukacyjnych, kultury i sztuki, bibliotek
oraz innych ustug publicznych dla tych grup.

Gtéwnymi odbiorcami projektu bedg mieszkancy wszystkich gmin wchodzgcych w obszar LOM, na
terenie ktérych realizowany bedzie zakres rzeczowy projektu tj. Gm. Bychawa, Betzyce, Garbdw,
Gtusk, Jastkow, Jabtonna, Konopnica, Niedrzwica Duza, Niemce, Strzyzewice, Wélka, Wojciechéw,
miasta Lublin, regionu, podrdzujgcy codziennie z/do Lublina, uczniowie, studenci, ale tez mieszkancy
catego wojewddztwa tj. bezposredni uzytkownicy nowo wybudowanej infrastruktury pieszej i
pieszo-rowerowej.

Inwestycja wynika z Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej LOM. Projekt bedzie realizowany
w ramach pakietu dziatan 2.2 rozbudowa i uzupetnienie sieci drég dla rowerow w LOM, w celu
stworzenia zintegrowanego systemu i przyczyni sie do osiggniecia Celu operacyjnego 2 Mobilnos¢
aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich.

Przedmiotem w/w projektu bedzie realizacja nastepujgcych zadan inwestycyjnych:

1) Gmina Betzyce —,,Przebudowa drogi powiatowej nr 2259L Betzyce — Strzeszkowice — Kreznica Jara
w zakresie budowy drogi dla pieszych”.

2) Gmina Bychawa — ,Przebudowa drogi powiatowe] nr 2278L Osmolice — Bychawka — Bychawa
w zakresie budowy drogi dla pieszych”.

3) Gmina Garboéw — ,Przebudowa drogi powiatowej nr 1524L Garbédw — Wola Przybystawska —
Abramoéw w zakresie budowy drogi dla pieszych”.

4) Gmina Gtusk — ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2107L Lublin — Gtusk — Wilczopole — Kliny —
Wierzchowiska od skrzyzowania z drogg gminng nr 107102L (ul. Jasna) do granicy administracyjnej
z Powiatem Swidnickim” ( wytgcznie w zakresie budowy drogi dla pieszych )

5) Gmina Jabtonna — ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 2280L Bychawka — Jézefin — Wdlka Jabtoriska
w zakresie budowy drogi dla pieszych”.

6)Gmina Jastkéw — ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 2209L w zakresie budowy chodnika”.
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7) Gmina Konopnica — ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2260L Radawiec-Radawczyk w zakresie
budowy drogi dla pieszych i roweréw”.

8) Gmina Niedrzwica Duza — ,,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2267L Niedrzwica Duza — Krebséwka
— Osmolice w zakresie budowy drogi dla pieszych i roweréw”.

9) Gmina Niemce — ,,Przebudowa drogi powiatowe] nr 1550L w zakresie budowy drogi dla pieszych.
10) Gmina Strzyzewice — ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2267L Niedrzwica Duza — Krebséwka —
Osmolice w miejscowosciach Osmolice Pierwsze i Osmolice Drugie w zakresie budowy drogi

dla pieszych i roweréw”.

11) Gmina Wojciechéw —,, Rozbudowa drogi powiatowe]j 2238L w miejscowosci Szczuczki VI Kolonia
w zakresie budowy drogi dla pieszych i rowerow”.

12) Gmina Wélka —,, Rozbudowa drogi powiatowej nr 2223L Sobianowice — Turka w zakresie budowy
drogi dla pieszych i rowerow”.

Projekt nie przewiduje rozbudowy ani przebudowy nawierzchni jezdni.

Zakres rzeczowy przedsiewziecia obejmuje budowe drdg dla pieszych i drég dla pieszych i rowerdw

( o nawierzchni bitumicznej ) przy drogach powiatowych na terenie poszczegdlnych gmin powiatu

lubelskiego:
Nazwa Gminy \r:\:)wti:;e:iuw ejdrogi Zrzewidywany koszt ::If?rt,z N
Betfzyce 22591 € 324748,15 276 035,93 €
Bychawa 22781 € 323727,49 275168,37 €
Garbow 15241 € 892238,36 758 402,60 €
Ghusk 2107L € 309 384,42 262 976,76 €
Jabtonna 2280L € 199951,94 169 959,15 €
Jastkow 22091 € 358801,54 304 981,31 €
Konopnica 2260L € 356915,20 303377,92€
Niedrzwica Duza 22671 € 295857,38 251 478,78 €
Niemce 1550L € 504 049,64 428 442,20 €
Strzyzewice 2267L € 250290,11 212 746,59 €
Wojciechéw 22381 € 147 556,39 125422,93 €
Woélka 2223L € 322290,95 273 947,31 €
tacznie 4 285 811,57 € 3642939,83 €

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic’ zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektu),
jego odbiorcow oraz wskazac oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych problemow Miejskich
Obszaréw Funkcjonalnych a takze wskazac w jaki sposob projekt wpisuje sie w cele MOF)
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Realizacja projektu bedzie obejmowac swoim zasiegiem terytorium nizej wymienionych 12 gmin
powiatu lubelskiego wchodzgcych w skfad Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego: Gmine Betzyce,
Gmine Bychawa, Gmine Garbéw, Gmine Gtusk, Gmine Jabtonna, Gmine Jastkdw, Gmine Konopnica,
Gmine Niedrzwica Duza, Gmine Niemce, Gmine Strzyzewice, Gmine Wojciechow, Gmine Wdlka oraz
Powiat Lubelski. Wykonanie zatozonych w projekcie dziatan pozwoli na przyczynienie sie do
osiagniecia przewagi transportu zbiorowego nad indywidualnym dzieki rozwojowi i usprawnieniu
sieci pofaczen pieszych i rowerowych oraz ich integracji z transportem publicznym. Z efektéw
realizacji projektu korzysta¢ beda mieszkancy gmin LOM, miasta Lublin, regionu, podrdzujacy
codziennie z/do Lublina, studenci, ale tez mieszkancy catego wojewddztwa.

Projekt stanowi przyktad inwestycji ograniczajacych indywidualny ruch zmotoryzowany i
zwiekszajgcych ruch pieszy i rowerowy w centrach miast i ich obszarach funkcjonalnych. Projekt stuzy
rozwiazywaniu zdiagnozowanych probleméw MOF takich jak niewystarczajgca infrastruktura
okotodrogowa tj. bezpiecznych przejs¢ dla pieszych, energooszczednego oswietlenia drogowego ,
drdég dla pieszych i drég dla rowerdw.

Projekt wpisuje sie w Cel Strategiczny 3: Rozwdj i wzmocnienie zrdwnowazonej mobilnosci w LOM,
3.2. Rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej, szczegdlnie w nastepujacych kierunkach dziatan:
Inwestycje wspierajgce infrastrukture pieszg i rowerowg w centrach miast i ich obszarach
funkcjonalnych (np. system roweru miejskiego z infrastrukturg rowerowa: stojaki, wiaty rowerowe,
stacje samoobstugowej naprawy rowerdw; drogi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe; przejscia dla
pieszych, azyle dla pieszych, chodniki).

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych srodkéw publicznych, w
szczegolnosci ze sSrodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powigzan miedzy projektami, w tym inne
projekty planowane w Strategii ZIT MOF)

Projekt jest komplementarny w zakresie rzeczcowym w nw. projektami planowanymi do realizacji
w Strategii ZIT LOM.

- Utworzenie sciezki rowerowej faczacej Betzyce-Wojciechéw-Nateczow wzdtuz drogi wojewddzkiej
827. Beneficjent: Gmina Betzyce

- Budowa chodnikéw lub chodnikéw z dopuszczeniem ruchu rowerowego z energooszczednym
oswietleniem oraz z przebudowg jezdni, wynikajacg z koniecznosci technologicznej. Beneficjent:
Gmina Gtusk

- Budowa brakujgcych odcinkéw chodnikow wzdtuz dréog powiatowych nr 2209L m. Sieprawice,
Nr 2213 L Jastkéw — Wygoda, Nr 2420L J6zeféw Pociecha- Piotrawin oraz drég gminnych Nr 106017L
w m. Jastkéw Podlesny Beneficjent: Gmina Jastkdw

- Budowa sciezki rowerowej w m. Stoczek Kolonia przy drodze gminnej 103358L oraz w ciggu drogi
gminnej. ul. Samsondwka w m. Dys Beneficjent: Gmina Niemce

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac¢ stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje sSrodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy
pozyskano zabezpieczenie srodkéw niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww.
dokumentdw, nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowang
date gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catg dokumentacjqg aplikacying).

W chwili obecnej projekt jest na etapie planowania rozpoczecia procedur zwigzanych
z przygotowaniem i ogtoszeniem postepowan o udzielenie zamowienia publicznego na wykonanie
dokumentacji projektowej dla w/w zadan. Z uwagi na rézng dostepnos$¢ pasa drogowego, w czesci
planowanych inwestycji niezbedne bedzie zastosowanie procedury w trybie specustawy drogowej
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i uzyskanie decyzji ZRiD. Przewidywana gotowos¢ do przedtozenia wniosku aplikacyjnego z catg
dokumentacja to IV kwartat 2025 roku.

Zgodnos¢ realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjng.

(nalezy opisaé czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedg skutkowaé
jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie Ilub
Swiatopoglqd, niepetnosprawnosé, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Projekt, zgodnie z art. 9 ust 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z
dnia 24 grudnia 2021 r. nie bedzie dyskryminowaé¢ odbiorcow. Bedzie miat pozytywny wptyw na
rownos¢ wszystkich uzytkownikéw, bez wzgledu pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub
Swiatopoglad, niepetnosprawnosé, wiek lub orientacje seksualng. Infrastruktura powstata w wyniku
realizacji projektu nie ograniczy dostepnosci dla zadnej z powyzszych grup.

Na kazdym etapie prac, tj. projektowaniu i wdrazaniu projektu w zakresie przedsiewziec
infrastrukturalnych i organizacyjnych dotyczacych mobilnosci bedg podejmowane obligatoryjne
dziatania na rzecz wyréwnywania szans oraz przeciwdziatania dyskryminacji w dostepie do
infrastruktury i ustug transportu miejskiego, zgodnie ze standardem: transportowym,
architektonicznym oraz cyfrowym. Wspierana infrastruktura i wprowadzone rozwigzania beda
odpowiadaty na specyficzne potrzeby wszystkich potencjalnych uzytkownikédw, w tym uwzgledniaty
potrzeby osdb w niekorzystnej sytuacji: kobiet, osdb z niepetnosprawnosciami, osdb starszych, oséb
o0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, opiekunéw z dzieémi czy osobami zaleznymi.
Dziatania bedg polegaty na dostosowaniu infrastruktury transportowej do specyficznych potrzeb
wszystkich potencjalnych osdb w niekorzystnej sytuacji, w tym w szczegdlnosci ww. grup
zagrozonych dyskryminacjg. Celem podejmowanych dziatan m.in. w zakresie infrastruktury,
obiektéw inzynieryjnych i obstugi podréznych bedzie eliminacja barier i zwiekszenie dostepnosci dla
0s0b ze szczegdlnymi potrzebami. Inwestycje bedg réwniez uwzgledniaé kwestie bezpieczenstwa, w
szczegdlnosci na rzecz kobiet i niechronionych uczestnikéw ruchu.

Realizacja projektu wptynie rdwniez na poprawe jakosci zycia i bezpieczeristwo mieszkancéw (dzieci,
os6b starszych, oséb z niepetnosprawnosciami) ktérzy dzieki odcigzeniu zmotoryzowanego
transportu indywidualnego i zmniejszeniu stopnia emisji zanieczyszczern bedg mogli funkcjonowac
na co dzien w zdrowszym otoczeniu. Aspekt dbania o zdrowie bedzie rowniez wyrazat sie poprzez
poszerzong mozliwos$¢ korzystania z infrastruktury pieszo-rowerowej, ktérej dogodne powigzania
oraz mozliwos¢ swobodnego dotarcia za jej pomocg w docelowe miejsca, wptynie na popularyzacje
aktywnych fizycznie form ruchu wsréd wszystkich grup spotecznych.

Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r. oraz z zasadq DNSH.

(nalezy opisa¢ czy realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade rownosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektow
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Osob Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazad, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH).
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Prace projektowe i realizacja przedsiewziecia infrastrukturalnego zgodne bedy z zasadami
wynikajgcymi z Zatacznikiem nr 2 do wytycznych Standardy dostepnosci dla polityki spdjnosci 2021-
2027. Podejmowane w ramach inwestycji dziatania uwzglednia¢ beda specyficzne potrzeby
potencjalnych uzytkownikéw, w tym potrzeby oséb w niekorzystnej sytuacji: kobiet, osdb
z niepetnosprawnosciami, oséb starszych, oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie,
opiekundéw z dzie€mi czy osobami zaleznymi. Ich celem bedzie eliminacja barier i zwiekszenie
dostepnosci dla oséb zagrozonych dyskryminacjg, w tym dla oséb niepetnosprawnych.

Realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade réwnosci szans i niedyskryminacji z uwagi na fakt
dostepnosci efektdw dla wszystkich uzytkownikdw, bez wzgledu na pteé, rase lub pochodzenie
etniczne, religie lub swiatopoglad, niepetnosprawnos¢, wiek lub orientacje seksualng.

W ramach zasady DNSH (,,Nie Czyn Powaznych Szkéd",):

- w ramach tagodzenia zmian klimatu: dziatanie ma pozytywny przewidywany wptyw na ten cel.
Inwestycja wspierana w ramach s$rodka - budowa drég dla pieszych i roweréw kwalifikuje sie do
objecia obszarem interwencji 075 w zatgczniku do rozporzadzenia
w sprawie RRF ze wspdtczynnikiem do obliczania wsparcia na cele zwigzane ze zmiang klimatu na
poziomie do 100%.

- w ramach adaptacji do zmian klimatu: dziatania wspierane w ramach srodka nie majg znaczacego
przewidywalnego wptywu na ten cel sSrodowiskowy. Drogi dla pieszych i rowerdw planuje sie w miare
mozliwosci z uwzglednieniem towarzyszacej zieleni, petnigcej funkcje chtodzacg, co wptywa na
poprawe  warunkéw  przemieszczania sie i  stanowi zachete do  korzystania
ze zrdwnowazonych form mobilnosci.

- w ramach zréwnowazonego wykorzystywania i ochrony zasobéw wodnych i morskich: dziatalnos¢
wspierana w ramach s$rodka ma nieznaczny przewidywalny wptyw na zréwnowazone
wykorzystywanie i ochrone zasobdw wodnych, bioragc pod uwage zaréwno jej bezposrednie, jak
i najistotniejsze posrednie skutki w catym cyklu zycia. Nie zidentyfikowano zadnego ryzyka degradacji
srodowiska zwigzanego z zachowaniem jakosci wody i deficytem wody. Oddziatywania zwigzane z
realizacjg infrastruktury rowerowej i pieszej nalezy uznac za pomijalnie mate.

- w ramach gospodarki o obiegu zamknietym, w tym zapobiegania powstawaniu odpadéw
i recyklingu: dziatanie ma posredni pozytywny przewidywalny wptyw na ten cel sSrodowiskowy m.in.
poprzez zmniejszenie zuzycia paliw kopalnych (alternatywne rozwigzania do transportu
samochodowego). Powstajgce niewielkie ilosci odpaddéw w trakcie realizacji projektéw nie beda
miaty wptywu na gospodarke o obiegu zamknietym.

- w ramach zapobiegania zanieczyszczeniom powietrza, wody lub gleby i jego kontroli: dziatania
doprowadzg do zmniejszenia poziomu emisji zanieczyszczen do powietrza, wody i gleby. Budowa
infrastruktury oraz realizacja rozwigzan sprzyjajgca zmianie modelu mobilnosci przez mieszkarncow,
przyczyni sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza.

- w ramach ochrony i odbudowy bioréznorodnosci i ekosystemow: dziatanie ma nieznaczny
przewidywalny wptyw na ten cel Srodowiskowy. Projekt realizowany bedg z zastosowaniem
odpowiednich srodkéw w celu ochrony bioréznorodnosci i ekosystemdw podczas prac budowlanych.
Mozna wskaza¢ na niewielki posredni pozytywny wptyw na ochrone i odbudowe bioréznorodnosci i
ekosystemow w zwigzku z ograniczeniem hatasu, zmniejszeniem emisji zanieczyszczen do powietrza
oraz ograniczeniem emisji do waéd i gleb.
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Tytut projektu:

Przebudowa drég wraz z budowg weztéw przesiadkowych
Park&Ride i Bike&Ride w Rudniku, w Bystrzycy,
w tuszczowie Drugim, w Swidniku Duzym Pierwszym

Nazwa lidera/wnioskodawcy:

Gmina Wdlka
Partnerzy projektu: Nie dotyczy
nalezy wymienic¢ wszystkie podmioty
zaangazowane w realizacje projektu
poprzez powielenie ponizszej tabeli
[wpisz czy dotyczy]
Rola partnera w projekcie (w tym Nie dotyczy

udziat finansowy):

Numer i nazwa Dziatania w ramach
Szczegotowego Opisu Priorytetow
programu Fundusze Europejskie dla
lubelskiego 2021-2027:

(nalezy wpisac nr i nazwe Dziatania
oraz uzasadnic zgodnos¢ projektu z
danym Dziataniem, konkretny kod
interwencji z danego Dziatania
Programu)

Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

077 Dziatania majace na celu poprawe jakoSci powietrza
i ograniczenie hatasu

083 Infrastruktura rowerowa

Realizacja projektu poprzez budowe weztéw
przesiadkowych wraz z infrastrukturg P&R oraz B&R ma sie
przyczyni¢ do wzrostu atrakcyjnosci transportu publicznego
oraz niezmotoryzowanego, kosztem transportu
indywidualnego zmotoryzowanego wptywajgc na poprawe
jakosci zycia spotecznosci lokalnej oraz do nizszej emisji
zanieczyszczen powietrza. Projekt wpisuje sie w cel Dziatania
5.2, gdyz jego efekty przyczyniajg sie do transformacji w

kierunku gospodarki zeroemisyjnej.

Okres realizacji:

2024 - 2026

Catkowita wartos¢ projektu:

szacowana catkowita wartos¢
projektu (koszty kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

1189 253,61 EUR

Kwota dofinansowania:

821 841,92 EUR

Planowany wktfad wtasny
Whioskodawcy:

367 411,69 EUR

Inne zrodto finansowania:

Nie dotyczy

Krétki opis projektu:

(nalezy wskazac opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtdwnych odbiorcow

projektu, zakres rzeczowy).
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Zadanie odpowiada na zidentyfikowane problemy dotyczgce dostepnosci komunikacyjnej w ramach
LOM, podejmujac ingerencje w obszarach wymagajgcych wsparcia. Wszystkie dziatania w ramach
projektu sg ukierunkowane na poprawe wewnetrznej i zewnetrznej spojnosci komunikacyjnej
obszaru. Zaktada sie budowe czterech weztéw przesiadkowych wraz z oswietleniem i monitoringiem,
w zwigzku z tym, Ze obecna infrastruktura w m. Rudnik, Bystrzyca oraz Swidnik Duzy Pierwszy, tj.
miejscowosciach, w ktdrych kursuje komunikacja miejska, nie spetnia wymagan stawianych przez
ZTM, brak jest petli autobusowych/nawrotowych, zas w m. tuszczéw Drugi infrastruktura ta jest
niezbedna do uruchomieniu w przysztosci linii komunikacji miejskiej. Infrastruktura P&R (4 szt. ) oraz
B&R (4 szt.) ma przyczyni¢ sie do ograniczenia korzystania przez mieszkancéw z indywidualnych
srodkéw transportu. Odbiorcami projektu bedg mieszkaricy LOM.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic’ zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektu),
jego odbiorcow oraz wskazac¢ oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych problemdw Miejskich
Obszaréw Funkcjonalnych a takze wskazacé w jaki sposob projekt wpisuje sie w cele MOF)

Realizacja projektu w znacznej mierze wptynie na wzmocnienie powiazah komunikacyjnych na
terenie gminy, zapewniony zostanie spojny transport pomiedzy gming Wodlka a gminami
sgsiadujgcymi i Miastem Lublin.

Projekt umozliwi stworzenie weztdow przesiadkowych, gdzie mieszkaicy LOM, a w szczegélnosci
mieszkancy Gminy Walka i gmin sgsiadujgcych (m.in. Metgiew, Spiczyn) bedg mogli zostawic¢ swoje
samochody i kontynuowaé podréz do Lublina komunikacjg publiczng. Realizacja projektu przyczyni
sie ograniczenia ilosci samochoddéw w centrum miasta. Ponadto projekt przyczyni sie do zmniejszenia
emisji zanieczyszczen do atmosfery wynikajgcy z rozwoju transportu indywidualnego, a tym samym
do poprawy jakosci zycia wszystkich mieszkarnicow LOM.

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych srodkéw publicznych, w
szczegolnosci ze sSrodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powigzan miedzy projektami, w tym inne
projekty planowane w Strategii ZIT MOF)

Projekt jest komplementarny z projektem ,MOBILNY LOF” oraz ,ZIELONY LOF” realizowanymi w
poprzedniej perspektywie finansowej, a takze z projektami planowanymi do realizacji w ramach ZIT
LOM — CP2. Projekty te sg ukierunkowane na rozwdj i usprawnienie systemu komunikacyjnego w
obszarze LOM oraz wspieranie zréwnowazonego systemu transportu miejskiego i zastosowan
strategii niskoemisyjnych w transporcie.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje sSrodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy
pozyskano zabezpieczenie Srodkéw niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww.
dokumentdw, nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowang
date gotowosci do przedtoZzenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjq aplikacyjng).

Gmina przewiduje ogtoszenie postepowania przetargowego na opracowanie dokumentacji
projektowej w Il kwartale 2023 .

Zgodnosc¢ realizacji projektu oraz dziatan Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjna.

(nalezy opisac czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedg skutkowaé
jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na ptec, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub
Swiatopoglgd, niepetnosprawnosé, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 .
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Realizacja projektu jest zgodna z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. Efekty
projektu beda dostepne w sposdb réwnosciowy dla wszystkich mieszkaricéw obszaru MOF, bez
wzgledu na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub swiatopoglad, niepetnosprawnos¢, wiek
lub orientacje seksualng. Mieszkanicy otrzymajg do dyspozycji nowoczesng infrastrukture
komunikacyjng o wysokiej jakosci wykonania, z kolei piesi bedg mogli poruszac sie po
wyodrebnionych w ciggu chodnikach. Realizacja projektu wptynie réwniez na poprawe jakosci zycia
i bezpieczenstwo mieszkancow (dzieci, oséb starszych, oséb z niepetnosprawnosciami) ktorzy dzieki
odcigzeniu zmotoryzowanego transportu indywidualnego i zmniejszeniu stopnia emisji
zanieczyszczen beda mogli funkcjonowac na co dzien w zdrowszym otoczeniu.

Zgodnos¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r. oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisac¢ czy realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade rownosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla osob z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektow
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Osoéb Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazad, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH).

Realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym
dostepnosci dla 0sdb z niepetnosprawnosciami. Przeprowadzenie inwestycji zapobiega wykluczeniu
komunikacyjnemu mieszkancéw z terendw wiejskich, zwiekszajac ich dostep do ustug publicznych,
administracji, oferty kulturalnej i spotecznej. Efekty projektu (powstata infrastruktura publiczna)
beda dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9 Konwencji ONZ o Prawach Oséb
Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9 rozporzadzenia nr 2021/1060)
lub neutralne). Realizacja inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH — promuje transport
niskoemisyjny, bedzie realizowana w ciggu istniejacej infrastruktury drogowej, zostanie
przeprowadzona z uwzglednieniem zasady jak najmniejszej ingerencji w srodowisko naturalne.

Tytut projektu: Zwiekszenie ruchu pieszego i rowerowego oraz poprawa
dostepnosci transportu publicznego z niezbedna
infrastrukturg na drogach Gminy Konopnica

Nazwa lidera/wnioskodawcy: Gmina Konopnica

Partnerzy projektu:

Nie dotyczy
nalezy wymienic¢ wszystkie podmioty
zaangazowane w realizacje projektu
poprzez powielenie ponizszej tabeli
[wpisz czy dotyczy]

Rola partnera w projekcie (w tym Nie dotyczy

udziat finansowy):

Numer i nazwa Dziatania w ramach

i ) ) i Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach
Szczegoétowego Opisu Priorytetow

Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
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programu Fundusze Europejskie dla

. Cel szczegotowy:
lubelskiego 2021-2027:

EFRR/FS.CP2.VIIl Wspieranie zréwnowazonej multimodalnej
(nalezy wpisac nr i nazwe Dziatania mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w
oraz uzasadnic¢ zgodnosc projektu z kierunku gospodarki zeroemisyjnej

danym Dziataniem, konkretny kod
interwencji z danego Dziatania
Programu) FELU.05.02 Niskoemisyjny transport miejski w ramach

Kod interwencji:

Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Zakres interwencji:
077 Dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza i
ograniczenie hatasu

083 Infrastruktura rowerowa

Okres realizaciji: 2024-2025
Catkowita warto$¢ projektu: 520 691 euro
szacowana catkowita wartos¢

projektu (koszty kwalifikowalne +

niekwalifikowalne)

Kwota dofinansowania: 377 207,28 euro
Planowany wktad wtasny 143 483,72 euro
Whnioskodawcy:

Inne Zrédto finansowania: 0,00

Krétki opis projektu:
(nalezy wskazac opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtéwnych odbiorcéw
projektu, zakres rzeczowy).

W ramach projektu planowane sg dziatania na rzecz zapewnienia funkcjonalnosci transportu
publicznego/zbiorowego oraz poprawa bezpieczeristwa niechronionych uzytkownikdw drog (w tym
pieszych i rowerzystéw). Z uwagi na planowane wprowadzenie transportu publicznego zamierzamy
wyposazy¢ droge w niezbedne obiekty i urzgdzenia drogowe stuigce bezpieczenstwu ruchu
pojazddéw transportu publicznego. Planowana jest budowa wszystkich niezbednych elementéw
inzynierii drogowe]j stuzgcej transportowi publicznemu w celu stworzenia drogi bezpiecznej z
poszanowaniem zasady dostepnosci. W ramach realizacji zadania planujemy budowe ciagu pieszo
rowerowego z ktdrego bedg mogli skorzystac¢ zaréwno piesi jak i korzystajacy z rowerdw , hulajnég.
Planowana inwestycja stanowi¢ bedzie potaczenie z drogami miejskimi miasta Lublin, poprzez
realizacje zadania nastgpi zintegrowanie z ulicg Raszynskg i Krasnickg. Planowane przedsiewziecie
taczy sie poprzez ul. Raszynska i Krasnicky z weztem przesiadkowym na al. Krasnickich. Inwestycja
zacheci potencjalnych uzytkownikéw do korzystania ze srodkéw transportu publicznego, nastgpi
intensyfikacja ruchu pieszego i rowerowego Wszystkie dziatania w ramach projektu zmierzajg do
poprawy wewnetrznej i zewnetrznej spojnosci komunikacyjnej obszaru LOM.

W zakresie prac budowlanych planujemy :

1. wykup gruntéw ,
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2. przebudowe drogi z przeznaczeniem na infrastrukture transportu publicznego polegajaca na

a) budowie infrastruktury przystankowej - perony,
b) wykonaniu oznakowania pionowego, poziomego,
c¢) wykonaniu jednostronnego utwardzenie pobocza kruszywem tamanym, odwodnienie,

d) z uwagi na ograniczone mozliwosci techniczne obecnej drogi planowane jest stworzenie
warunkéw do przejazdu pojazdéw transportu publicznego min przebudowa skrzyzowan z
drogami innych kategorii, poszerzenie jezdni,

3. przebudowa drogi na utworzenie drogi dla pieszych i rowerzystow.

a) budowa oswietlenia
b) budowa przejs¢ dla pieszych,

¢) budowa ciggu pieszo, rowerowego, chodnikéw
Infrastruktura bedgca przedmiotem projektu bedzie zrealizowana zgodnie z zasadg dostepnosci.

Planowana budowa stanowi¢ bedzie potaczenie z drogami miejskimi miasta Lublin, poprzez
realizacje zadania nastgpi zintegrowanie z ulicg Raszyniskg i Krasnickg. Planowane przedsiewziecie
taczy sie poprzez ul. Raszynskg i Krasnickg z weztem przesiadkowym na Al. Krasnickich. Realizacja
zadania przyczyni sie do wprowadzenia multimodalnych form podrdézy tj korzystanie z rowerdw,
hulajnég lub srodkéw transportu publicznego, a w powigzaniu z weztem przesiadkowym miasta
Lublin na Alejach Krasnickich zwiekszone zostang mozliwosci podréznych transportem publicznym,
przez co nastgpi zwiekszenia kursowania transportu publicznego na terenach podmiejskich.

W opisie zakresu prac w przedmiotowe;j fiszce w zadaniu pierwszym wymienione zostaty wszystkie
dziatania jakie Gmina Konopnica zamierza zrealizowa¢ w ramach otrzymanego zezwolenia na
realizacje inwestycji, jak i dokumentacji technicznej na realizacje petnego zakresu przedsiewziecia,
na podstawie ktérych Gmina moze rozpoczac i zrealizowac prace budowlane.

Whioskodawca przedtozy do wniosku o dofinansowanie petng dokumentacje potwierdzajacy, iz
posiada stosowne dokumenty wymagane Regulaminem wyboru projektéw oraz przepisami prawa.
Na podstawie dokumentacji konkursowej zostanie sporzgdzone zestawienie rzeczowo-finansowe z
podziatem na koszty kwalifikowalne i niekwalifikowalne.

Mamy swiadomos¢, ze tylko czes¢ dziatan w ramach przedsiewziecia zostanie objeta kosztami
kwalifikowanymi min. budowa drogi dla pieszych i rowerdw, przejScia dla pieszych, budowa
oswietlenia ulicznego, miejsca odpoczynku i przystanki autobusowe wyposazone w elementy matej
architektury (fawki, stojaki na rowery, kosze na Smieci, wiaty przystankowe). Majgc na uwadze
bezpieczenstwo uzytkownikdw drogi (pieszych, rowerzystéw, pasazeréw publicznych s$rodkow
transportu) oraz planowane wprowadzenie transportu publicznego zaprojektowano odtworzenie i
korekte przebiegu trasy drogi ze zwiekszeniem szerokosci elementéw drogi oraz
charakterystycznych punktéw wysokosciowych w celu nadania odpowiedniego profilu
projektowanej jezdni.

Kolejnym zadaniem wptywajgcym na poprawe uktadu komunikacyjnego bedzie Budowa chodnika
w ramach przebudowy drogi gminnej nr 112593 L w miejscowosci Radawiec Duzy i Marynin.
Budowany odcinek chodnika stanowi potaczenie z istniejgcym chodnikiem w ciggu drogi
wojewoddzkiej nr 747 i istniejgcym chodnikiem w ciggu drogi gminnej nr 112593 L w m. Marynin i
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Konopnica. Potgczenie spowoduje, ze na terenie gminy Konopnica powstanie bezpieczny ciag dla
pieszych, ktédrym bedg mogli sie poruszac na tagcznej dtugosci 10 km- od Radawca Duzego do granic
Miasta Lublin. W ramach budowy chodnika wykonane zostang takze dwa przejscia dla pieszych z
oznakowaniem pionowym i poziomym oraz perony przystankowe w miejscu istniejgcych
przystankéw autobusowych.

Drugie zadanie obejmuje likwidacje utrudnien i zagrozen w ruchu pieszym poprzez budowe chodnika
w miejscowosci Radawiec Duzy, Marynin, czyli catos¢ kosztow objete projektem bedzie stanowito
koszty kwalifikowalne.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic’ zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektuy),
jego odbiorcow oraz wskazac¢ oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych problemow Miejskich
Obszaréw Funkcjonalnych a takze wskazacé w jaki sposob projekt wpisuje sie w cele MOF)

Odbiorcami realizowanej infrastruktury bedg nie tylko mieszkaicy gminy Konopnica, ale takze
mieszkancy LOM, korzystajacy z utworzonej drogi rowerowej i pieszej oraz wprowadzonego
transportu publicznego w oparciu o przygotowang w ramach projektu infrastrukture transportu
publicznego. Zapewnienie efektywnej infrastruktury transportowej jest podstawowg kwestig
zwigzang z odpowiednig obstuga przewozowa catego LOM . Propagowanie ruchu pieszego,
rowerowego, w tym integracje tych sposobdéw poruszania z transportem publicznym w ramach
weztdw przesiadkowych stanowi rozwigzywanie wspdlnych problemdéw w catym LOM dotyczacych
zmniejszeniu emisji zanieczyszczen do srodowiska naturalnego. Realizacja zadania skierowana jest
na osiggniecie wskaznikdw wspolnych dla catego LOM. Planowana inwestycja stanowi¢ bedzie
pofaczenie z drogami miejskimi miasta Lublin, poprzez realizacje zadania nastgpi zintegrowanie z
ulicg Raszynska i Krasnicka. Planowane przedsiewziecie faczy sie poprzez ul. Raszynska i Krasnicka z
weztem przesiadkowym na Al. Krasnickich. Inwestycja zacheci potencjalnych uzytkownikéw do
korzystania ze Srodkéw transportu publicznego( zwiekszenie mozliwosci potgczen transportowych
w ramach komunikacji publicznej i rowerowej), nastgpi intensyfikacja ruchu pieszego i rowerowego
Wszystkie dziatania w ramach projektu zmierzajg do poprawy wewnetrznej i zewnetrznej spdjnosci
komunikacyjnej obszaru LOM.

Realizowane inwestycje bedg miaty charakter zintegrowany. Projekt wpisujg sie w cele rozwojowe
obszaru wskazane w Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego.
Inwestycja objeta wsparciem bedzie opierac sie rdwniez na postanowieniach Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. Realizacja zadania przyczyni sie do
poprawy dostepnosci transportowej do rdzenia obszaru funkcjonalnego oraz zapewnieni bezpieczny,
zréwnowazony, wysokiej jakosci ruch niskoemisyjny w jego obszarze metropolitalnym. Wptynie na
mobilnos¢ aktywng w realizacji podrézy niedalekich.

Realizacja dziatania znajduje uzasadnienie zaréwno w czesci diagnostycznej, jak i w czesci
kierunkowej powyziszych dokumentéw, ktére koncentrujg sie na wyzwaniach stojgcych przed
Miejskim Obszarem Funkcjonalnym. Chodzi tutaj przede wszystkim o wzmocnienie istniejgcych
powigzan funkcjonalnych pomiedzy gminami LOM i osrodkiem rdzeniowym m. Lublin, poprawe
jakosSci powietrza i ograniczania emisji CO2, rozwéj zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatyczne
mobilnosci miejskiej, poprawe dostepnosci transportu, poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego i
zwiekszenie ruchu pieszego i rowerowego. Podkresli¢ nalezy, ze inwestycje z zakresu rozwoju
zrébwnowazonego transportu i poprawy dostepnosci transportowej sg newralgiczne dla spoteczno-
gospodarczego rozwoju regionu, w tym dla obszaru LOM.

Projekt uwzglednia lokalne powigzania funkcjonalne i bazuje na potencjatach i potrzebach MOF,
ktore sg jednoczesnie ukierunkowane na rozwigzywanie wspdlnych probleméw rozwojowych.
Szczegdlnie widoczna jest potrzeba podjecia dziatarn zmierzajgcych do osiggniecia odpowiednich
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zatozen w zakresie Srodowiska (niska lub zerowa emisja transportu) oraz spoteczno-gospodarczych
(poprawa dostepnosci transportowej i wzmocnienie mobilnosci aktywnej).

Zakres tematyczny podejmowanych zadan, ukierunkowany jest na osigganie wspdlnych celéw LOM,
do ktérych mozemy zaliczyé w szczegdlnosci: poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
stworzenie sprawnego, przyjaznego Srodowisku systemu transportowego, ograniczajgcego
indywidualny ruch samochodowy, zwiekszenie mobilnosci mieszkaricdw i dostepnosci do rynku pracy
i nauki, poprawe dostepnosci i atrakcyjnosci zintegrowanego systemu publicznego transportu
zbiorowego oraz tworzenie warunkéw do integracji rdznych gatezi transportu (ruch pieszy, ruch
rowerowy i publiczny transport zbiorowy).

Zintegrowany charakter projektéw wynika réwniez z ich powigzania terytorialnego. Projekt Gminy
Konopnica swoim zasiegiem obejmuje rowniez pozostate jednostki samorzadu terytorialnego
wchodzgcych w sktad Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego oraz jeden powiat, zrzeszonych w
stowarzyszeniu LOM (Lublin, Betzyce, Wojciechéw, Nateczéw, Gtusk, Jastkdw, Lubartéw Miasto,
Lubartéw Gmina, Metgiew, Niemce, Swidnik, Wélka, powiat $widnicki). Koncentracja zadan widoczna
jest w szczegdblnosci na interwencji lokowanych na odcinkach przekraczajgcych granice co najmniej
dwéch JST LOM, badz przyczyniajgcej sie do usprawnienia dostepu do komunikacji publicznej
pomiedzy JST. Zatem wszystkie projekty wywierajg wptyw na wiecej niz 1 gmine w MOF.

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych srodkéw publicznych, w
szczegolnosci ze sSrodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powigzan miedzy projektami, w tym inne
projekty planowane w Strategii ZIT MOF)

Wspdlny projekt partnerski pn Mobliny LOF realizowany w poprzedniej perspektywie finansowej, w
ramach ktérego 11 gmin LOF zrealizowata dziatania wptywajace na rozwdj transportu zbiorowego :
wybudowano wezty przesiadkowe, parkingi P&R, B&R, chodniki, Sciezki rowerowe, o$wietlenie typu
LED. Przedsiewziecie Gminy Konopnica bedzie komplementarne z innymi projektami realizowanymi
w ramach Stretegii ZIT MOF tj budowa weztéw przesiadkowych , parkingéw P&R,B&R, Sciezek
rowerowych, zakupu niskoemisyjnego taboru dla transportu zbiorowego, wymienione zadania
zmierzajg w kierunku rozwoju infrastruktury publicznej neutralnej Srodowiskowo co przenosi sie na
poprawe jakosci powietrza i ogranicza hatas.

Takie podejscie pozwoli na uzyskanie efektu synergii pomiedzy przedsiewzieciami, wptywajac
jednoczesnie na zwiekszenie zakresu ich oddziatywania. Bedzie to widoczne rowniez poprzez
osiggniecie wspdlnych efektéw, rezultatow lub produktow koncowych projektu. Komplementarnosc
bedzie dotyczy¢ dziatan zwiekszajgcych $wiadomos¢ ekologiczng mieszkaicow Gminy oraz
Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego oraz promujgcych ruch pieszy i rowerowy, ktére zostaty
zrealizowane w poprzedniej perspektywie finansowej UE i beda realizowane w nastepnej
perspektywie finansowe;j.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje Srodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy
pozyskano zabezpieczenie Srodkéw niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww.
dokumentdw, nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowang
date gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjq aplikacyjng).

Umowa z wykonawca na wykonanie projektu budowlanego Budowa/przebudowa drogi dz. Nr 958
w Konopnicy z niezbedng infrastruktura, termin wykonania 31.08.2023
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Uzyskanie uzgodnien zwigzanych z pozwoleniem na budowe oraz planowana data gotowosci do
przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catg dokumentacja aplikacyjng to listopad 2024 r. Po
ustaleniu gotowosci do realizacji zadania srodki zostang zabezpieczone w budzecie gminy.

Zgodnos¢ realizacji projektu oraz dziatann Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjna.

(nalezy opisac czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedq skutkowac
jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na ptec, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub
Swiatopoglqd, niepetnosprawnosé, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 .

Realizacja projektu nie bedzie powodowa¢é rdéznicowania, wykluczenia lub ograniczania ze wzgledu
na jakiekolwiek przestanki w szczegélnosci pte¢, rase, kolor skéry, pochodzenie etniczne lub
spoteczne, cechy genetyczne, jezyk, religie lub przekonania, poglady polityczne lub wszelkie inne
poglady, przynalezno$¢ do mniejszosci narodowej, majatek, urodzenie, niepetnosprawnos¢, wiek
lub orientacje seksualng. Przedsiewziecie bedzie realizowane w zgodzie z przepisami
antydyskryminacyjnymi. Projekt bedzie realizowany w zgodzie z przepisami
antydyskryminacyjnymi, o ktédrych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Zgodnos$é z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r. oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisaé czy realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade rownosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektow
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Osdb Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazad, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH).

Realizacja projektu bedzie miata pozytywny wptyw na zasade rownosci szans i niedyskryminacji , w
tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami . Efekty projektéw tj produkt, ustuga oraz
infrastruktura beda dostepne dla wszystkich zgodnie z postanowieniami art. 9 Konwencji ONZ o
Prawach Oséb Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad lub neutralnie okreslonych w art. 9
rozporzgdzenia nr 2021/1060). Zrealizowana infrastruktura zapewni dostepnos¢ dla wszystkich ich
uzytkownikow /uzytkowniczek zgodnie ze standardami dostepnosci dla polityki spojnosci 2021-2027.
Projekt wykazuje zgodnos$¢ z zatgcznikiem nr 2. Standardy dostepnosci dla polityki spdjnosci 2021-
2027. Projekt jest zgodny z Kartg Praw Podstawowych Unii Europejskiej z dnia 26 pazdziernika 2012
r. ( Dz.Urz.UE C 326 z 26.10.2012, str.391) oraz Konwencjg o Prawach Osdb Niepetnosprawnych,
sporzgdzong w Nowym Jorku dnia 13 grudnia 2006 r.(Dz.U.z 2012 r. poz. 1169, z pdzn. zm.)w zakresie
odnoszacym sie do sposobu realizacji, zakresu projektu i wnioskodawcy. Zapewniamy dbatos¢ w
trakcie wdrazania realizacji projektu o to by na zadnym etapie nie dochodzito do dyskryminacji i
wykluczenia ze wzgledu na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub $wiatopoglad,
niepetnosprawnosé, wiek lub orientacje seksualnga.

Realizacja inwestycji jest zgodna z zasadg DNSH .

tagodzenie zmian klimatu;

Realizacja projektu prowadzi do realizacji celu $Srodowiskowego polegajgcego na fagodzeniu
zmianom klimatu, bedzie wktadem w ustabilizowanie emisji gazéw cieplarnianych poprzez
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ograniczenie gazow cieplarnianych w tym celu w ramach projektu planujemy wprowadzi¢
bezpieczny ruch pieszych, roweréw oraz stworzenie warunkéw dla transportu publicznego
zastepujacego samochody osobowe. Prawdopodobienstwo wystgpienia oddziatywan negatywnych
jest niewielkie. Projekt jest odporny na zmiany klimatu. Rezultat bezposredni projektu, czyli
zmniejszenie szkodliwych emisji od atmosfery, wprost przyczynia sie do tagodzenia zmian klimatu, a
co za tym idzie zwiekszania odpornosci na wynikajgce z nich kleski zywiotowe.

adaptacja do zmian klimatu;

Zostang podjete dziatania zmniejszajgce skutki zmian klimatu. Zminimalizowanie skutkow
gwattownych ulew poprzez wykonanie odwodnienia, pobocze z przepuszczalng nawierzchnia.

odpowiednie uzytkowanie i ochrona zasobéw wodnych;

planowana inwestycja ma nieznaczny wptyw na odpowiednie uzytkowanie i ochrone zasobéw
wodnych. Realizacja zadania promuje transport publiczny, ruch rowerowy i pieszy, bedzie
zrealizowana z uwzglednieniem zasady jak najmniejszej ingerencji w srodowisko naturalne.

gospodarka o obiegu zamknietym, w tym zapobieganie powstawaniu odpaddéw i recykling;

Powstajaca nieznaczna ilos¢ odpaddw w trakcie realizacji projektu nie bedzie miata wptywu na
gospodarke o obiegu zamknietym.

zapobieganie i kontrola zanieczyszczen powietrza, wody lub ziemi;

Budowa planowanej infrastruktury przyczyni sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza,
wody i gleby. natomiast w trakcie robét budowlanych ; zastosowanie zostang maszyny i pojazdy o
niskiej emisji hatasu i spalin do otoczenia, zostang wprowadzone zasady pracy zapobieganie
nadmiernej emisji substancji i energii w zwigzku z prowadzeniem prac; eliminowanie pracy jatowej,
obliczonej na efekt, a nie na skutek - tak ludzi jak i maszyn wzmocni zapobieganie zanieczyszczeniom
powietrza przy pomocy wykorzystania nowoczesnych, niskoemisyjnych technologii,

ochrona i odtwarzanie bioréznorodnosci i ekosystemow.

Zadanie bedzie realizowane z zastosowaniem odpowiednich $rodkédw majach na celu ochrone
bioréznorodnosci i ekosystemdw. Projekt przyczynia sie do zachowania réznorodnosci biologicznej,
bowiem jego zakres nie wptywa negatywnie, a pozytywnie na jego rozwdj. Projekt nie narusza
istniejgcych siedlisk i korytarzy ekologicznych.

Wszelkie ucigzliwosci zwigzane z etapem budowy majg odwracalne skutki oddziatywania, ktére
beda zakoniczone wraz z realizacjg inwestycji. Przedsiewziecie, ze wzgledu na wskazany charakter
nie bedzie miato réwniez negatywnego skutku dla pobliskich obszaréw chronionych, w tym
obszarow Natura 2000. Podczas prac budowlanych bedg stosowane zasady takie jak ograniczenie
do minimum powierzchni prowadzonych prac, zabezpieczenie i pdzniejsze wykorzystanie zyznej
wierzchniej warstwy humusowej, stosowanie zasady kompensacji przyrodniczej, prowadzenie
nowych nasadzen w zamian za rosliny wyciete, zabezpieczanie w miare mozliwosci drzew, krzewow
i zieleni niskiej w poblizu robdt. Dziatanie w ramach projektu bedzie miato nieznaczny wptyw na
wymieniony cel Srodowiskowy.

Tytut projektu: Budowa sciezek rowerowych i chodnikdw na terenie gminy
Niemce

Nazwa lidera/wnioskodawcy: Gmina Niemce

Partnerzy projektu: Nie dotyczy
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nalezy wymienic¢ wszystkie podmioty
zaangazowane w realizacje projektu
poprzez powielenie ponizszej tabeli

[wpisz czy dotyczy]

Rola partnera w projekcie (w tym
udziat finansowy):

Nie dotyczy

Numer i nazwa Dziatania w ramach
Szczegdétowego Opisu Priorytetow
programu Fundusze Europejskie dla
lubelskiego 2021-2027:

(nalezy wpisac nr i nazwe Dziatania
oraz uzasadnic¢ zgodnosc projektu z
danym Dziataniem, konkretny kod
interwencji z danego Dziatania
Programu)

Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach

Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Zakres interwencji: 083 Infrastruktura rowerowa

Projekt jest zgodny z Dziataniem 5.2 Niskoemisyjny
transport miejski w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Programu Fundusze Europejskie dla
lubelskiego 2021-2027, poniewaz swoim zakresem
obejmuje Inwestycje ograniczajgce indywidualny ruch

zmotoryzowany i zwiekszajgce ruch pieszy i rowerowy w
obszarach funkcjonalnych miast.

Okres realizacji: 2024-2026

Catkowita wartos¢ projektu:

szacowana catkowita wartos¢
projektu (koszty kwalifikowalne +

niekwalifikowalne) Szacowana wartosc¢ projektu: 1 516 685,38 Euro

Kwota dofinansowania: 1 285 326,59 euro

Planowany wkfad wtasny

Whioskodawcy: 231358, 79 euro

Inne zrodto finansowania: .
Nie dotyczy

Krétki opis projektu:
(nalezy wskazac opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtownych odbiorcow
projektu, zakres rzeczowy).

Obecna sie¢ Sciezek rowerowych i chodnikdw na terenie gmin wchodzgcych w sktad Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego (MOF) Lublina jest rozproszona i niespdjna. Brakuje potaczen
miedzygminnych, a infrastruktura rowerowa jest czesto nieciggta, niebezpieczna i niewystarczajgco
odseparowana od ruchu samochodowego. W efekcie udziat transportu rowerowego i pieszego w
codziennych podrézach jest niski. W odpowiedzi na te wyzwania, gmina Niemce planuje realizacje
kompleksowego projektu infrastrukturalnego, ktérego celem jest poprawa warunkdéw poruszania sie
pieszo i rowerem na poziomie lokalnym i miedzygminnym. Projekt obejmuje przebudowe
istniejgcych drég oraz budowe nowych odcinkéw chodnikéw i Sciezek rowerowych, w tym takze z
dopuszczeniem ruchu rowerowego na chodnikach.

Przedsiewziecie bedzie realizowane poprzez:

1.Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 809 w zakresie drég dla pieszych w miejscowosciach Krasienin
Kolonia i Majdan Krasieninski. (odcinek 1 — ok. 1000 mb, odcinek 2 — ok. 550 mb)
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2. Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 828 w zakresie drog dla pieszych w miejscowosciach Nasutéw
i Nowy Staw. (odcinek 1- ok. 1000 mb, odcinek 2- ok. 850 mb)

3. Przebudowa drogi powiatowej 2201L w zakresie drogi dla pieszych w miejscowosci Osowka. (ok.
1550 mb)

4. Przebudowa drogi powiatowej 1564L w zakresie drogi dla pieszych w miejscowosciach Niemce i
Dziuchdéw. (ok. 1300 mb)

5. Przebudowa drogi gminnej nr 106055L w zakresie drogi dla pieszych w miejscowosci Dys (ok. 400
mb)

6. Przebudowa drogi gminnej nr 111429L w zakresie drogi dla pieszych w miejscowosci Niemce ul.
Kolejowa wraz z budowg o$wietlenia. (ok. 1100 mb)

7. Przebudowa drogi gminnej nr 106077L w zakresie drogi dla pieszych w miejscowosci Wola
Niemiecka. (ok. 800 mb)

8. Budowa odcinka drogi dla rowerdéw wzdtuz drogi gminnej nr 106075L w miejscowosci Baszki. (ok.
250 mb)

9. Przebudowa drogi gminnej 106038L w zakresie drogi dla pieszych w miejscowosci Nasutow. (ok.
150 mb)

Projekt wpisuje sie w zatozenia Planu Zrédwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) dla MOF Lublin
oraz stanowi element wigzki projektéw w ramach Lokalnego Obszaru Mobilnosci (LOM) w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT). Cele strategiczne realizowane przez projekt: Rozwdj
spojnej i bezpiecznej infrastruktury pieszo-rowerowej w gminach podmiejskich i wiejskich,
Zwiekszenie udziatu zréwnowazonych form transportu: pieszych, rowerowych, zbiorowych,
Poprawa dostepnosci do szkdét, przedszkoli, ustug publicznych, przystankéw komunikacji oraz
terenéw rekreacyjnych i stacji kolejowej w Niemcach (ul. Kolejowa) — kluczowego wezta
intermodalnego. Efekty realizacji przedsiewziecia: likwidacja luk w infrastrukturze pieszo-
rowerowej, poprawa bezpieczedstwa uczestnikéw ruchu drogowego, zwiekszenie dostepnosci
przestrzennej w gminach Niemce, Jastkdw i Wodlka, integracja z istniejgcg i planowang siecig
rowerowg MOF Lublin, nowe standardy bezpieczenstwa i oswietlenia w przestrzeni publicznej.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic’ zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektuy),
jego odbiorcow oraz wskazac oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych problemdéw Miejskich
Obszardéw Funkcjonalnych a takze wskazac¢ w jaki sposéb projekt wpisuje sie w cele MOF)

Inwestycja ma charakter zintegrowany w znaczeniu przedmiotowym poniewaz oddziatuje na obszar
catego MOF, przyczyniajgc sie do tworzenia spdjnej, niskoemisyjnej infrastruktury publicznej,
odpowiadajgcej potrzebom mieszkarncow i dostepnej w sposdb réwnosciowy, bez ograniczen.
Projekt rozwigzuje zdiagnozowane problemy MOF — braki w zakresie infrastruktury komunikacyjnej
umozliwiajgcej zeroemisyjny transport iintegrujgce poszczegdlne obszary MOF.

Zakres planowanej inwestycji dotyczy budowy sciezek rowerowych i chodnikow ktéra uzupetni sie¢
istniejgcej infrastruktury na terenie gminy Niemce.

Infrastruktura pieszo-rowerowa bedzie stuzyta przede wszystkim mieszkaricom gminy Niemce ale
takze innym mieszkancom LOM, ktérzy zdecydujg sie na skorzystanie z roweru jako $rodka transportu
w celach turystyczno-krajoznawczych, co wzmocni powigzania funkcjonalne pomiedzy sgsiadujgcymi
gminami, w tym przede wszystkim z centrum MOF, jakim jest Lublin. Zwiekszenie dostepu do
infrastruktury umozliwiajgcej alternatywny, bez emisyjny, bezpieczny i zdrowy sposobu
podrézowania realizuje podstawowe cele ukierunkowane na przyjazng dla $Srodowiska gospodarke
niskoemisyjng. Dziatania te sg zintegrowane z projektami planowanymi do realizacji w ramach CP 2
na obszarze LOM przez inne gminy, zmierzajgcymi do ograniczenia niskiej emisji poprzez wsparcie
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zrownowazonej mobilnosci przyjaznej dla srodowiska. Cele te zostang osiggniete przez realizacje
szeregu zintegrowanych na terenie LOM dziatan, m.in. takich jak wsparcie niskoemisyjnego
transportu publicznego, budowe ciggdw pieszych i rowerowych, obiektéw Park & Ride, Bike & Ride.

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych srodkéw publicznych, w
szczegolnosci ze srodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powigzan miedzy projektami, w tym inne
projekty planowane w Strategii ZIT MOF)

Projekt jest komplementarny z nastepujgcymi projektami:

1. Budowa S$ciezek rowerowych w miejscowosciach Rudka Koztowiecka, Majdan Krasieninski i
Elizdwka o tgcznej dtugosci ponad 4 km z projektu Mobilny LOF, bedgcego czescig Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych.

2. Budowa $ciezki rowerowej o dtugosci 1154 m przy ul. Swierkowej w Jakubowicach Koniriskich
w ramach projektu Zielony LOF.
3. Budowa weztéw przesiadkowych Park&Ride w miejscowosciach Nasutéw i Dys z projektu

Mobilny LOF w ramach ZIT.

Projekt bedzie komplementarny z projektami planowanymi do realizacji w Strategii ZIT MOF, przez
poszczegdlne gminy: miasto Lublin (Mobilnos$¢ indywidualna zintegrowana z systemem transportu
miejskiego na terenie miasta Lublin), gmina Gtusk, gmina miejska Swidnik.

Takie podejscie pozwoli na uzyskanie efektu synergii pomiedzy przedsiewzieciami, wptywajac
jednoczesnie na zwiekszenie zakresu ich oddziatywania. Bedzie to widoczne réwniez poprzez
osiggniecie wspdlnych efektéw, rezultatow lub produktéw koricowych projektu. Komplementarnosc
bedzie dotyczy¢ dziatan zwiekszajgcych $wiadomos¢ ekologiczng mieszkaicow Gminy oraz
Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego oraz promujacych ruch pieszy i rowerowy, ktére zostaty
zrealizowane w poprzedniej perspektywie finansowej UE i bedg realizowane w nastepnej
perspektywie finansowe;j.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazaé stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje Srodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy
pozyskano zabezpieczenie srodkéw niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww.
dokumentdw, nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowang
date gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjq aplikacyjng).

Planowany termin opracowania dokumentacji: lll kwartat 2025 r.

Planowana data gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catg dokumentacjg
aplikacyjna: IV kwartat 2025 r.

Zgodnos¢ realizacji projektu oraz dziatarn Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjna.

(nalezy opisaé czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedq skutkowac
jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na ptec, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub
Swiatopoglgd, niepetnosprawnosé, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Projekt bedzie realizowany w zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi na kazdym etapie prac, o
ktérych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia
24 czerwca 2021 r. Projekt bedzie realizowany z uwzglednieniem zasad uniwersalnego
projektowania. Powstata w ramach projektu infrastruktura oraz jej otoczenie beda dostepne dla
wszystkich uzytkownikéw bez wzgledu na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub
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Swiatopoglad, niepetnosprawno$é, wiek Iub orientacje seksualng. Wszystkie podejmowane
dziatania, poczawszy od etapu wytonienia wykonawcy zadania, poprzez jego realizacje i oddanie
infrastruktury do uzytkowania, bedg realizowane zgodnie z przepisami antydyskryminacyjnymi.

Zgodno$¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r. oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisa¢ czy realizacja projektu ma pozytywny wptyw na zasade rownosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla osob z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektow
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedq dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Osoéb Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazaé, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH).

Projekt bedzie miat pozytywny wptyw na realizacje zasady rdwnosci szans i niedyskryminacji, w tym
dostepnosci dla osdb z niepetnosprawnosciami. Uwzglednione zostanie takze w przedsiewzieciu
projektowanie uniwersalne, ktdre jest jednym z narzedzi realizacji zasady réwnosci, petnego
uczestnictwa w zyciu spotecznym oraz dostepnosci sfery publicznej oraz wszelkich débr i ustug dla
wszystkich oséb, niezaleznie od ich stopnia sprawnosci, wieku, statusu czy szeregu innych
uwarunkowan.

Infrastruktura, ktéra powstanie w ramach projektu bedzie dostosowana do potrzeb wszystkich
potencjalnych uzytkownikow i uzytkowniczek. Zatozenia uniwersalnego projektowania stosowane
beda na wszelkich etapach realizacji projektu - od planowania, projektowania poprzez roboty
budowlane konserwacje oraz monitoring. Projekt wypetnia zasade uniwersalnego projektowania
rowniez poprzez koegzystencje rozwigzan technicznych i sSrodowiska naturalnego, w ktdre sg one
wpisane (proekologicznos¢ rozwigzan). Projekt realizowany bedzie zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Oséb Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzadzenia nr 2021/1060).

Inwestycja prowadzona bedzie z zachowaniem zasady DNSH, czyli ,nie czyn znaczacej szkody"
Srodowisku. Przyjete zostang rozwigzania technologiczne, ktére beda chronic¢ srodowisko naturalne
oraz tagodzi¢ skutki zmiany klimatu. Zrownowazony rozwdj i ochrona srodowiska majg szczegdlne
znaczenie na terenie gminy. Kwestig szczegdlnie wazng dla mieszkaicow Gminy Niemce jest
zapewnienie odpowiedniej jakosci zycia. Waznym czynnikiem w tym zakresie sg korzysci ptynace z
realizacji inwestycji z jednoczesnym zachowaniem zasad pozwalajgcych na ochrone $rodowiska, a
nie jego niszczenie.

Tytut projektu: Budowa bezpiecznej infrastruktury pieszo-rowerowej
na terenie gminy Jabtonna

Nazwa lidera/wnioskodawcy Gmina Jabtonna

Partnerzy projektu: Nie dotyczy

nalezy wymienic¢ wszystkie podmioty
zaangazowane w realizacje projektu
poprzez powielenie ponizszej tabeli [wpisz

czy dotyczy]

Rola partnera w projekcie (w tym udziat -

finansowy):

Numer i nazwa Dziatania w ramach DW EFRR Dziatanie 5.2 Niskoemisyjny transport
Szczegbtowego Opisu Priorytetow miejski w ramach Zintegrowanych Inwestycji
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programu Fundusze Europejskie dla Terytorialnych Projekt wpisuje sie w zakres objety

lubelskiego 2021-2027: dziataniem: 4 Typ projektow:

(nalezy wpisac nr i nazwe Dziatania oraz

uzasadnic¢ zgodnosc projektu z danym 4. Inwestycje ograniczajace indywidualny ruch
Dziataniem, konkretny kod interwencji z zmotoryzowany i zwiekszajgce ruch pieszy i rowerowy
danego Dziatania Programu) w centrach miast i ich obszarach funkcjonalnych.

Kod interwencji: 077 Dziatania majgce na celu
poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu.

Okres realizacji: 2024 (zlecenie dokumentacji) - 2026

Catkowita wartos$¢ projektu: 609 877,44
szacowana catkowita wartos¢ projektu
(koszty kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

Kwota dofinansowania: 509 877,44

Planowany wkfad wtasny Wnioskodawcy: | 100 000,00

Inne zrodto finansowania: -

Krotki opis projektu: (nalezy wskazac opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie
gtéownych odbiorcow projektu, zakres rzeczowy).

Celem projektu jest rozwdj zréwnowazonej, odpornej na zmiany klimatyczne mobilnosci miejskiego
obszaru funkcjonalnego LOM poprzez:

- poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym

- stworzenie sprawnego, przyjaznego Srodowisku systemu komunikacyjnego

- zwiekszenie dostepnosci oraz atrakcyjnosci zintegrowanego systemu publicznego transportu
zbiorowego oraz tworzenie warunkow do integracji réznych gatezi transportu (ruchu pieszego,
rowerowego, transportu indywidualnego w potaczeniu z publicznym transportem zbiorowym).
Przedmiotem projektu bedzie infrastruktura komunikacyjna, tj. cigg pieszo-rowerowy.

Grupa docelowa bedg osoby korzystajgce z powstatego uktadu komunikacyjnego, w tym mieszkarncy
Gminy Jabtonna, Lubelskiego Obszaru Metropolitarnego, turysci oraz inni uczestnicy ukfadu
transportowego.

Zakres rzeczowy projektu:

1. Roboty budowlane — budowa ciggéw pieszo rowerowych w miejscowosci Chmiel-Kolonia
Przebudowa ukfadu komunikacyjnego w zakresie wykonania ciggu pieszo-rowerowego w ciggach
drogi powiatowej 2272L w miejscowosci Chmiel-Kolonia i Skrzynice Pierwsze, w tym oznakowanie
pionowe i poziome przejs¢. Nowo wybudowana infrastruktura bedzie stanowita przedtuzenie i
uzupetnienie juz istniejgcego uktadu komunikacyjnego (istniejgcych ciggdw pieszych).
Uzasadnieniem realizacji ww. zakresu jest bezposrednie sgsiedztwo wezta przesiadkowego oraz
duze obcigzenie ruchem zwigzane z dostepnoscig do instytucji publicznych, w tym osrodka zdrowia
czy kosciota.

Usprawnienie uktadu komunikacyjnego w bezposrednim sgsiedztwie przystankow autobusowych
usprawni korzystanie z komunikacji publicznej oraz doprowadzi w szczegdlnosci do zwiekszenia
atrakcyjnosci zintegrowanego systemu publicznego transportu zbiorowego oraz zwiekszenie
zainteresowania integracjg roznych form transportu (ruch pieszego, rowerowego, transportu
indywidualnego i publicznego transportu zbiorowego).

Zakres objety projektem wpisuje sie w realizacje Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywg 2040).

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:
(nalezy uzasadni¢® zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektu),
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jego odbiorcow oraz wskaza¢ oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych probleméw Miejskich
Obszaréw Funkcjonalnych a takze wskazac w jaki sposdb projekt wpisuje sie w cele MOF)

Zintegrowany charakter projektu wynika z

| koncentracji tematycznej, w tym:

- powigzania funkcjonalnego z innymi gminami LOM, (w szczegdlnosci sgsiednimi: Gtusk, Piaski,
Bychawa, Strzyzewice), jak rowniez z osrodkiem rdzeniowym m. Lublin, poprzez poprawe warunkow
w zakresie rozwoju infrastruktury dla pieszych poprawiajacej ich bezpieczenstwo w ruchu,

- poprawg jakosci powietrza i ograniczania emisji CO2 (rozwdj zréwnowazonej, odpornej na zmiany
klimatyczne mobilnosci miejskiej)

- poprawg dostepnosci transportu

- bezpieczenstwa ruchu drogowego

Il koncentracji terytorialnej:

Zakres tematyczny podejmowanych zadan, ukierunkowany jest na rozwigzywanie wspdlnych
problemdw rozwojowych.

Koncentracja zadan widoczna jest w szczegdlnosci na interwencji przyczyniajgcej sie do
usprawnienia dostepu do komunikacji publicznej.

W duzej przewadze inwestycje skierowane sg na ograniczenie indywidualnego ruchu
zmotoryzowanego i zwiekszajgce ruch pieszy i rowerowy w obszarach funkcjonalnych centréw
miast.

Kolejng przyczyng wskazujacg na zintegrowany charakter inwestycji bedzie réwniez, osigganie
wspdlnych efektéw przez jednostki realizujgce projekty w dziataniu.

Projekt wpisuje sie w 3. Cel strategiczny wskazany w Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego: Rozwéj i wzmocnienie zrdownowazonej mobilnosci w LOM. Realizacja
celu wynika ze zdiagnozowanych probleméw Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego w zakresie
zrownowazonej mobilnosci i integracji systemdw transportowych.

Realizacja dziatan w ramach projektu znajduje uzasadnienie zaréwno w czesci diagnostycznej, jak i
w czesci kierunkowej powyzszych Strategii LOM.

WW zakres jest réwniez zgodny z celami i dziataniami wpisanymi w projekt SUMP LOM.

Komplementarno$é projektu z projektami realizowanymi z innych $rodkéw publicznych, w
szczegdlnosci ze Srodkéw Unii Europejskie;j:

(nalezy wskazac projekty komplementarne z opisem powigzan miedzy projektami, w tym inne
projekty planowane w Strategii ZIT MOF)

Podobne co do tematu zadania podejmuje potowa wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego
wchodzacych w sktad LOM oraz jeden powiat, zrzeszonych w stowarzyszeniu LOM. Zakres
tematyczny podejmowanych zadan, ukierunkowany jest na rozwigzywanie wspélnych probleméw
rozwojowych. Koncentracja zadan widoczna jest w szczegdlnosci na interwencji lokowanych na
odcinkach przekraczajgcych granice co najmniej dwoch JST LOM (w szczegdlnosci gmin sgsiednich:
Lublin, Gtusk, Piaski, Bychawa, Strzyzewice),, badz przyczyniajgcej sie do

usprawnienia dostepu do komunikacji publicznej.

W duzej przewadze inwestycje skierowane sg na ograniczenie indywidualnego ruchu
zmotoryzowanego i zwiekszajgce ruch pieszy i rowerowy w obszarach funkcjonalnych centréw
miast.

Got