Zatacznik nr 2 do Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 - Fiszki projektow w ramach
Programu Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027

Tytut projektu:

1. Rozwdj zintegrowanego systemu transportu publicznego
na terenie miasta Lublin.

Nazwa lidera/wnioskodawcy:

Gmina Lublin

Partnerzy projektu:

Nie dotyczy
nalezy wymienic wszystkie podmioty
zaangazowane w realizacje projektu
poprzez powielenie ponizszej tabeli
[wpisz czy dotyczy]

Rola partnera w projekcie (w tym Nie dotyczy

udziat finansowy):

Numer i nazwa Dziatania w ramach
Szczegotowego Opisu Priorytetéow
programu Fundusze Europejskie dla
lubelskiego 2021-2027:

(nalezy wpisac nr i nazwe Dziatania
oraz uzasadnic¢ zgodnosc projektu z
danym Dziataniem, konkretny kod
interwencji z danego Dziatania
Programu)

Dziatanie FEPW.03.01 Zrdwnowazona mobilnos¢ miejska

EFRR/FS.CP2.VIII - Wspieranie zrbwnowazone;j
multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu
transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej

081 Infrastruktura czystego transportu miejskiego
082 Tabor czystego transportu miejskiego

Typy projektow:

1. zakup bezemisyjnego taboru tramwajowego,
trolejbusowego lub autobusowego (pojazdy z napedem
elektrycznym lub wodorowym);

2. budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury na
potrzeby transportu miejskiego i komplementarnych form
mobilnosci, w tym w szczegdlnosci:

e w zakresie infrastruktury transportu (np. stacje tadowania
pojazdéw elektrycznych, stacje tankowania wodoru,
infrastruktura OZE, linie i petle tramwajowe Ilub
trolejbusowe, petle autobusowe, wiaty z aktywna
informacjg pasazerskg, zaplecze techniczne do obstugi
taboru, infrastruktura punktowa np. przystanki, wysepki,
centra przesiadkowe; dworce intermodalne, strefy czystego
transportu), w tym dostosowanie jej do potrzeb oséb

z ograniczong mozliwoscia poruszania sie i 0sdob
z niepetnosprawnosciami,

J inwestycje ograniczajace indywidualny ruch
zmotoryzowany z preferencjag dla ruchu pieszego
i rowerowego lub  komunikacji  zbiorowej, przy

jednoczesnym zwiekszeniu bezpieczenstwa uczestnikéw
ruchu, w szczegélnosci w centrach miast (np. stojaki, wiaty
rowerowe, stacje samoobstugowej naprawy rowerow; ciagi
rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe, przejscia dla pieszych,
chodniki, sygnalizacja $wietlna, azyle dla pieszych,
dedykowane pasy ruchu dla komunikacji zbiorowej);




3. digitalizacja systemu mobilnosci w miastach i ich
obszarach funkcjonalnych (np. ITS, wspdlne bilety,
informacja i planowanie podrézy, powigzane z wdrazaniem
integracji taryfowej oraz koncepcji ,Mobilnos¢ jako ustuga”,
system parkingowy, strefy czystego transportu).

W ramach projektu zaplanowana zostata budowa,
przebudowa oraz modernizacja infrastruktury na potrzeby
transportu  miejskiego i komplementarnych form
mobilnosci, w celu integracji systemow transportowych w
miejskich obszarach funkcjonalnych i nadania priorytetu
transportowi zbiorowemu oraz indywidualnemu
niezmotoryzowanemu poprzez budowe m.in. weztéw
przesiadkowych, w tym petli autobusowych, parkingdw
B+R, K+R, P+R (na obrzezach miasta), infrastruktury
przystankowej i okotoprzystankowej, systemu informacji
pasazerskiej, buspaséw, Sciezek rowerowych, chodnikow,
oswietlenia, monitoringu, rozbudowe/przebudowe
skrzyzowarn wraz z budowa/przebudowa/rozbudowa
sygnalizacji Swietlnej w celu wtgczenia do ITS, a takze zakup
taboru. Wopisujac sie zakresowo w typ projektu 1, 2, 3
projekt czyni zados¢ wymaganiom okreslonym dla danego
dziatania.

Okres realizacji:

- zaktadany termin rzeczowego rozpoczecia realizacji
przedsiewziecia: | kwartat 2025 r.

- zaktadany termin rzeczowego zakonczenia realizacji
przedsiewziecia: Il kwartat 2029 r.

- zaktadany termin finansowego zakoriczenia realizacji
przedsiewziecia: Il kwartat 2029 r.

Catkowita warto$¢ projektu:

szacowana catkowita wartos¢
projektu (koszty kwalifikowalne +
niekwalifikowalne)

77 980 487,78 euro

Kwota dofinansowania:

45 000 000 euro

Planowany wktad wtasny
Whioskodawcy:

32 980487,78 euro

Inne zrédto finansowania:

Srodki wtasne




Krotki opis projektu:
(nalezy wskazac opis potrzeby realizacji projektu, cel, przedmiot, wskazanie gtownych odbiorcow
projektu, zakres rzeczowy).

Lublin jest miastem wojewddzkim, w ktédrym krzyzujg sie prawie wszystkie najistotniejsze drogi i linie
kolejowe w wojewddztwie lubelskim. Dysponuje takze miedzynarodowym portem lotniczym.
Stanowi wazne dla catego regionu centrum gospodarcze, naukowe, kulturalne i spoteczne. Nie tylko
mieszkancy miasta czy regionu, ale takze, corocznie, dziesigtki tysiecy turystow korzystajg
z lubelskich teatréw, kin, uczestnicza w jarmarkach czy festiwalach. Bogata oferta edukacyjna
sprawia, ze do Lublina przyjezdzajg studenci z réznych krajow, a w szkotach srednich nauke pobieraja
dzieci i mtodziez z catego regionu. Istotnym czynnikiem generujgcym przemieszczanie sie ludzi jest
tez lubelski rynek pracy. Prawidtowy rozwdj miasta jako centrum regionu, a takze wzmacnianie jego
obszaru funkcjonalnego, uwarunkowane sg istnieniem wydajnej komunikacji.

Lubelski Obszar Metropolitalny jako jeden z obszaréw Polski Wschodniej charakteryzujg
niekorzystne uwarunkowania rozwoju transportu publicznego. Pomimo skutecznie wdrozonych
usprawnien, nadal istniejg potrzeby inwestycyjne podyktowane m.in. wzgledami ekologicznymi
i przechodzeniem na gospodarke zeroemisyjna.

Projekt, pn.: "Rozwdj zintegrowanego systemu transportu publicznego na terenie miasta Lublin”
zawiera plan przebudowy oraz modernizacji infrastruktury na potrzeby transportu miejskiego
i komplementarnych form mobilnosci i obejmuje: zakup taboru, budowe, przebudowe oraz
modernizacje infrastruktury,, w celu integracji systemoéw transportowych w miejskich obszarach
funkcjonalnych i nadania priorytetu transportowi zbiorowemu oraz indywidualnemu
niezmotoryzowanemu, m.in. weztéw przesiadkowych, (w tym zintegrowanych z infrastrukturg
kolejowg), w tym petli autobusowych, parkingéw B+R, K+R, P+R (na obrzezach miasta),
infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej, systemu informacji pasazerskiej buspasow,
sciezek rowerowych, chodnikdw, oswietlenia, monitoringu, skrzyzowan wraz z sygnalizacjg $wietlng
w celu wigczenia do ITS.

Planowane dziatania majg uatrakcyjni¢ wykorzystanie m.in. komunikacji publicznej, poprawic
bezpieczenstwo ruchu, a takie w wymierny sposéb wptyngé na uatrakcyjnienie réznych form
mobilnosci z uwzglednieniem korzysci ekonomicznych oraz srodowiskowych.

Potrzeba realizacji przedsiewziecia wynika z koniecznosci podniesienia szeroko rozumianej
atrakcyjnosci systemu transportu publicznego oraz zwigzanego z indywidualnymi Srodkami
transportu w Lublinie poprzez jego dalszg rozbudowe, a takie zwiekszenie poziomu jego
bezpieczenstwa, co w istocie stanowi cel dziatan projektowych. Realizacja przedsiewziecia pozwoli
na uzupetnienie istniejgcego systemu o nowe elementy podnoszace jego atrakcyjnosc
i zmniejszajgce koszty jego funkcjonowania. Zmodernizowany tabor bedzie bardziej efektywny
energetycznie, aprzez to efektywniejszy w eksploatacji. Wskazana infrastruktura umozliwi
prawidtowe ibezpieczne z niego korzystanie oraz uczyni transport miejski wygodniejszym i
efektywniejszym czasowo, a przez to bardziej atrakcyjnym dla mieszkancéw LOM, ktérzy pracujg,
uczg sie na terenie miasta, turystéw, innych oséb odwiedzajgcych obszar metropolitalny, bedacych
gtéwnymi odbiorcami produktéw projektu. Nastgpi réwniez lepsza integracja poszczegdlnych gatezi
transportu poprzez integracje z przystankami PKP. Integracja transportu zbiorowego
z indywidualnymi srodkami transportu przetozy sie na nizszg emisje zanieczyszczen powietrza,
hatasu oraz nizsze zattoczenie komunikacyjne w miescie, a takze na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Przedmiotowe dziatania stanowi¢ bedg punkt wyjscia dla dalszych inicjatyw zwigzanych z rozwojem
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mobilnosci na terenie LOM. W ramach obecnej perspektywy finansowej, ze srodkéw Programu
Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027 miasto Lublin realizowa¢ bedzie projekty pn.:
»Mobilnos¢ indywidualna zintegrowana z systemem transportu miejskiego na terenie miasta Lublin”
oraz ,Infrastruktura przystankowa na terenie miasta Lublin”. W ramach pierwszego realizowane
beda dziatania z zakresu rozbudowy systemu drdég rowerowych zintegrowanych z komunikacja
pieszg i miejskg stanowigce inwestycje ograniczajgce indywidualny ruch zmotoryzowany. Wskazane
dziatania potaczone bedg z niezbedng przebudows/rozbudowg/budowg infrastruktury
przystankowej i okotoprzystankowej, stanowigcej infrastrukture transportu publicznego, w tym
takze o system informacji pasazerskiej. Zakres ten bedzie sktadnikiem drugiego planowanego do
realizacji projektu. Dziatania te bedg miaty takze na celu dostosowanie infrastruktury przystankowej
i okotoprzystankowej do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami. Projekty realizowane w ramach FEL
2021-2027 stanowi¢ majg uzupetnienie przedsiewziecia, o ktérym mowa powyzej, i wspdlnie z nim
doprowadzi¢ do podniesienia atrakcyjnosci systemu transportu miasta Lublin, jak i catego LOM, na
potrzeby mieszkaricdw miasta, regionu i innych rejonéw kraju, a takze obcokrajowcdw, ktdrzy
odwiedzajg Lublin w celach edukacyjnych, zarobkowych, kulturalnych czy turystycznie.

Uzasadnienie zintegrowanego charakteru przedsiewziecia:

(nalezy uzasadnic¢ zintegrowany charakter projektu (w tym opis terytorialnego zasiegu projektu),
jego odbiorcow oraz wskaza¢ oddziatywanie na rozwigzywanie wspdlnych problemdw Miejskich
Obszarow Funkcjonalnych a takze wskazac¢ w jaki sposob projekt wpisuje sie w cele MOF)

Dziatania infrastrukturalne zwigzane 1z implementacjg przedmiotowych przedsiewziec
skoncentrowane bedg na terenie miasta Lublin. Jak jednak wskazano powyzej, jego odbiorcami beda
nie tylko mieszkaricy miasta, ale takze, miedzy innymi, mieszkancy pozostatych gmin LOM. Nalezy
zaznaczy¢, ze system komunikacji miejskiej od dtuzszego czasu jest stopniowo rozwijany i wychodzi
poza granice administracyjne miasta na zasadzie porozumien z gminami sgsiadujgcymi. Tego rodzaju
porozumienia zawarte sg z gminami: Gtusk, Jabtonna, Jastkéw, Konopnica, Metgiew, Niedrzwica
Duza, Niemce, Spiczyn, miejska Swidnik oraz Wélka. Dobitnie $wiadczy to o fakcie, ze z produktéw
powstatych w wyniku realizacji projektu beda korzystali bezposrednio takze mieszkancy LOM,
ktorych znaczna czesc¢ ulokowata swoj osrodek dziatarn zarobkowych, edukacyjnych, kulturalnych,
sportowych na obszarze miasta rdzennego. Realizowana inwestycja bedzie miata zatem charakter
zintegrowany.

Projekt wpisuje sie w cele rozwojowe obszaru wskazane w Strategii Rozwoju Ponadlokalnego
Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030, stanowigc rozwigzanie dla wspdlnych
problemdw i wyzwan. W Celu Strategicznym 3 Rozwdj i wzmocnienie zrownowazonej mobilnosci
w LOM wskazane zostaty takie Priorytety Rozwojowe jak: 3.1. Rozwdj systemu niskoemisyjnej
komunikacji, 3.2. Rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej oraz 3.4. Wsparcie cyfryzacji systemow
transportowych. Inwestycje objete wsparciem bedg opierad sie rowniez na postanowieniach Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z
perspektywag do 2040), ktéry wskazuje w swej tresci cele takie jak: Cel operacyjny 2: Mobilnos¢
aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich i Cel operacyjny 3: Rozwdj
spodjnego systemu transportu publicznego.

Realizacja dziatan objetych przedmiotowym przedsiewzieciem znajduje uzasadnienie zaréwno
w czesci diagnostycznej, jak i w czesci kierunkowej powyzszych dokumentéw, ktére koncentrujg sie
na wyzwaniach stojgcych przed Miejskim Obszarem Funkcjonalnym. Chodzi tutaj przede wszystkim
o0 wzmocnienie istniejgcych powigzan funkcjonalnych pomiedzy gminami LOM i osrodkiem
rdzeniowym - miastem Lublin. Projekty bedg miaty jednak pozytywny wptyw takze na poprawe
jakosci powietrza i ograniczania emisji CO2, rozwéj zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatyczne
mobilnosci miejskiej, poprawe dostepnosci transportu, poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego
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i zwiekszenie ruchu pieszego i rowerowego, a takze obnizenie poziomu hatasu, co réwniez lezy
w interesie wspdlnym wszystkich mieszkaricow obszaru metropolitalnego.

Projekt pn.: ,Rozwdj zintegrowanego systemu transportu publicznego na terenie miasta Lublin”
stanowi¢ ma, jak wspomniano, punkt wyjscia dla realizacji dalszych przedsiewzie¢ z zakresu
mobilnosci miejskiej, majgcych byé realizowanymi w ramach Programu Fundusze Europejskie dla
Lubelskiego 2021-2027, a mianowicie: ,Mobilno$¢ indywidualna zintegrowana z systemem
transportu miejskiego na terenie miasta Lublin” oraz , Infrastruktura przystankowa na terenie miasta
Lublin”. Realizacja wskazanych przedsiewzie¢, ktére integrujg rézne rodzaje transportu (kolejowy,
autobusowy, rowerowy, pieszy) w sposdb niepomijalny wptynie na podniesienie atrakcyjnosci
systemu transportu publicznego oraz zwigzanego z indywidualnymi srodkami transportu nie tylko
na terenie miasta Lublin, co w konsekwencji odniesie skutek dla catego LOM, stanowigc o
zintegrowanym charakterze przedsiewziecia.

Inwestycje z zakresu rozwoju zréwnowazonego transportu i poprawy mobilnosci miejskiej majg
znaczenie dla spotecznego i gospodarczego rozwoju regionu, jak rowniez w aspekcie turystki, a jej
zréwnowazony rozwadj rowniez wpisuje sie w wizje rozwoju LOM. Wskazujgc na przywotane zapisy
Strategii LOM i SUMP LOM, majac na uwadze wskazane powyzej porozumienia z gminami w zakresie
Swiadczonych ustug transportowych na ich terenach, a takze z uwagi na wykorzystywanie przez
mieszkanicow LOM i regionu zaplanowanych rozwigzan komunikacyjnych w codziennej drodze do
szkoty czy tez pracy, do obiektéw sportowych czy tez kulturalnych, nie budzi watpliwosci
zintegrowany charakter projektéw i ich wptyw na rozwigzywanie wspdlnych problemow
mieszkancow miejskiego obszaru funkcjonalnego.

Komplementarnos¢ projektu z projektami realizowanymi z innych srodkéw publicznych, w
szczegdlnosci ze Srodkéw Unii Europejskiej:

(nalezy wskazac¢ projekty komplementarne z opisem powigzarn miedzy projektami, w tym inne
projekty planowane w Strategii ZIT MOF)

Wybrane projekty z zakresu mobilnosci zrealizowane/realizowane przez miasto Lublin:

a. Zintegrowany System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie,

b. Modernizacja infrastruktury przystankowej wraz z budowg systemu informacji
pasazerskiej dla poprawy jakosci funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie,

c. Budowa korytarza transportu zbiorowego do obstugi terendéw potozonych
w  sgsiedztwie  przysztego  Zintegrowanego  Intermodalnego  Dworca
Metropolitalnego w Lublinie - ul. Lubelskiego Lipca’80,

d. Budowa, modernizacja przystankéw i weztdw przesiadkowych zintegrowanych
z innymi rodzajami transportu dla potrzeb LOF,

e. Rozbudowa i udroznienie sieci komunikacji zbiorowej dla obszaru
specjalnej strefy ekonomicznej i strefy przemystowej w Lublinie,

f. Rozbudowa sieci komunikacji zbiorowej dla potrzeb Zintegrowanego Centrum
komunikacyjnego dla LOF,

g. Przebudowa strategicznego korytarza transportu zbiorowego wraz z zakupem
taboru w centralnej czesci obszaru LOF,

h. Niskoemisyjna sie¢ komunikacji zbiorowej dla pdtnocnej czesci LOF
wraz z budowa systemu biletu elektronicznego komunikacji aglomeracyjnej,

i. Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego,

Zestawienie zawiera inwestycje miasta Lublin ukierunkowane na poprawe mobilnosci miejskiej,
zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego oraz indywidualnych srodkéw transportu, w tym
ruchu pieszego i rowerowego, kosztem samochodowego transportu indywidualnego, i jako takie jest
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komplementarne z dziataniami zaktadanymi w ramach inwestycji objetych niniejszg fiszkg. Projekty
zaktadajgce modernizacje infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej zawieraty takze
elementy cyfryzacji systemoéw transportowych w postaci dynamicznej informacji pasazerskiej.

W trakcie obecnej perspektywy finansowej, ze $rodkéw Programu Fundusze Europejskie dla
Lubelskiego 2021-2027 miasto Lublin realizowaé bedzie projekty pn.: ,Mobilnos¢ indywidualna
zintegrowana z systemem transportu miejskiego na terenie miasta Lublin” oraz ,Infrastruktura
przystankowa na terenie miasta Lublin”. W ramach pierwszego realizowane bedg dziatania z zakresu
rozbudowy systemu drég rowerowych zintegrowanych z komunikacjg pieszg i miejskg stanowigce
inwestycje ograniczajgce indywidualny ruch zmotoryzowany. Wskazane dziatania potaczone beda
z niezbednga przebudowa/rozbudowa/budowsg infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej,
stanowigcej infrastrukture transportu publicznego, w tym takze o system informacji pasazerskie;.
Zakres ten bedzie sktadnikiem drugiego planowanego do realizacji projektu. Dziatania te bedg miaty
takze na celu dostosowanie infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami.

Projekty pn.: ,Mobilnos¢ indywidualna zintegrowana z systemem transportu miejskiego na terenie
miasta Lublin” oraz ,,Infrastruktura przystankowa na terenie miasta Lublin” stanowig zatem réwniez
przedsiewziecie komplementarne wobec inwestycji planowanych do realizacji w tresci niniejszej
fiszki przenikajac sie w zakresie rzeczowym, uzupetniajgc i prowadzac do tego samego celu jakim jest
podniesienie atrakcyjnosci systemu transportu publicznego oraz zwigzanego z indywidualnymi
srodkami transportu w Lublinie poprzez jego dalszg rozbudowe, a takze zwiekszenie poziomu jego
bezpieczenstwa.

Gotowos¢ dokumentacyjna projektu do podjecia jego realizacji:

(Nalezy wskazac stan zaawansowania prac nad projektem, tj. czy opracowano dokumentacje
techniczng, dokumentacje Srodowiskowq, uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji, czy
pozyskano zabezpieczenie srodkdw niezbednych do realizacji inwestycji. Jesli nie pozyskano ww.
dokumentow, nalezy wskazac planowany termin ich uzyskania. Ponadto nalezy wskazac planowang
date gotowosci do przedtozenia wniosku aplikacyjnego wraz z catq dokumentacjq aplikacyjng).

1.

- Planowany termin uzyskania dokumentéw umozliwiajgcych realizacje inwestycji IV
kwartat 2025 r.

- Planowany termin gotowosci do przedtozenia wniosku wraz z kompletng dokumentacja
aplikacyjna to IV kwartat 2025 r.

Zgodnos¢ realizacji projektu oraz dziatarn Wnioskodawcy/partnera z polityka
antydyskryminacyjna.

(nalezy opisaé czy realizacja projektu oraz dziatania Wnioskodawcy/partnera nie bedq skutkowaé
jakgkolwiek dyskryminacjq ze wzgledu na ptfec, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub
Swiatopoglqd, niepetnosprawnosc, wiek lub orientacje seksualng oraz czy bedzie realizowany w
zgodzie z przepisami antydyskryminacyjnymi, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Przy projektowaniu i wdrazaniu przedsiewzie¢ infrastrukturalnych i organizacyjnych z zakresu
mobilnosci beda podejmowane obligatoryjne dziatania na rzecz wyréwnywania szans oraz
przeciwdziatania dyskryminacji w dostepie do infrastruktury i ustug transportu miejskiego, zgodnie
ze standardem: transportowym, architektonicznym oraz cyfrowym. Wspierana infrastruktura, tabor
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miejski oraz oferta przewozowa bedg odpowiadaty na specyficzne potrzeby wszystkich
potencjalnych uzytkownikéw, w tym uwzgledniaty potrzeby oséb w niekorzystnej sytuacji: kobiet,
0s6b z niepetnosprawnosciami, osdb starszych, oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie,
opiekunéw z dzieémi czy osobami zaleznymi. Dziatania beda polegaty na dostosowaniu miejskiej
infrastruktury transportowej do specyficznych potrzeb wszystkich potencjalnych oséb
w niekorzystnej sytuacji, w tym w szczegélnosci ww. grup zagrozonych dyskryminacjg. Celem
podejmowanych dziatan m.in. w zakresie infrastruktury miejskiej, obiektow inzynieryjnych i obstugi
podrdznych bedzie eliminacja barier i zwiekszenie dostepnosci dla 0sdb ze szczegdlnymi potrzebami.
Inwestycje bedg réowniez uwzgledniaé¢ kwestie bezpieczeistwa, w szczegdlnosci na rzecz kobiet
i niechronionych uczestnikéw ruchu.

Zgodno$¢ z zasadami horyzontalnymi okreslonymi w Traktacie o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r. oraz z zasadg DNSH.

(nalezy opisaé czy realizacja projektu ma pozytywny wplyw na zasade rownosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla osob z niepetnosprawnosciami, czy efekty projektéow
(produkty, ustugi, infrastruktura) bedqg dostepne dla wszystkich, zgodnie z postanowieniami art. 9
Konwencji ONZ o Prawach Osoéb Niepetnosprawnych, z poszanowaniem zasad okreslonych w art. 9
rozporzqdzenia nr 2021/1060) lub neutralne). Ponadto nalezy wskazaé, w jakim zakresie realizacja
inwestycji bedzie zgodna z zasadg DNSH).

W ramach zaplanowanych dziatan projektowych przestrzegane beda zasady horyzontalne, o ktérych
mowa w art. 3 Traktatu o Unii Europejskiej i w art. 10 TFUE z uwzglednieniem KPP, Konwencji ONZ
oraz art. 9 i 73 Rozporzadzenia Ogdlnego i wiasciwe przepisy krajowe oraz stosowne wytyczne
ministra wtasciwego ds. rozwoju regionalnego.

Przy projektowaniu i wdrazaniu przedsiewzie¢ infrastrukturalnych i organizacyjnych z zakresu
mobilnosci bedg podejmowane obligatoryjne dziatania na rzecz wyréwnywania szans oraz
przeciwdziatania dyskryminacji w dostepie do infrastruktury i ustug transportu miejskiego, zgodnie
ze standardem: transportowym, architektonicznym oraz cyfrowym. Wspierana infrastruktura, tabor
miejski oraz oferta przewozowa beda odpowiadaty na specyficzne potrzeby wszystkich
potencjalnych uzytkownikéw, w tym uwzgledniaty potrzeby oséb w niekorzystnej sytuacji: kobiet,
0s6b z niepetnosprawnosciami, oséb starszych, oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie,
opiekunéw z dzieémi czy osobami zaleznymi. Dziatania beda polegaty na dostosowaniu miejskiej
infrastruktury transportowej do specyficznych potrzeb wszystkich potencjalnych oséb
w niekorzystnej sytuacji, w tym w szczegélnosci ww. grup zagrozonych dyskryminacjg. Celem
podejmowanych dziatan m.in. w zakresie infrastruktury miejskiej, obiektow inzynieryjnych i obstugi
podrdznych bedzie eliminacja barier i zwiekszenie dostepnosci dla 0sdb ze szczegdlnymi potrzebami.
Inwestycje bedg rowniez uwzglednia¢ kwestie bezpieczeristwa, w szczegdlnosci na rzecz kobiet
i niechronionych uczestnikow ruchu.

W odniesieniu do zasady DNSH (zgodnie z zapisami analizy przeprowadzonej dla obszaréw wsparcia
w ramach FE PW 2021-2027):

- w kontekscie tagodzenia zmian klimatu: nalezy uzna¢ znaczacy wktad w tagodzenie zmiany klimatu,
gdyz w/w dziatania w istotny sposdb powinny przyczyni¢ sie, co najmniej do ograniczania emisji
gazoéw cieplarnianych, jakie mogtyby zosta¢ wyemitowane w trakcie eksploatacji konwencjonalnych
srodkdw transportu m.in. poprzez zwiekszenie efektywnosci energetycznej systemu
transportowego. Dziatania polegajace na inwestowaniu w infrastrukture na potrzeby transportu
zbiorowego i komplementarnych form mobilnosé wpisujg sie w obszar interwencji "Infrastruktura
na potrzeby czystego transportu miejskiego" ze wspotczynnikiem do obliczania wsparcia na cele
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zwigzane ze zmiang klimatu na poziomie 100%,

- w kontekscie adaptacji do zmian klimatu: nalezy uznaé¢ znaczacy wktad w fagodzenie zmiany
klimatu, gdyz w/w dziatania w istotny sposdb powinny przyczynié¢ sie, co najmniej do ograniczania
emisji gazow cieplarnianych, jakie mogtyby zosta¢ wyemitowane w trakcie eksploatacji
konwencjonalnych $rodkéw transportu m.in. poprzez zwiekszenie efektywnosci energetycznej
systemu transportowego. Dziatania polegajace na inwestowaniu w infrastrukture na potrzeby
transportu zbiorowego i komplementarnych form mobilnos¢ wpisujg sie w obszar interwencji
"Infrastruktura na potrzeby czystego transportu miejskiego" ze wspdtczynnikiem do obliczania
wsparcia na cele zwigzane ze zmiang klimatu na poziomie 100%, a takze w obszar "Infrastruktura
paliw alternatywnych", jezeli cel dziatania jest zgodny z dyrektywag (UE) 2018/2001 w sprawie
promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych, rowniez na poziomie 100%,

- w kontekscie zrbwnowazonego wykorzystywania i ochrony zasobéw wodnych i morskich: dziatanie
nie powinno mie¢ zadnego albo nie bedzie mie¢ znaczgcego przewidywalnego wptywu na
przedmiotowy cel srodowiskowy zrédwnowazone wykorzystanie i ochrona zasobdéw wodnych
i morskich,

- w kontekscie gospodarki o obiegu zamknietym, w tym zapobiegania powstawaniu odpaddéw
i recyklingu: dziatanie nie powinno mie¢ zadnego albo nie bedzie mie¢ znaczgcego przewidywalnego
wptywu na przedmiotowy cel sSrodowiskowy,

- w kontekscie zapobiegania zanieczyszczeniom powietrza, wody lub gleby i jego kontroli: realizacja
dziatania nie powinna doprowadzi¢ do zwiekszenia poziomu emisji zanieczyszczeri do powietrza,
wody lub gleby. Realizacja dziatan powinna istotnie pozytywnie wptyngé¢ na stan Srodowiska
(powietrza, wody lub gleby), w szczegdlnosci w perspektywie dtugoterminowej poprzez zwiekszenie
udziatu zeroemisyjnego taboru. W wyniku realizacji inwestycji zmniejszeniu ulegnie rdéwniez
oddziatywanie na wody i gleby w zwigzku ze zmniejszonym udziatem w sptywach opadowych i
roztopowych zanieczyszczen pochodzacych ze spalin, $cierania sie opon, hamulcéw, nawierzchni.
Nie oczekuje sie, ze realizacja inwestycji w ramach dziatan dotyczacych budowy, przebudowy i
modernizacji infrastruktury na potrzeby transportu zbiorowego ikomplementarnych form
mobilnos¢ doprowadzi do istotnego zwiekszenia poziomu emisji zanieczyszczen do powietrza, wody
lub gleby.

- w kontekscie ochrony i odbudowy biordznorodnosci i ekosystemoéw: nie przewiduje sie, ze
realizacja dziatan dotyczacych zakupu zeroemisyjnego taboru, a takze dotyczacych infrastruktury
bedzie w znacznym stopniu szkodliwa dla dobrego stanu i odpornosci ekosystemoéw lub dla stanu
zachowania siedlisk i gatunkéw, w tym siedlisk i gatunkow objetych zakresem zainteresowania Unii.




