Raport diagnostyczno - strategiczny
sytuacji mobilnosciowej
2 Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego

-
77
77

— N k = :
O O
NG | | E— °Q°
(*] (o)
[ ] -

. . /Y, Unia Europejska

Fundusze P ~lubelskie /y LUBELSKI Jropej
Europejskie 2 Sidbut syeie! /// OBSZAR Europejskie Fundusze
Program Regionalny 8 \7 J ' 7//%. METROPOLITALNY Strukturalne i Inwestycyjne

Dziatanie wspoétfinansowane ze Srodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020 oraz ze $Srodkéw budzetu Panstwa



Dokument przygotowany przez:

TRAKO

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE
Szamborski i Szelukowski S.). ©
ul. Jaracza 71/9, 50-305 Wroctaw,
e-mail: poczta@trako.com.pl

www.trako.com.pl

Lublin, czerwiec 2022 r.

Zamawiajacy:

/%; LUBELSKI
///72 METROPOLITALNY

Biuro Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

N

Urzad Miasta Lublin
ul. Leszczynhskiego 14 20-069 Lublin
email: zit@lublin.eu

www.lublin.eu



Spis tresci

Analiza dokumentéw strategicznych dotyczgcych zréwnowazonego

EFANSPOITU ettt ettt ettt et e e st e st e st e s b e sabeeressesnsesasesasenns 6
2.1 KONTEKST EUROPEJSKI ......c.cuerueuiieninirieirieeneenentesenestenesseneseeseneesenessens 7
2.2  KONTEKST REGIONALNY .......c.ccocevvviniiniiniiiiniiiierennesieeeenesnesneenesnens 12
2.3 KONTEKST PONADLOKALNY ..........ooceirueuienienirieneneeneeeseessenessesensesenes 15
2.4 KONTEKST LOKALNY .......ccooueuiiniiinieinieninteuenenieensesensesensssenessesensesenes 22

Ocena realizacji poprzedniego PlanU........ccccoevvevienineneenienienenieeniennes 26
Uwarunkowania rozwoju mobilnosci miejskiej w LOM ...........ccceeee. 33
4.1 UWARUNKOWANIA DEMOGRAFICZNE | SPOLECZNE ............c..coueeuvnnee 34
4.2  UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE ............ccooveuiirrenereeneneenaneneenenens 41
4.3  UWARUNKOWANIA GOSPODARCZE ..........ccooueuerereninieninienensenensenenennene 50
Zachowania i oczekiwania komunikacyjne mieszkancéw LOM......... 61
51  WYNIKI BADAN ZACHOWAN | PREFERENCJI MOBILNOSCIOWYCH
MIESZKANCOW LOM ...........ccooviiiiiiiiiiiiiniiicnnrcnecsereenennen 62
5.2  WYNIKI WYWIADOW Z KLUCZOWYMI INTERESARIUSZAMI .................. 67
Analiza stanu transportu W LOM ......cooivieienenininienenecreneeneesveesaenees 70
6.1 PLANOWANIE PRZESTRZENNE UKIERUNKOWANE NA MOBILNOSC
ZROWNOWAZONA ........ooveenveiinieeeieeeetreeeteeenteeeeteeenteseesreesseesnteeensesessveesnseeenses 71
6.2  TRANSPORT ZBIOROWYWLOM ...........ccooooiiieicneece e 73
6.2.1  Autobusowy transport zbiorowy ........cecceeevienerceenienenesceennens 75
6.2.2 Infrastruktura transportu publicZNego.........ccevervevererieruenenne. 81

6.2.3  INfOrmacja Pasazerska.....cerererenienenenieienensesieneeessessensenes 82
6.2.4  Transport KOIEJOWY ......ccccueirerienieniniresiesieeeesee e 83
6.2.5 Wezly przesiadkOWe.......ccccvvivenieieiiriinienieieesesresieesessesseseens 91
6.2.6  Taryfa biletowa ......ccccoeveveninieeecee e 92
6.2.7 Integracja taryfowo-biletowa .........cccecvvenierieiiniininierireneneene 94
6.2.8 Autobusowy transport KOmercyjny......cceeveevenienieneenneniennes 94
6.2.9 Stan rozwoju elektromobilnosci w transporcie zbiorowym .95

6.3  SYSTEMY TRANSPORTU WSPOLDZIELONEGO .............ccoerveuemerrenrennennne 98
6.4  INDYWIDUALNY RUCH ROWEROWY I PIESZY ..........cccecvrrrueerrenernenanns 102
6.5 INDYWIDUALNY TRANSPORT SAMOCHODOWY .........cccovevriruvrnnennenne 109
6.6  POLITYKA PARKINGOWA .........coeconuimiiieninieiienenienenserenteseeseesessesenes 116
6.7  BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO ..........ccooveuereeenrreenereeneeennnns 119
6.8 TRANSPORT TOWAROWY | LOGISTYKA MIEJSKA ...........cceeeevrveeennnnen. 126
6.9  TRANSPORT LOTNICZY..........cccooerirrenererenrreerinsenensenensesesesesessesessesenes 128
6.10 PROMOCJA | EDUKACJA DLA TRANSPORTU ZBIOROWEGO | MOBILNOSCI
AKTYWNE]......c.coveuiietiietetrtesensesesesestssesessssessesesessesessesessesensesesesesessesenessesenes 130

7 ANQLIZA SWOT ettt st 132
8 Wytyczne do rozwoju mobilnosci W LOM.......cceveivirineneinenieniennns 137
O SPIS NYSUNKOW ..ovvinieniiiriiieieiniisieieieiesie sttt sttt esestesbesaesassessessenens 140
10 SPIS tADRL et 141

MOBILNOSC

W LOM






Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego
do roku 2030 (z perspektywg 2040) (dalej: SUMP LOM) jest planem dziatan
skierowanych do jednostek samorzadu terytorialnego Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego (dalej: LOM), tj.:
Lublina
i pozostatych 21 Gmin LOM:
2 gmin miejskich: Lubartéw i Swidnik,
6 gmin miejsko-wiejskich: Betzyce, Bychawa, Kamionka, teczna, Nateczow
i Piaski,
13 gmin wiejskich: Garbéw, Gtusk, Jabtonna, Jastkéw, Konopnica, Lubartéw,
Metgiew, Niedrzwica Duza, Niemce, Spiczyn, Strzyzewice, Wojciechéw
i Wolka)
oraz Partneréw LOM:
5 powiatéw: lubelskiego, lubartowskiego, teczynskiego,
i Swidnickiego (wytgcznie w obszarze 21 ww. gmin wchodzacych w sktad
LOM),

putawskiego

tworzacych razem LOM (dalej: JST LOM'"), majagcym na celu zréwnowazenie
sposobdéw przemieszczania sie po LOM nadal jeszcze zdominowanego przez
podrézowanie samochodami.

Powodem powstania SUMP LOM sg takze wyniki badan zachowan oraz oczekiwan
mieszkancéw LOM dotyczacych sposobu ich przemieszczania sie po tym obszarze.
Wyraznie wskazujag one na konieczno$¢ zmniejszenia nazbyt wysokiego udziatu
samochoddéw w poruszaniu sie po catym LOM oraz w dojazdach z Gmin LOM
do Lublinaitym samym:

poprawy bezpieczeristwa w ruchu drogowym wszystkich jego uczestnikéw,
ograniczenia negatywnego wptywu transportu drogowego na klimat
i sSrodowisko naturalne.

1JST LOM - Lublin wraz z pozostatymi 21 gminami i 5 powiatami tworzacymi LOM.
2 Na etapie przygotowywania sie do opracowania nowej edycji Planu
Zrownowazonej Mobilnosci  JST LOM  przeprowadzity serie warsztatow

W celu zapewnienia mieszkaricom wysokiej jakosci zycia w bezposrednim otoczeniu
miejsca
jak i liczbe koniecznych do zrealizowania podrézy. Wszystko to mozna osiggnac
m.in. poprzez istotne uatrakcyjnienie podrézowania transportem zbiorowym
pomiedzy JST LOM, a w zakresie lokalnym np. rowerem lub pieszo, czemu przystuzy¢

zamieszkania nalezy zminimalizowa¢ ucigzliwosci odtransportowe,

sie moze lokalizowanie celéw podrézy (generatoréw ruchu) w niedalekiej odlegtosci
od miejsc zamieszkania.

Aby SUMP LOM wiasciwie wskazat niezbedne dziatania, konieczna jest prawidtowo
wykonana diagnoza sytuacji mobilnosciowej w LOM i kierowanie sie wytycznymi
sformutowanymi w dokumentach strategicznych tyczacych sie transportu
i mobilnosci szczebla regionalnego, krajowego i unijnego.
Niniejszy Raport diagnostyczno-strategiczny w sposéb holistyczny przedstawia
sytuacje mobilnosciowg w LOM z perspektywy 8 obszaréw strategicznych?:
Planowanie przestrzenne zorientowane na transport,
Obnizenie emisyjnosci transportu samochodowego,
Ruch niezmotoryzowany - pieszy i rowerowy,
Metropolitalny transport publiczny - poprawa dostepnosci - rozwdf
transportu szynowego,
Indywidualny transport samochodowy - polityka parkingowa,
Bezpieczeristwo ruchu drogowego dla wszystkich uZytkownikow,
Zarzgdzanie - budowa struktur metropolitalnych,
Promogja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci
aktywnejf
i w oparciu o dostepne dane i informacje, przeprowadzone analizy, warsztaty
z interesariuszami i zgromadzone podczas konsultacji spotecznych postulaty
mieszkancéw formutuje wytyczne do rozwoju mobilnosci w LOM.

zinteresariuszami wewnetrznymi. Na tej podstawie zostaty wyspecyfikowane
obszary priorytetowe, ktére zostaty uwzglednione podczas formutowania zagadnien
Obszarow Strategicznych mobilnosci w LOM.
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Zasady zréwnowazonego rozwoju obejmuja praktycznie kazdy dokument
przyjety na poziomie unijnym, a ostatnie informacje dotyczgce zmian
klimatu i wptywu cztowieka na te zmiany ujete w raportach IPCC3, zostaty
wskazane jako podstawy naukowe dla dziatan w ramach Europejskiego
Zielonego tadu.

Przyspieszenie dziatan na rzecz osiggniecia w 2050 roku neutralnosci
klimatycznej, w tym ich umocowanie prawne, zaktada Europejski Zielony
tad, nowa strategia wzrostu, ktérej celem jest przeksztatcenie Unii
Europejskiej (dalej: UE) w sprawiedliwe i prosperujgce spoteczenstwo zyjgce
w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, czyli
takiej, ktéra w 2050 roku osiggnie zerowy poziom emisji gazow
cieplarnianych netto, a sam wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od
zuzywania zasobow naturalnych i przyczyni sie do zwiekszenia poziomu
wigczenia spotecznego.

Europejski Zielony tad, obejmujgc swoim zakresem wszystkie emisyjne
sektory gospodarki, w szczegdlnosci sektor transportu, w ktérym niezbedne
jest ograniczenie emisji 0 90%, zawiera wstepny plan dziatah oraz wskazuje
Srodki umozliwiajgce ociggniecie celdw poprzez m.in. transformacje
energetyczng, bardziej efektywne wykorzystanie zasobow (mobilizacja
sektora przemystu do przejScia na czystg gospodarke o obiegu
zamknietym), ochrone i odbudowe ekosysteméw i réznorodnosci
biologicznej oraz znaczace obnizenie poziomu emisji zanieczyszczen.

Transport jako szczeg6lnie wazny element gospodarki we wspoétczesnym
Swiecie i narzedzie realizujgce cele spoteczne, byt jedng z pierwszych
dziedzin objetych wspdlng politykg UE. Sita napedowg europejskiej
gospodarki sg przede wszystkim miasta, dlatego niezwykle istotne jest

3 |PCC - Intergovernmental Panel on Climate Change - Miedzyrzadowy Zespot ds.
Zmian Klimatu.
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rozwigzanie problemoéw, z jakimi sie borykaja: wzmozony ruch na ulicach
w centrach miast, powstajace zatory obnizajgce ptynnos¢ ruchu,
zanieczyszczenie powietrza, hatas i wypadki drogowe. Poniewaz lokalne
wiadze stajg przed trudnym i ztozonym zadaniem pogodzenia potrzeby
ciggtego rozwoju gospodarczego miast i dostepu do nich z poprawa
poziomu zycia i ochrong S$rodowiska, nalezy wesprze¢ ich dziatania
w poszukiwaniach optymalnych rozwigzann dotyczacych mobilnosci
w miastach. Takie wsparcie powinna zapewni¢ wspétpraca i koordynacja
dziatan na wszystkich poziomach: lokalnym, regionalnym, krajowym
i europejskim.

Dziatania UE w zakresie transportu koncentrujg sie na trzech obszarach:
bezpieczny transport, zréwnowazony transport oraz zintegrowany system
transportowy. W tym zakresie powstaty liczne dokumenty i raporty
opracowane przez grona ekspertéw wielu instytucji i organizacji
miedzynarodowych.

Prace nad nowg politykg transportowg UE po Biatej Ksiedze z 2001 roku
zakonczone zostaty przyjeciem w roku 2011 kolejnej Biatej Ksiegi. Zawiera
ona dtugoterminowg strategiczng wizje rozwoju systemu transportowego
na terenie UEw wieloletniej perspektywie az do roku 2050.

Biata Ksiega okres$la strategie UE w dazeniu do radykalnej przebudowy
systemu transportowego UEdo 2050 roku. W kwestii transportu miejskiego
postuluje przejscie na bardziej ekologiczne rozwigzania: stopniowg
eliminacje pojazdoéw o napedzie konwencjonalnym na rzecz alternatywnych
napedow i paliw w celu ograniczenia zaleznosci od ropy, zmniejszenia emisji
gazow cieplarnianych (o 60% od poziomu z 1990 roku) oraz redukgji
zanieczyszczenia lokalnego powietrza i zanieczyszczenia hatasem, a takze
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wprowadzanie optat drogowych (,uzytkownik pftacl’, ,zanieczyszczajacy
pfacl’) i ograniczen dostepu w celu zmniejszenia ruchu samochodowego,
szczegblnie w centrum. Istotna jest réwniez poprawa warunkéw
i bezpieczenstwa dla ruchu pieszego i rowerowego, ktérg nalezy
uwzglednia¢ w projektach miejskiej mobilnosci i infrastruktury.

Réwnolegle do prac nad dokumentami strategicznymi tgczacymi wszystkie
sektory transportu Komisja Europejska przygotowywata dokumenty
traktujace o transporcie pasazerskim, pézniej, w XXI wieku, rozszerzonymi
na ogdlne pojecie dotyczgce zrownowazonej mobilnosci miejskiej, ktore
na state wpisato sie do stownika pojec okreslajgcych mozliwosci poruszania
sie w miastach.

W 1996 roku powstat pierwszy dokument w historii dotyczgcy transportu
pasazerskiego - Zielona Ksiega ,Siec obywatelska. Wykorzystanie
potencjatu publicznego transportu pasazerskiego w Europie” Zwrécono w
nim uwage na potrzebe poprawy jakosci systemow publicznego transportu
pasazerskiego, ktore powinny by¢: efektywne, skierowane do zaspokojenia
potrzeb ludzi, dostepne dla wszystkich grup pasazerdw i potgczone ze sobg
w celu ulatwienia podrézujgcym  zmiany Srodka  transportu.
Poprzez uatrakcyjnienie ustug transportu zbiorowego mozna wptyngc
na preferencje w wyborze sposobu poruszania i tym samym doprowadzic¢
do ograniczenia ruchu samochodéw prywatnych oraz zmniejszenia
negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

Dokumentem programowym Komisji Europejskiej zawierajgcym nowe
spojrzenie na transport miejski jest Zielona Ksiega KE z 2007 roku
W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie’. Wskazuje on,
ze zrownowazona mobilnos¢ miejska powinna opiera¢ sie na
wspotmodalnosci pomiedzy réznymi rodzajami transportu zbiorowego
(pocigg, tramwaj, metro, autobus, takséwka) oraz réznymi rodzajami
transportu indywidualnego (samochod, motocykl, rower, ruch pieszy).
Problemy zwigzane z zanieczyszczeniem S$rodowiska i zatorami oraz
kongestig, mozna niwelowa¢ poprzez: wykorzystanie do celéw transportu

miejskiego ekologicznych i energooszczednych pojazddéw, promowanie
i uatrakcyjnianie takich form poruszania sie jak chodzenie pieszo, jazda
na rowerze, transport zbiorowy (przy jednoczesnych dziataniach majgcych
na celu zwiekszenie bezpieczehstwa dla tych form poruszania sie),
stosowanie inteligentnych i adaptacyjnych systemdw zarzgdzania ruchem,
zmiane polityki w zakresie parkingéw dla ograniczenia ruchu samochodow
w centrach miast. W celu realizacji wymienionych wyzej dziatah nalezy
zapewni¢ odpowiednie zrodta finansowania. Jest to przede wszystkim
zadanie witadz lokalnych. Dodatkowymi zrédtami zasilania mogg by¢ srodki
pochodzace ze zrédet prywatnych (na zasadzie partnerstwa publiczno-
prywatnego) i optaty (parkowanie, korzystanie z drég). Rolg UE jest
stworzenie odpowiednich ram prawnych i promowanie innowacyjnych
rozwigzan.

Do wyzej wymienionego dokumentu nawigzuje z kolei Komunikat Komisji
do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondéw ,Plan dziatania na rzecz mobilnosci
w miastac’ z 2009 roku. Zgodnie z jego zapisami ,odpowiedzialnosc
za polityke mobilnosci w miastach spoczywa przede wszystkim na wtadzach
lokalnych, regionalnych i krajowych. Decyzje podejmowane na szczeblu
lokalnym nie zapadajg jednak w prozni, lecz wpisujg sie w ramy wytyczone
przez krajowg, regionalng i unijng polityke i prawodawstwo”. Program
dziatania wspierajgcy mobilnos¢ w miastach zgodnie z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju opiera sie na szesciu tematach odpowiadajgcych
gtdbwnym przestaniom wskazanym w konsultacjach dotyczacych Zielonej
Ksiegi. Sa to:

wspieranie zintegrowanej polityki,

uwzglednienie dobra obywateli,

bardziej ekologiczny transport miejski,

wzmocnienie finansowania,

dzielenie sie doswiadczeniem i wiedzg,

optymalizacja mobilnosci w miastach.
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W Planie Dziatania na rzecz Mobilnosci w Miastach Komisja Europejska
zaproponowata  przyspieszenie dziatan zwigzanych z  Planami
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (dalej: SUMP) w Europie poprzez
dostarczanie wytycznych, promowanie wymiany najlepszych praktyk
i wsparcie dziatah edukacyjnych dla profesjonalistow zajmujgcych sie
mobilnoscig miejskg. W wyniku ogdlnoeuropejskiego, wnikliwego procesu
konsultacji ws$rdéd ekspertow zorganizowanego w latach 2010-2013
w ramach umowy o Swiadczenie ustug dla Komisji Europejskiej (ELTISplus)
powstat dokument: ,Wytyczne - opracowanie | wdrozenie planu
zrownowazonej mobilnosci miejskief (2013, zaktualizowany w 2019 roku)”
przeznaczony dla praktykéw zajmujgcych sie transportem miejskim oraz
mobilnoscia, a takze innych interesariuszy zaangazowanych w opracowanie
i wdrazanie SUMP.

Zostata w nim sformutowana definicia SUMP jako strategicznego planu
stworzonego w celu usatysfakcjonowania potrzeb mobilnosci ludzi
oraz gospodarki w miastach i ich otoczeniu, dla lepszej jakosci zycia. Opiera
sie on na istniejgcych praktykach planistycznych i bierze pod uwage zasady
integracji, udziatu spotecznego oraz oceny.

Wytyczne wskazujg réznice miedzy tradycyjnym podejsciem do planowania
transportu a metodykg SUMP i opisujg w przejrzysty sposéb proces
obejmujacy przygotowanie SUMP, pokazujgc kolejne kroki i etapy
przygotowania dokumentu strategicznego.

Réwnolegle do wspomnianych wytycznych, opublikowany zostat Komunikat
Komisji  ,Wspdine dgzenie do osiggniecia  konkurencyjnej i
zasobooszczednej mobilnosci w miastach’, wskazujacy na koniecznosc
zasadniczej zmiany podejscia do mobilnosci w miastach oraz
zintensyfikowania wsparcia dla miast europejskich w zakresie
podejmowania wyzwan w celu zapewnienia bardziej zréwnowazonego
rozwoju obszaréw miejskich oraz realizacji celow UE zwigzanych z
tworzeniem konkurencyjnego i zasobooszczednego europejskiego systemu
transportowego oraz koordynacji dziatan, szczegélnie w zakresie

utworzenia jednolitego rynku dla innowacyjnych rozwigzan w obszarze
mobilnosci (wspdlne normy, specyfikacje, zamowienia).

Zwrdbcenie uwagi na kwestie emisyjnosci i przyspieszenie dziatah na rzecz
jego ograniczenia byto gtéwnym zatozeniem kolejnego dokumentu:
«Europejskiej strategii na rzecz mobilnosci niskoemisyjnef’, ktora
bezposrednio nawigzuje do ustalen porozumienia paryskiego z kwietnia
2016 roku w sprawie zmiany klimatu, zgodnie z programem dziatah na rzecz
zrébwnowazonego rozwoju do roku 2030.

Strategia ta w dos¢ klarowny sposéb wskazuje kolejne kierunki dziatan
w ramach systemu transportu i mobilnosci mogace wesprze¢ walke
z globalnym ociepleniem, oparte w szczegdlnosci na optymalizacji
i zwiekszeniu efektywnosci systemu, wykorzystaniu alternatywnych
niskoemisyjnych zrédet energii na potrzeby transportu czy w koncu

Rys. 2.1 Panele fotowoltaiczne na wiatach przystankow autobusowych,
wykorzystywane jako dodatkowe alternatywne Zrodto energil.

Zrédto: Urzad Miasta Lublin.




zwiekszeniu mozliwosci rozwoju mobilnosci  niskoemisyjnej przed
ostatecznym przejsciem na mobilno$¢ zeroemisyjna.
Rozwiniecie wskazanych wczesniej kierunkéw, Komisja Europejska

przedstawita w komunikacie , Furopa w ruchu. Program dziatari na rzecz
sprawiedliwego spofecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej na
sieci mobilnosci dla wszystkich’, w ktérym podkresla sie koniecznos¢
zastosowania kompleksowego i zintegrowanego podejscia oraz wspotpracy
na wszystkich poziomach, aby wskazane kierunki rozwoju w sektorze
mobilnosci byly takze katalizatorem dla zmian w pozostatych sektorach
gospodarki.

Najwazniejsze dokumenty strategiczne podjete na poziomie europejskim
ujmujg w istotny sposéb zréwnowazony rozwdj, skupiajgc sie przede
wszystkim na zwiekszeniu efektywnosci sektora transportu w sposéb
uwzgledniajgcy zmniejszenie jego oddziatywania na zmiany klimatu i na
Srodowisko, zwiekszajac poziom bezpieczehstwa oraz zapewniajgc jakos¢
zachecajgcg do zmiany zachowan komunikacyjnych przez mieszkahcéw
kontynentu, a w szczegd6lnosci mieszkancédw obszaréow miejskich, gdzie
mozliwe jest wdrozenie konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci.

Dokumenty te stanowig fundament nowoczesnej polityki, zgodnej z zasadg
zrébwnowazonego rozwoju, prowadzonej na poziomie krajowym, majgcej
swoje odzwierciedlenie w szczegétowych zapisach i zobowigzaniach, jakie
przyjeto na siebie panstwo polskie z tytutu przynaleznosci do Organizacji
Narodéw Zjednoczonych czy Unii Europejskiej.

Kolejne zmiany w prawodawstwie UE powstang na podstawie
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wnijnych
wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej,
zmieniajgce rozporzgdzenie (UE) 2021/1153 | rozporzgdzenie (UE) nr

4 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX%3A32013R1315

913/2010 oraz uchylajace rozporzaadzenie (UE) nr 1315/2013% Bedq one
dotyczy¢ planowanych dziatan integrujacych rézne rodzaje transportu
poprzez wspieranie publicznych oraz prywatnych inwestycji we wszystkich
rodzajach transportu. Wspierane bedzie ich wdrazanie w formie
inteligentnej, interoperacyjnej, zréwnowazonej, multimodalnej, sprzyjajacej
wigczeniu spotecznemu, dostepnej, bezpiecznej i chronionej mobilnos¢
w catej UE. Zmiany w zakresie zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w  aspekcie docelowej transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T?)
dotyczg m.in.:

zwiekszenia udziatu transportu publicznego i aktywnych rodzajow
transportu w przemieszczaniu sie osoéb,

wspierania efektywnego transportu i mobilnosci o niskiej emisji
hatasu i zerowej emisji CO,, w tym ekologicznych flot miejskich,
planowania, rozwijania oraz uzytkowania elementéw sieci w ramach
zrownowazonych form transportu oso6b (i towardéw) przystepnych
cenowo i sprzyjajacych wigczeniu spotecznemu,

optymalnej integracji wszystkich rodzajow transportu (takze
w weztach miejskich - tzw. ostatnia mila) i wspieranie ekonomicznie
wydajnego transportu o wysokiej jakosci,

lokalizowania wystarczajgcej liczby publicznie dostepnych punktéw
szybkiego tadowania pojazdéw elektrycznych,
podnoszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu
szczegblnie niechronionych uzytkownikéw drég
0 ograniczonej mobilnosci,

przeciwdziatanie kongestii, takze poprzez inteligentne zarzadzanie
ruchem oraz dynamiczne lub optaty lub zréznicowane optaty
za przejazd,

innowacyjnych technologii dla transportu drogowego, w tym
inteligentnych i zautomatyzowanych narzedzi do egzekwowania
przepiséw,

drogowego,
oraz 0s6b

> TEN-T (Trans-European Networks) Transeuropejska sie¢ transportowa - program
unijny dotyczacy sieci drogowych, kolejowych, wodnych i powietrznych.
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>> zapewnienia cigglosci i dostepnosci Sciezek dla  pieszych
i rowerzystdbw w ramach budowy lub modernizacji infrastruktury

drogowej - promowanie aktywnych rodzajéw transportu,

> fagodzenie narazenia obszaréw miejskich na negatywny wptyw

transportu kolejowego i drogowego, takze poprzez obwodnice.

Rozporzadzenie planuje tez uzyskanie do roku 2030 oraz do roku 2050

nastepujacych wartosci zatozen:

> redukcja 0 90 % emisji liniowej® do roku 2050,

> ¢o najmniej 100 miast w EU neutralnych dla klimatu do 2030 roku

liczby,

> neutralnos¢ regularnego transportu zbiorowego w UE na dystansie

do 500 km pod wzgledem emisji CO, do roku 2030,

>> €0 najmniej 30 min bezemisyjnych samochodéw osobowych i 80 tys.

bezemisyjnych samochoddéw ciezarowych do roku 2030,

> prawie wszystkie samochody osobowe, samochody dostawcze
i autobusy oraz nowe pojazdy ciezarowe catkowicie bezemisyjne

do roku 2050,

> udziat kolejowego ruchu towarowego w rynku transportu tadunkéw
zwiekszony o 50 % do roku 2030, a nastepnie dwukrotnie do 2050

roku.

6 Emisja liniowa (komunikacyjna) - gtéwnie zanieczyszczenia komunikacyjne
odpowiedzialne za emisje tlenkdéw azotu, tlenkéw wegla, weglowodorow
aromatycznych, metali ciezkich.

Rys. 2.2 Autobusy elektryczne w trakcie tadowania na zajezdni MPK Lublin

Zrédfo: Materiaty wiasne
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Najwazniejszym dokumentem na poziomie regionalnym jest Strategia
Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego do roku 2030° (SRWL). Wizjg SRWL
jest oparta o zréwnowazony rozwoj atrakcyjna przestrzen do zycia, pracy
i inwestowania w zdrowym i bezpiecznym otoczeniu. Przyjety na bazie wizji
model zréwnowazonego rozwoju wojewddztwa ma charakter funkcjonalny,
oparty o cztery filary i zaktada zrobwnowazony terytorialnie rozwdj regionu,
integracje zasobow i potencjatow, jest stymulowany racjonalnymi wyborami
strategicznymi oraz ukierunkowany na osiggniecie wysokiej jakosci zycia.
W SRWIL znajduje sie 18 celéw operacyjnych oraz pakiety kierunkéw dziatan,
ktére stanowig punkt odniesienia dla wszystkich dziatah rozwojowych na
terenie Lubelszczyzny, w tym takze dla kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego oraz dla opracowania dokumentéw o charakterze
sektorowym. Celami strategicznym SRWL sa:

Ksztattowanie strategicznych zasobdw rolnych: rozwiniety w ramach
celéw operacyjnych na poprawe konkurencyjnosci gospodarstw
rolnych rozwdj przedsiebiorczosci wykorzystujgcej surowce rolne,
rozwoéj wspotpracy w sektorze rolno-spozywczym oraz umacnianie
marki lubelskich produktéw rolnych;

Wzmocnienie powigzann i uktadéw funkcjonalnych: rozwiniety
w ramach celéw operacyjnych na zréwnowazony rozwdj systeméw
infrastruktury technicznej, rozwoj miejskich obszaréw
funkcjonalnych (LOM, osSrodkéw subregionalnych i lokalnych),
wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich oraz ochrone waloréw
Srodowiska;

Innowacyjny rozwdéj oparty o zasoby i potencjaty regionu: rozwiniety
w ramach celéw operacyjnych na wykorzystanie potencjatu

7 Uchwata Nr XXIV/406/2021 Sejmiku Wojewodztwa Lubelskiego z dnia
29.03.2021r.

badawczo-rozwojowego jednostek naukowych oraz wspieranie
transferu wiedzy i technologii, wspieranie konkurencyjnosci
i innowacyjnosci  przedsiebiorstw, promocje i rozwdj ustug
prozdrowotnych, uzdrowiskowych oraz gospodarki senioralnej,
a takze innowacyjne wykorzystanie waloréw przyrodniczo-
kulturowych, rozwéj sportu i ustug wolnego czasu;

Wzmacnianie kapitatu spotecznego: rozwiniety w ramach celéow
operacyjnych na rozwijanie kapitatu ludzkiego, poprawe jakosci
Swiadczenia ustug zdrowotnych, wigczenie i integracje spoteczng,
wzmocnienie wspotpracy transgranicznej i miedzyregionalnej,
bezpieczehstwo publiczne oraz wspieranie oddolnych inicjatyw
i poprawe efektywnosci zarzgdzania.

Podejscie do procesu tworzenia SRWL i ustalenie celéw odpowiada zasadzie
zrbwnowazonego rozwoju, wskazujgc mozliwosci racjonalnego dziatania,
przede wszystkim w zakresie jego fundamentow, ktérymi sg infrastruktura
i Srodowisko. W SRWL wskazuje sie na koniecznos¢ racjonalnego
ksztattowania systemow infrastruktury i maksymalne wykorzystanie
lokalnych  potencjatéw, tj. niewykraczajgcego  poza  potrzeby
i gwarantujgcego uzyskanie dobrych warunkéw zycia i pracy w réznych
czesciach regionu. Utrzymanie wysokiej jakosci $rodowiska, ktérym
charakteryzuje sie region, réwniez jest jednym z podstawowych zagadnien
w kontek$cie rozwoju i konieczne jest uwzglednienie tego aspektu
we wszystkich sferach funkcjonowania regionu, a przede wszystkim
w relacji srodowisko-gospodarka czy radzeniu sobie ze skutkami zmian
klimatycznych.
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Dokumentem, Scisle powigzanym ze SRWL, jest Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa lubelskiegc® (PZPWL), ktérego celem
przewodnim jest zrdwnowazony rozwdj przestrzenny regionu prowadzacy
do podniesienia konkurencyjnosci wojewodztwa i poprawy warunkow
zycia.

Wskazany w PZPWL cel gtowny polityki przestrzennej oparty zostanie
na priorytetach rozwoju przestrzennego:

Wzmacnianie zewnetrznych powigzan sieciowych oraz poprawa
spojnosci  wewnatrzregionalnej w  uktadzie przestrzennym
i spoteczno-gospodarczym.

Wzrost konkurencyjnosci przestrzeni wojewodztwa pod wzgledem
atrakcyjnosci gospodarczej i warunkow zycia.

Polityka zagospodarowania przestrzennego okreSlona w PZPWL
podporzgdkowana jest ustrojowej zasadzie zrdbwnowazonego rozwoju oraz
wynikajgcej z niej wiodace zasady rozwoju i planowania przestrzennego
okreslone w dokumentach nadrzednych i przepisach prawa:
zasada racjonalnosci - oznacza uwzglednienie korzysci spotecznych,
gospodarczych i przestrzennych w dtugiej perspektywie czasu,
zasada oszczednego gospodarowania terenami - preferencji
regeneracji (odnowy) obszaréw zabudowy nad nowymi terenami
inwestycyjnymi - oznacza intensyfikacje proceséw urbanizacyjnych
na obszarach juz zagospodarowanych, tak aby minimalizowa¢
ekspansje zabudowy na nowe tereny,
zasada przezornosci ekologicznej - oznacza stosowanie wszelkich
mozliwych srodkéw zapobiegawczych w sytuacjach, gdy nie jest
w petni rozpoznany negatywny wptyw sposobu zagospodarowania
na srodowisko,

8 Uchwata Nr X1/162/2015 Sejmiku Wojewodztwa Lubelskiego z dnia 30.10.2015 r.

zasada kompensacji ekologicznej - polega na takim zarzadzaniu
przestrzenia, aby zachowa¢ réwnowage przyrodniczg i wyréwnywac
szkody w $rodowisku wynikajgce z rozwoju przestrzennego, wzrostu
poziomu urbanizacji i inwestycji niezbednych ze wzgleddw spoteczno-
gospodarczych, a  pozbawionych  alternatywy  neutralnej
przyrodniczo,

zasada minimalizowania kolizji i konfliktéw przestrzennych - polega
na wyborze rozwigzan neutralnych przyrodniczo, a w przypadku ich
braku rozwigzan najmniej kolizyjnych,

zasada partycypacji spotecznej - polega na wykorzystaniu aktywnosci
srodowisk posiadajacych zréznicowane cele rozwoju dla okreslenia
racjonalnych kierunkéw rozwoju przestrzennego.

zasada wieloszczeblowego zarzgdzania i integracji dziatah - polega na
podejmowaniu skoordynowanych dziatan i inwestycji
prorozwojowych realizowanych przez rézne podmioty w celu
zapewnienia ich komplementarnosci.

W PZPWL przyjeto uktad celdow obejmujacy: cel wiodacy i priorytety
okreslajgce dazenia regionu do osiggniecia wysokich standardéw jakosci
zycia oraz cele gtdwne i szczegbtowe majace charakter operacyjny

w wyréznionych sferach PZPWL, obejmujgcych m.in. osadnictwo
i infrastrukture spoteczng, s$rodowisko przyrodnicze, infrastrukture
techniczna.

Istotny wplyw na rozwdj sektora transportu publicznego w wojewddztwie
ma Program Strategicznego Rozwoju Transportl®. Bedac dokumentem
podrzednym wzgledem SRWIL, wpisuje sie on w ramy nakresSlone
na poziomie strategicznym, uwzgledniajac dwa gtébwne cele: wzmacnianie
urbanizacji regionu oraz funkcjonalng, przestrzenng, spoteczng i kulturowg

9 Uchwata Nr r LXXXVI/1853/2019 Zarzadu Wojewddztwa Lubelskiego z dnia
5.11.2019r.
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integracje regionu, obejmujac dziatania realizacyjne dla wskazanych celéw
operacyjnych :

Rozwijanie funkcji metropolitalnych Lublina,

Wspieranie ponadlokalnych funkcji miast,

Poprawa skomunikowania Lublina z obszarami metropolitalnymi

polski i zagranicy,

Poprawa wewnetrznego skomunikowania regionu.
Program wskazuje m.in. na dazenie do zwiekszenia wykorzystania
komunikacji publicznej, zwiekszenia poziomu bezpieczeristwa czy poprawe
dostepnosci komunikacyjnej, co przy kompleksowym podejsciu do realizacji
wskazanych dziatan moze wspomoc dalsze zmniejszanie poziomu emisji
zanieczyszczen ze zrédet komunikacyjnych i podniesienie jakosci
Srodowiska naturalnego.

10 Uchwata Nr X11/201/2019 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 3.02.2019 .
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Dodatkowo na poziomie regionu zostaly przyjete inne dokumenty
strategiczne wymagane przepisami prawa obejmujgce w szczegélnosci
ochrone $rodowiska (m.in.: Program ochrony srodowiska wojewddztwa
lubelskiego na lata 2020-2023 z perspektyws do roku 2027'°), ktére w
sposo6b bardzo szczegdtowy wskazujg mozliwosci redukcji emisji czy innych
zanieczyszczen ze Srodowiska (np. hatasu), precyzyjnie realizujgc tym
samym zatozenia zasady zrownowazonego rozwoju.

Podsumowujac, dokumenty strategiczne podjete na poziomie regionalnym
w sposob istotny ujmujg tematyke i zakres zréwnowazonego rozwoju.
Sektor publicznego transportu zbiorowego ukierunkowany jest
na zwiekszanie swojej jakosSci, co powinno zacheca¢ mieszkancow
wojewddztwa do zmiany zachowan komunikacyjnych. To z kolei pozytywnie
wptywa na minimalizowanie jego oddziatywania na klimat i Srodowisko.
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Analiza dokumentéw w kontekscie zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w LOM na poziomie lokalnym zostata poprzedzona studiami nad
dokumentami o charakterze ponadlokalnym dla pieciu powiatéw'", ktérych
21 gmin tworzy wraz z Lublinem LOM.

Strategia Rozwoju Powiatu Lubelskiego na lata 2016-2022 (z perspektywg
do roku 2030)'? jest najwazniejszym ponadlokalnym dokumentem
obejmujacym wszystkie gminy w jego granicach i wskazujgcym kierunki
rozwoju obszaru bedgcego w strefie bezposredniego oddzialywania miasta
wojewddzkiego - Lublina. Zdefiniowana w nim wizja wskazuje powiat
lubelski jako obszar:

z bardziej rozwinietg gospodarkg lokalng, efektywnie wykorzystujgca

swoje potencjaty rozwoju;

przyjazny mieszkaricom i inwestorom oraz sprzyjajgcy aktywizacji

zawodowej oraz rozwojowi przedsiebiorczosci, kultury i ustug

rekreacyjno-sportowych;

bardziej zintegrowany spotecznie, z mniejszym poziomem uboéstwa i

wykluczenia spotecznego;

bezpiecznym oraz dobrze rzgdzonym, ze sprawng i otwartg

na wspotprace i innowacje administracjg publiczna.
Urzeczywistnienie wizji nastapi poprzez podjecie
operacyjnych w priorytetowych obszarach rozwoju:

szeregu dziatan

Rozwiniety rynek pracy i sprawnie funkcjonujaca gospodarka,
Lepszy dostep do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajgcych
jakos¢ zycia mieszkancéw,

Sprawna i przyjazna dla ludzi i biznesu administracja.

"1 Powiaty: lubelski, lubartowski, teczynski, putawski i $widnicki.
12 Uchwata Nr XVI/127/2016 Rady Powiatu w Lublinie z dnia 8.01.2016 r.

W Strategii widoczne jest powigzanie z zatozeniami ujetymi w dokumentach
strategicznych wyzszego rzedu, przy czym dopiero na poziomie celéw
operacyjnych zauwazalne jest ujecie zasady zréwnowazonego rozwoju.

Program Rozwoju Powiatu Lubartowskiego na lata 2015-2022'3, zdefiniowat
wizje powiatu lubartowskiego jako miejsce: atrakcyjne, przyjazne
i bezpieczne dla mieszkancéw i inwestorow, gdzie efektywnie wykorzystuje
sie zasoby turystyczne, ktére posiada dobrze rozwinietg infrastrukture,
w ktéorym otwarta na wspétprace i sprawna administracja publiczna
zapewnia wysoka jako$¢ zycia i rozwdj gospodarki. W dojsciu do wizji
niezbedna bedzie realizacja dziatan w ramach misji i wynikajacych z niej
celéw strategicznych powiatu. Misjg Powiatu Lubartowskiego do 2022 roku
i jednoczes$nie celem generalnym jego rozwoju jest kreowanie
zrbwnowazonego rozwoju spotecznego i gospodarczego zapewniajgcego
odpowiedni poziom i jako$¢ zycia mieszkancéw w oparciu o potencjat
rozwojowy, zasoby i walory powiatu, rozwéj infrastruktury oraz partnerska
wspotprace i efektywng promocje.

Cel generalny osiggniety zostanie poprzez realizacje osmiu celéw
strategicznych, w tym odnoszacych sie do mobilnosci:

Rozwoju edukacji publicznej,

Podniesienia jakosci ustug medycznych oraz poprawy stanu zdrowia
mieszkancéw powiatu,

Zapewnienia efektywnej opieki spotecznej dla potrzebujacych
mieszkancoéw powiatu, w tym osob niepetnosprawnych oraz
skutecznej polityki prorodzinnej,

Rozwoju infrastruktury technicznej,

3 Uchwata Nr XI1/85/15 Rady Powiatu w Lubartowie z dnia 29.12.2015 .
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Zwiekszania atrakcyjnosci powiatu,

Podniesienia poziomu bezpieczenstwa mieszkancéw powiatu,
Przeciwdziatania bezrobociu oraz aktywizacji lokalnego rynku pracy,
Budowy spoteczenistwa obywatelskiego i zwiekszenia aktywnosci
spotecznej mieszkancow.

W  Strategii Rozwoju Powiatu teczyriskiego na lata 2016-2027'%
zdefiniowano misje powiatu teczyriskiego, jako podniesienie jakosci zycia
mieszkancéw oraz zroéwnowazony rozwdj wykorzystujacy walory
przyrodnicze, krajobrazowe i kulturowe, tworzgc korzystne warunki do
rozwoju rolnictwa, przedsiebiorczosci i turystyki.

Tak sformutowana misja rozwoju powiatu zaktada osiggniecie celu
nadrzednego, jakim jest wyzszy poziom zycia mieszkancow, zgodnie
z zasadami zréwnowazonego rozwoju i przy jednoczesnym zwiekszaniu
konkurencyjnosci powiatu. Bedzie ona mozliwa do spetnienia dzieki
realizacji nastepujacych priorytetéw / celéw strategicznych:

Wzrost konkurencyjnosci lokalnej gospodarki,

Poprawa jakosci kapitatu ludzkiego oraz ograniczenie wykluczenia

spotecznego,

Poprawa atrakcyjnosci turystycznej powiatu,

Rozwdj wspotpracy (miedzynarodowej, miedzyregionalnej, lokalnej)

oraz promocja powiatu.
W realizacji misji i wynikajgcych z niej celéw strategicznych powiatu
niezbedna byta realizacja konkretnych dziatah w ramach celéw
operacyjnych, przy czym na etapie przygotowania opracowania wskazano,
ze ich realizacja moze byc rownoczesna w zaleznosci od dostepnych zrédet
finansowania oraz zaangazowania sie we strategii
poszczegolnych instytucji i podmiotéw.

wdrazanie

4 Uchwata Nr XV/107/2016 Rady Powiatu w tecznej z dnia 22.02.2016r.

Ujecie zasady zrownowazonego rozwoju juz na poziomie misji i celu
strategicznego powinny wskaza¢, ze realizowane dziatania byty w petni
zgodne, jednakze na poziomie operacyjnym kwestia ta wyglada
na zdecydowanie drugoplanowa.

Przyjeta w czerwcu 2016 roku Strategia Rozwoju Powiatu Putawskiego na
lata 2016-2022 (z perspektywa do roku 2030)'>. Zdefiniowana przez
tworcow Strategiiwizja wskazuje na Powiat Putawski, ktéry:
dzieki sprawnej administracji i wspdtpracy wspolnot
samorzadowych i innych srodowisk oraz odpowiedzialnym
spotecznie postawom mieszkaricéw tworzy warunki do statego
i zrbwnowazonego rozwoju wszystkich swoich czesci,
zapewnia kazdemu obywatelowi i kazdej spotecznosci poczucie
dumy z miejsca, w ktérym zyjg, a takze bezpieczenstwo oraz
mozliwos¢ zaspokojenia podstawowych potrzeb bytowych,
jednoczesnie motywujac do ciggtej poprawy jakosci zycia i rozwijania
aktywnosci zawodowej i spotecznej;
wykorzystuje bogate wewnetrzne potencjaly:

= walory przyrodniczo-krajobrazowe,

= potencjat gospodarczy i naukowo-badawczy,

= unikatowe dziedzictwo kulturowe i historyczne,

= dobrze rozwinietg infrastrukture komunikacyjna,

= doswiadczenia wspétpracy ponadlokalnej
do poprawy warunkdw zycia i pracy zarébwno w miescie, jak i na wsi oraz do
utrwalania wysokiej atrakcyjnosci i rozpoznawalnosci subregionu w Polsce
i na sSwiecie.
Realizacja wizji wynikac bedzie z realizacji zadan i osiggniecia celdéw, ktore
sktadajg sie na misje Powiatu Putawskiego, tj. dostarczanie wysokiej jakosci
ustug publicznych gwarantujgcych  wysoki poziom bezpieczenstwa

> Uchwata Nr XX1/168/2016 Rady Powiatu Putawskiego z dnia 22.06.2016 r.
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socjalnego i publicznego oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego
i zewnetrznego do zrownowazonego rozwoju spotecznego i gospodarczego
przynoszacego korzysci wszystkim mieszkancom i réznorodnym
sSrodowiskom.

Cele operacyjne wskazane w niniejszej Strategii podzielone zostaty na trzy
grupy w ramach obszaréw strategicznych:

> @Gospodarka infrastruktura techniczna
i komunikacyjna,
> Spoteczenstwo i gospodarka,

> Promocja i wspétpraca ponadlokalna.

przestrzenna,

Kazdemu z ww. obszarowi strategicznemu przypisano nadrzedny cel
strategiczny, t;.

> Poprawa stanu infrastruktury,

> Wysoka jakos¢ zycia mieszkancow,

> Pozytywny wizerunek powiatu.
Realizacja celéw operacyjnych w ramach poszczegdlnych obszaréw
strategicznych w dtugim okresie prowadzi¢ bedzie do osiggniecia przyjetej
wizji rozwoju powiatu. W ramach poszczegélnych celow wyznaczone zostaty
konkretne zadania realizacyjne.

W dokumencie widoczne jest powigzanie z zatozeniami ujetymi
w dokumentach strategicznych wyzszego rzedu, przy czym nalezy
podkresli¢, ze na poziomie wizji, a dalej na poziomie celéw operacyjnych
zauwazalne jest ujecie zasady zrobwnowazonego rozwoju.

Ostatnig strategig rozwoju na poziomie powiatu jest przyjeta w kwietniu
2007 roku, juz praktycznie nieaktualna, Strategia Rozwoju Powiatu
Swidnickiego na lata 2007-2020'6, ktérej autorzy zdefiniowali wizje powiatu
Swidnickiego stanowigcej zestaw oczekiwan wzgledem powiatu, ktory
powinien charakteryzowac sie:

16 Uchwata Nr VII/50/07 Rady Powiatu w Swidniku z dnia 24.04.2007 r.

> Spoteczehnstwem obywatelskim,

> Spoteczehstwem wyksztatconym, opartym na wiedzy,

> Budujgcym szerokg wspétprace na rzecz rozwoju spoteczno-
gospodarczego,

> Atrakcyjnoscig inwestycyjng oraz spojnoscig terytorialng,

> Efektywnym systemem instytucjonalnym,

> Gospodarkg nowoczesng i innowacyjna.

W oparciu o zatozenia wizji okreSlona zostata misja powiatuy,
tj. wykorzystanie zasobdéw naturalnych, gospodarczych, spotecznych,
kulturowych do zréwnowazonego i trwatego rozwoju w celu poprawy
jakosci zycia i wzrostu dobrobytu mieszkancéw.

Rys. 2.3 Zieleri w miescie
Zrédto: Urzad Miasta Lublin




Tak sformutowana misja rozwoju powiatu zaktada realizacje celu
nadrzednego, jakim jest osiggniecie przez Powiat Swidnicki trwatego
i zrbwnowazonego rozwoju poprzez wykorzystanie jego wewnetrznych
potencjatéw rozwojowych.
Misja rozwoju powiatu bedzie mozliwa do spetnienia dzieki realizacji
nastepujacych celéw posrednich / priorytetow:
> Podnoszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej i spéjnosci terytorialnej
Powiatu poprzez modernizacje i rozwdj infrastruktury
> Inicjowanie i wspieranie proceséw restrukturyzacyjnych oraz
wzrostu konkurencyjnosci przedsiebiorstw z terenu Powiatu pod
katem ich zdolnosci do tworzenia nowych miejsc pracy
> Budowa spoteczeristwa opartego na wiedzy poprzez wspieranie
rozwoju zasobéw ludzkich
> Rozwdj instytucjonalny majacy na celu podniesienie sprawnosci
i efektywnosci administracji samorzgdowe;j
> Rozwdj wspotpracy miedzyregionalnej i miedzynarodowej oraz
poprawa skutecznosci dziatarn promocyjnych.
W realizacji misji i wynikajgcych z niej celéw posrednich powiatu niezbedna
byta realizacja konkretnych dziatan w ramach celéw operacyjnych i dalej
celéw szczegbtowych.
Ujecie zasady zréwnowazonego rozwoju juz na poziomie misji i celu
nadrzednego powinny wskaza¢, ze realizowane dziatania byty z nig w petni
zgodne.

Roézny zakres terytorialny od dokumentédw na poziomie powiatowym
posiadajg dokumenty opracowane na potrzeby 6wczesnego Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego (dalej: LOF) obejmujgcego, oprdcz miasta
rdzeniowego takze 15 gmin 2z powiatdw osciennych, ktérego
usankcjonowanie umozliwito pozyskiwanie zewnetrznego finansowania ze

7 Uchwata nr 1/2016 Rady ZIT LOF z dnia 9.03.2016 r., z aktualizacjg - uchwata nr
2/20 Rady ZIT LOF z dnia 10.04.2020 r.
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srodkéw unijnych w ramach wprowadzonego w perspektywie 2014-2020
nowego instrumentu rozwoju terytorialnego: Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych. Na potrzeby tego instrumentu przygotowano dwa gtéwne
dokumenty  strategiczne:  Strategie  Zintegrowanych  Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020"

Fundusze
Europejskie
Infrastrchiusa i Secdowsio

Unia Europejska .
Tundune Spéynodc y

Budowa Parku przy ul. Zawilcowej w Lublinie

Cel projektu: Poprawa jakosc drodowiska miejskiego poprzez 2wigkszonie
powierzchni terentw tielomych w mieicie,

Benefigjent: Gmina Lublin

Rys. 2.4 Inwestycje w zieleri w Lublinie z wykorzystaniem funduszy UE
Zrédto: Urzad Miasta Lublin
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oraz Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-
20258 (dalej: PM LOF). Oba te dokumenty przyczynity sie do szerszego
spojrzenia poszczegbdlnych gmin na swoje problemy z uwzglednieniem
kontekstu metropolitalnego.

Obowigzujacy PM LOF zostat w petni zintegrowany pod wzgledem wizji
i celow ze Strategig ZIT. Juz w Strategii ZIT wskazano nastepujaca wizje LOF
jako obszaru spdjnego spotecznie, gospodarczo i przestrzennie,
w szczegolnosci ze wzgledu na:

wysoki poziom dostepnosci edukacji, rynku pracy, wiaczenia
spotecznego oraz innowacyjnosci w LOF,
mobilnos¢ transportowa, niskoemisyjno$¢ oraz zachowanie

i promowanie dziedzictwa naturalnego w LOF,

zrbwnowazony rozwoj poprzez rewitalizacje przestrzenng i spoteczna
z uwzglednieniem technologii informacyjno-komunikacyjnych (TIK)
w LOF.

W oparciu o zatozenia wizji okreslona zostata misja LOF, tj. aktywne
i sprawne wspodlne prowadzenie dziatah przez miasto rdzeniowe i inne JST
tworzace LOF na rzecz likwidacji barier rozwoju, potegowania aktywnosci
spotecznej i gospodarczej, stawiajgc na realizacje zasady partnerstwa oraz
kompleksowos¢ dziatan oraz zwiekszajgc funkcjonalnos¢ obszaru,
na ktérym dziataja.

Powyzsze miato przetozenie na okreslenie celu nadrzednego Strategii ZIT
na lata 2014-2020 - Poprawa spojnosci spotecznej, gospodarczej
i przestrzennej w ramach LOF.

Realizacja celu nadrzednego jest mozliwa poprzez wzmocnienie istniejgcych
powigzan i wykorzystanie ich dla stworzenia wspdlnej zintegrowanej
przestrzeni LOF z uwzglednieniem odrebnosci poszczegélnych gmin
wchodzacych w sktad LOF i wykorzystujgc mocne strony i szanse kazdej

18 Uchwata Nr 1075/XLI/2018 Rady Miasta Lublin z dnia 22.03.2018 r.

z nich w ramach trzech celéw rozwojowych i odpowiadajgcych im
priorytetéw rozwojowych:

Cel rozwojowy 1: Podniesienie poziomu i dostepnosci edukacji, rynku
pracy, wigczenia spotecznego oraz innowacyjnosci w LOF,

Cel rozwojowy 2: Poprawa mobilnosci  transportowej,
niskoemisyjnosci oraz zachowanie i promowanie dziedzictwa
naturalnego w LOF,

Cel rozwojowy 3: Przyspieszenie zroGwnowazonego rozwoju poprzez
rewitalizacje przestrzenng i spoteczng z uwzglednieniem TIK w LOF.

Do kazdego z celéw rozwojowych przyporzgdkowane zostaty cele
operacyjne oraz przyktadowe typy projektéw przyblizajgce gminy
do realizacji zatozonej w Strategii ZIT LOF wizji.

W przyjetym PM LOFcelem nadrzednym jest poprawa spdjnosci spotecznej,
gospodarczej oraz przestrzennej catego obszaru LOF. Ich wykonanie ma sie
odbywaé poprzez realizacje ujetych na lata 2017-2025 czterech celéw
gtéwnych:
Cel 1: wzrost jakosci zycia mieszkancéw LOF,
Cel 2: rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego atrakcyjnosci
i konkurencyjnosci,
Cel 3: poprawa $Srodowiska naturalnego LOF,
Cel 4: zwiekszenie spéjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego powigzan z
pozostatg czescig wojewddztwa i kraju,
rozwinietych w postaci trzynastu celéw szczegotowych:

Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF (wewngatrz LOF
i w powigzaniach z zewnetrznym systemem transportowym) dla
wszystkich mieszkarncow obszaru i grup uzytkownikow z
uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego;
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Ograniczenie potrzeby korzystania z samochodéw, poprzez
stwarzanie alternatyw w postaci transportu zbiorowego, rowerowego
oraz poprawe warunkéw ruchu pieszego i rownoczesne zwiekszenie
roli transportu zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszego w podziale
modalnym. Takze zahamowanie wzrostu, a nastepnie stopniowe
zmniejszanie motoryzacji indywidualnej;

Integrowanie przestrzenne réznych gatezi transportu umozliwiajgce
sprawng zmiane $rodka transportu (modernizacja i tworzenie
weztow przesiadkowych, wspélny bilet, systemy informacji, itp.);
Zwiekszenie intensywnosci zagospodarowania obszaru (gestosci
zagospodarowania), poprzez lokalizowanie nowych funkcji zabudowy
w obszarach dobrze obstugiwanych transportem zbiorowym i
przemieszanie funkcjami w celu skrocenia odlegtosci pomiedzy
zrédtami i celami ruchu;

Wprowadzenie zarzgdzania mobilnoscig poprzez m.in. eliminowanie
niepotrzebnych podrézy, pozbawionych indywidualnych i
spotecznych korzysci, bardziej elastyczne (wielofunkcyjne)
wykorzystywanie systemu transportowego i jego elementéw
(parkingdw, ulic, tras drogowych, transportu zbiorowego), bardziej
efektywne wykorzystywanie samochoddw osobowych;

Ochrona $rodowiska naturalnego i klimatu oraz tagodzenie
ucigzliwosci zwigzanych z ruchem samochodowym i parkowaniem
(takze pojazdéw w transporcie towarowym) zwtaszcza w obszarach
chronionych (w zwigzku z blokowaniem ulic, parkowaniem
niezgodnie z przepisami i zagrazajgcym bezpieczenstwu ruchu
drogowego). Wyeliminowanie stanéw przekroczer norm
zanieczyszczen i hatasu;

Poprawa bezpieczenstwa ruchu, ze szczegdlnym uwzglednieniem
niechronionych uczestnikéw ruchu;

Podwyzszenie efektywnosci energetycznej transportu i zmniejszenie
zuzycia paliw kopalnych w transporcie;

Zwiekszenie roli edukacji transportowej jako instrumentu
utatwiajgcego zmiane mentalnosci obywateli i sposobu
podrézowania po miescie;

Dostosowanie ulic i placéw do petnionych funkgcji i rozwd;
przyjaznych, tatwo dostepnych przestrzeni publicznych (zwtaszcza na
terenach miejskich);

Poprawa zdrowotnosci mieszkarnicow miasta;

Ograniczanie kosztéw funkcjonowania systemu transportowego;
Zwiekszenie roli spoteczenistwa w ksztattowaniu przestrzeni;

wyrazajgcych zagadnienia zwigzane z mobilnoscia w Strategii ZIT LOF
o zdefiniowanych w PM LOF nastepujgcych priorytetach rozwojowych:

rozwdj i usprawnienie systemu komunikacyjnego na obszarze LOF;
wspieranie  zrobwnowazonego rozwoju mobilnosci, systemu
transportu i zastosowan strategii

niskoemisyjnych w transporcie;

zachowanie i tworzenie terenéw zielonych wspierajgcych
niskoemisyjnos¢;

wspieranie  rewitalizacji  spotecznej  poprzez  rewitalizacje
przestrzenna;

rozwdj systemow wspierajgcych elektroniczng administracje,
wdrazania elektronicznych  ustug  publicznych,  zwiekszenia
dostepnosci informacji sektora publicznego, wspomagajacych
nowoczesng edukacje;

dziatania zwigzane z organizacjg terendw inwestycyjnych oraz
kompleksowe ich zagospodarowanie.

Efekty dziatan realizowanych w ramach PM LOF, zaktadajgcych osiggniecie
powyzszych celéw, wpisujg sie w zatozenia zrownowazonego rozwoju,
jednak aktualna sytuacja spoteczno-gospodarcza, uwzgledniajaca
w szczegélnosci efekty pandemii COVID-19 oraz postepujgce zmiany
klimatu, wymusita na progu nowej perspektywy zmiane w podejsciu
do mobilnosci miejskiej oraz planéw strategicznych, co bedzie mie¢ wptyw
na dokumenty przygotowywane obecnie i w najblizszej przysztosci.
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Podsumowujac, ponadlokalne dokumenty strategiczne sam zréwnowazony
rozwdéj ujmujg w taki sposéb, zeby byt on mozliwy do uwzglednienia
w dokumentach nizszego szczebla. Czesto jednak brak jest konkretnych,
mierzalnych efektéw wdrozenia zatozeh zréwnowazonego rozwoju. Ujete
w dokumentach wskazniki monitoringu praktycznie w ogéle nie
uwzgledniajg efektéw sSrodowiskowych oraz klimatycznych wdrozenia
dokumentéw, pojawiajac sie dopiero w dokumentach sporzadzanych
w ostatnich 5 latach.

Ze wzgledu na konieczno$¢ porozumienia sie pomiedzy samorzgdami
na poziomie ponadlokalnym, udato sie uja¢ te cele, ktérych realizacja
na poziomie poszczegdlnych Gmin LOM nie bytaby zbyt widoczna. Cele te
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dotyczg przede wszystkim zréwnowazonej mobilnosci i takiego
ksztattowania systemu transportowego, ktéry w najmniejszym mozliwym
stopniu oddziatuje na sSrodowisko.

Ujecie zasady zréwnowazonego rozwoju juz na poziomie misji i celu
strategicznego pozwala wskazaé, ze podejmowane przez decydentéw
decyzje zawsze powinny by¢ efektem kompromisu miedzy poszczegélnymi
sferami rozwoju: gospodarczg, spoteczng i ekologiczno-przestrzenng
Dokumenty ponadlokalne, stuzac realizacji wspélnych celéw, nie zastepuja
jednak dokumentéw lokalnych (gminnych), ktére w zdecydowanej
wiekszosci wymagane sg przepisami prawa, takze na poziomie
europejskim.
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Dokumenty poziomu lokalnego muszg uwzglednia¢ uwarunkowania,
wytyczne oraz wskazania dokumentow wyzszego szczebla, tj. europejskich,
krajowych, regionalnych i ponadlokalnych oraz uwarunkowania i potrzeby
lokalne. W swej tresci powinny one, w nawigzaniu do wyzszej rangi
dokumentéw zewnetrznych jw., szczegoétowiej traktowaé o danych
zagadnieniach, problemach i obszarach.

JST LOM posiadajg obowigzujace (w tym czesto obecnie zaktualizowane)
podstawowe dokumenty okres$lajgce strategie i kierunki rozwoju na kolejne
lata, tj. strategie rozwoju (okreslajgce polityke rozwoju gminy), studia
uwarunkowan i  kierunkéw  zagospodarowania  przestrzennego,
(uszczegbtowione w czesci obszaru danej gminy miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego). Duza czes¢ z nich posiada takze plany
gospodarki niskoemisyjnej, programy ochrony Srodowiska, lokalne
programy rewitalizacji. Cze$¢ z nich posiada takze opracowane programy
ograniczania niskiej emisji oraz strategie rozwoju elektromobilnosci. Lublin
opracowat takze plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego oraz polityke transportowa.

Zgodnos$¢ dokumentoéw strategicznych JST LOM z ideg zréwnowazonej
mobilnosci oceniono dla studiéw uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego oraz dla strategii rozwoju. Zgodnos¢
dokumentow strategicznych 22 Miast i Gmin LOM z ideg zrobwnowazonej
mobilnosci oceniono w ponizszych tabelach dla studiéw uwarunkowan

i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (dalej: suikzp) oraz dla
strategii rozwoju. Oceny dokonano w skali czterostopniowej:

0 - brak zapisow,

1 -zapis jedynie sygnalizujg dang kwestie,

2 - s zapisy o zakresie podstawowym,

3 - sg rozszerzone zapisy, wskazania, rozwigzania itp.,
gdzie ocena koncowa jest wartoscig srednig dla kazdego JST LOM z danej
kategorii zwigzanej z mobilnoscia. Dodatkowo dla kazdej z kategorii podana
zostata Srednia ocena oraz wynikta z tego suma w postaci oceny dla LOM.

W aspekcie zagospodarowania przestrzennego, suikzp Srednia ocen
dla Miast i Gmin LOM wyniosta 1,3 i jest niewiele nizsza od sredniej dla
kazdej z kategorii (ocena: 1,4). Nizsze oceny zgodnosci dotyczg przewaznie
dokumentéw opracowanych 2017 rokiem.

Natomiast w aspekcie strategii rozwoju Srednia ocena dla 22 JST LOM
wyniosta 1,2 i byta wyzsza od $redniej dla kazdej kategorii (wynoszacej 1,0).
Tylko 8 strategii rozwoju Gmin LOM zostato ocenione ponizej Sredniej oceny
dla LOM (oceny: 1,0), w tym az 7 z nich zostato opracowanych w okresie
2009-2016. Czes¢ uchwalonych w latach poprzednich strategii rozwoju oraz
najnowsze ich edycje odnoszg sie juz bezposrednio do zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w LOM, a takze do zintegrowanego transportu
zbiorowego w LOM.

W ponizszych tabelach, przedstawiono szczeg6towe zestawienia.
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Tab. 2.1 Zgodnosc obowigzujgcych studiow uwarunkowari i kierunkow zagospodarowania przestrzennego z ideg zrownowazonef mobilnosci

025y > ¥ z_ % o s
ceE2| 58s | sSp | sEe | g3 | £.2 |5Eig
Miasta i Gminy LOM Uchwata H k> <32 g g 9 = ] p} @ < 2c NS 2 2 5By Ocena
SE8cE| ERZ | F:% | BEE | 8% | £°¢ |fafc
o s 8 = = £ = 3 NS 2=
=] — 4 o
Lublin 283/VI11/2019 3 3 3 3 3 1
Lubartéw VII//45/2019 3 2 3 3 2 1 1 2,1
Swidnik 1171172014 2 B B 3 1 1 1 2,0
Gmina Betzyce XXVII/166/16 2 3 3 3 3 1 1
Gmina Bychawa XXI11/150/2016 1 0 1 1 1 1 0 0,7
Gmina Garbéw XXV/142/2021 1 3 2 2 3 0 0 1,6
Gmina Glusk XX/178/20 1 1 2 2 1 0 0 1,0
Gmina Jabtonna XXI11/136/2005 0 0 0 0 0 0 0
Gmina Jastkéw VI1/37/2015 0 0 1 2 0 0 1 . 06 |
Gmina Kamionka XXXV/224/2014 0 0 0 0 0 0 0
Gmina Konopnica XLI/245/2017 1 0 1 1 0 0 1 0,6
Gmina Lubartéw XIV/122/20 1 1 1 1 1 1 1 1,0
Gmina teczna XXXVI11/250/2021 2 1 1 1 3 1 0 1,3
Gmina Melgiew XXI1/173/20 1 2 1 3 1 1 1 1,4
Gmina Nateczéw XXX/201/13 1 3 3 3 3 0 1 2,0
Gmina Niedrzwica Duza XXXI1/201/17 2 2 3 3 1 1 1 1,9
Gmina Niemce XXX/279/2017 2 1 1 3 1 1 1 1,4
Gmina Piaski XXXVI1/349/2021 1 1 2 2 1 1 0 1,1
Gmina Spiczyn VI11.240.2018 2 1 1 3 0 0 0 1,0
Gmina Strzyzewice LVI1/235/10 1 1 1 2 0 0 0 0,7
Gmina Wojciechéw XVI/103/19 2 0 3 1 0 0 1,1
Gmina Wélka IV.10.2018 1 1 2 2 1 1 0 1,1
Ocena
dla LOM
Srednia ocenaw kategoriir 3,1 r 1,1 r 1,5 r 1,9 1,1 0,5 0,4 1,4

Zrédfo: opracowanie witasne
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Tab. 2.2 Zgodnosc obowigzujacych strategii rozwoju z ideg zrownowazonej mobilnosci

025y 2§ z_% o £
Ss3E| §%= | 255 | 3§83 LR E.v |§5%g
Miasta i Gminy LOM Uchwata Zakres lat § E § -é g_g g ?§ g é_ ?§ g% %‘ _%o g 'Fé ?0 § § LZO & Ocena
SEE S g~ | TEE S5 =-S5 |Fe2E
raxgd £ £ g & g °
Lublin 1088/XXXV/2022 | 2021-2030 3 3 3 3 3 3 3 -
Lubartéw XXXVI1/270/2021 | 2021-2035 1 3 3 3 3 1 0 2,0
Swidnik XI111795/2015 2015-2025 1 3 3 3 0 3 0 1,9
Gmina Betzyce XVI1/92/16 2015-2022 0 3 2 3 2 0 0 1,4
Gmina Bychawa XV1/94/2015 | 2016-2023 1 2 2 3 1 1 0 14
Gmina Garbéw X1/85/16 2016-2023 0 0 3 3 0 0 0 0,9
Gmina Glusk XXIV/220/16 2016-2025 0 1 1 1 0 0 0
Gmina Jabtonna XIV/96/2015 2016-2023 0 0 1 1 0 0 0
Gmina Jastkow XVI1/101/2015 2015-2020 0 1 1 2 1 0 0 0,7
Gmina Kamionka 2015 2015-2030 1 1 1 1 1 1 0 0,9
Gmina Konopnica XXV/159/2016 2016-2022 0 2 1 1 0 0 0 0,6
Gmina Lubartéw projekt 2021-2030 2 3 3 2 1 1 1 1,9
Gmina teczna XV/107/2016 2016-2025 1 1 2 2 0 1 0 1,0
Gmina Melgiew XX/161/20 2016-2022 0 0 1 1 1 1 0 0,6
Gmina Nateczéw XXI11/152/2008 2008-2015 1 1 1 2 2 1 1 1,3
Gmina Niedrzwica Duza XVI1/102/08 2008-2020 1 0 2 2 0 2 0 1,0
Gmina Niemce XV/142/2015 2015-2020 0 2 2 2 0 1 0 1,0
Gmina Piaski XXXVII/255/2009 | 2008-2015 0 0 1 2 0 1 0 0,6
Gmina Spiczyn VI1/41/2019 2018-2023 1 2 3 3 1 1 0 1,6
Gmina Strzyzewice XXXI1/180/17 2016-2025 1 0 2 3 1 1 0 1,1
Gmina Wojciechéw XVI1/64/15 2015-2020 1 2 2 B 1 1 0 1,4
Gmina Wélka L11/344/10 2007-2020 1 1 1 3 1 0 0 1,0
Ocena
dla LOM
Srednia ocenaw kategoriir 0,6 r 1,2 r 1,7 r 2,1 r 0,7 r 0,7 r 0,1 1,0

Zrédfo: opracowanie witasne
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Dokumenty strategiczne opracowane w poprzednich latach réznig sie
w stosunku do przyjetych obecnie zakresem tematycznym obejmujacym
obszar zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Przede wszystkim nie
wskazywaly jeszcze zagadnienn dotyczacych obszaréw zréwnowazonej
mobilnosci obecnego SUMP LOM, takich jak systemy transportu
wspotdzielonego czy promocja i edukacja dla transportu zbiorowego
i mobilnosci aktywnej oraz prezentowaty zbyt ogdlnie podejscie do
transportu towarowego i logistyki miejskiej, czy tez polityki parkingowe].

W pozostatych obszarach im nowszy dokument, tym bardziej doktadny pod
katem zasad i wymogdw mobilnosci opis potrzeb, mozliwosci i kierunkow
planowania i rozwoju gminy. Dokumenty strategiczne miast LOM opisuja
obecnie najwiecej obszaréw, w tym Lublin wszystkie.

Wspdlne wskazania (gtéwnie w najnowszych dokumentach) obejmuja
przede wszystkim najistotniejsze obecnie aspekty zwigzane z koniecznoscia

rozwigzywania narastajgcych probleméw przestrzennych
i mobilnosciowych mieszkancow:
zapobieganie i niwelowanie skutkéw niekontrolowanej

suburbanizacji,

rozwadj transportu publicznego, w tym wtasnego (gminnego) oraz jego
infrastruktury,

wskazywanie lokalizacji weztéw przesiadkowych,

rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej,

porzgdkowanie przestrzeni publicznej pod katem ruchu pieszego
i rowerowego,

wprowadzanie zasad polityki parkingowej,

uspakajanie oraz ograniczanie ruchu samochodowego na obszarach
zabudowanych, gtéwnie tranzytowego,
wyprowadzanie na obwodnice,

promowanie zréwnowazonej mobilnosci wsrod mieszkancéw.

ruchu poprzez jego

Warto zauwazy¢, ze lokalne dokumenty strategiczne niedawno
opracowywane lub aktualizowane, juz na poziomie wizji i celéw
strategicznych wskazujg na istotne znaczenie zrownowazonej mobilnosci
miejskiej skutkujgcej prawidtowych rozwojem danej JST, takze w kontekscie
integracji w LOM.
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W roku 2018 zostat opracowany PM LOF dla Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego' sktadajgcego sie wowczas z 16 gmin?% Lublin, Gtusk,
Jabtonna, Jastkéw, Konopnica, miasta Lubartéw, Lubartéw, Melgiew,
Nateczéw, Niedrzwica Duza, Niemce, Piaski, Spiczyn, Strzyzewice, Swidnik
i Wélka. PM LOF zostat przyjety?® w marcu 2018 roku. Jego zakres
merytoryczny obejmowat:

> diagnoze stanu istniejgcego systemu transportowego,
> analizy uwarunkowan zwigzanych z systemem transportowym
i mobilnoscia,
> wypracowanie kierunkéw rozwoju systemu transportowego
i zarzgdzania mobilnoscig,
> wyznaczenie celéw i planéw dziatarh do roku 2025,
> stworzenie systemu wdrazania i monitorowania,
> opis partycypacji spotecznej w trakcie opracowywania dokumentu.

Istotnym elementem sktadowym tworzonego PM LOF byta partycypacja
spoteczna, w ramach ktérej przeprowadzono:

> spotkania konsultacyjne,
> konsultacje on-line,
> ankiete on-line.

PM LOFwskazat na lata 2017-2025 cztery cele gtéwne realizowane poprzez
zrownowazony rozwoj systemu transportowego i zarzgdzanie mobilnoscig
z uwzglednieniem potrzeb wszystkich grup uzytkownikéw za pomocg 13
celéw szczegotowych. Dlatego tez PM LOF zaktadat:

> jak najszersze zaangazowanie obywateli i interesariuszy w jego
realizacje,

19 Lubelski Obszar Funkcjonalny to obecnie Lubelski Obszar Metropolitalny - LOM.
20 Do LOM dotgczyty nowe gminy: Betzyce, Bychawa, Garbéw, Kamionka, teczna,
Wojciechow oraz 5 powiatow: teczynski, lubartowski, lubelski, putawski, swidnicki).

% Obszar LOF na tle LOM

LUBELSKI
OBSZAR
METROPOLITALNY

v

A -
Bychawal Gminy:
v Bl miejskie
Bl miejsko-wiejskie
[ wiejskie
[ granice Lubelskiego
Obszaru Metropolitarnego
t= granice Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego

Rys. 3.1 Obszar LOF (dla ktdrego przyjeto PMLOF w 2018 roku) na tle
obszaru LOM (obszar obecnego SUMP LOM)
Zrédfo: Opracowanie wtasne

2T Uchwata Nr 1075/XLI/2018 Rady Miasta Lublin z dnia 22.03.2018 r. w sprawie
przyjecia Planu Mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-
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> koordynacje dziatah pomiedzy sektorami transportu, szczeblami
administracji samorzadowej i rzgdowej oraz sasiadujgcymi
jednostkami samorzadu terytorialnego,

> uwzglednianie aspektéw zwigzanych z zagospodarowaniem
przestrzennym, ochrong srodowiska, rozwojem gospodarczym,
politykg spoteczng, zdrowiem i bezpieczerstwem.

System monitorowania realizacji PM LOF sktadat sie z 12 miernikéw
podstawowych oraz 38 miernikdéw szczegdtowych, ktére miaty by¢ mierzone
rocznie (1 wskaznik podstawowy i 33 szczegdtowe) lub co pie¢ lat
(11 wskaznikow podstawowych i 5 szczegdtowych) i przedstawiane w
corocznych raportach w formie ilosciowej i jakosciowej oceny stopnia
zaawansowania realizacji zadan okreslonych w PM LOFwraz z identyfikacja
i wskazaniem problemow, ich przyczyn oraz propozycjami ich rozwigzania.
Dla wskaznikéw nie podano wartosci bazowych ani oczekiwanych
(ilosciowych lub procentowych). Tym samym nie ma mozliwosci okreslenia
stopnia realizacji PM LOF. Przez to obecnie mozna jedynie oprzec sie na
przyjetych dla oceny realizacji PM LOFtrendach.

Monitoring PM LOFbyt prowadzony tylko dla 38 miernikdw szczegdtowych??
(nie byt prowadzony dla blisko 1/3 wskaznikéw - dla 13 wskaznikéw w ogéle
i dla 3 wskaznikéw tylko w wybranych latach), podzielonych na 9 obszaréw
problemowych:

1. zagospodarowanie przestrzenne - monitoringu nie prowadzono,
transport zbiorowy - monitoring wszystkich wskaznikéw,

ruch pieszy - monitoring 1 z 4 wskaznikow,

ruch rowerowy - monitoring 3 z 5 wskaznikow,

uktad drogowy i rola samochodu - monitoring 1 z 4 wskaznikow,
transport fadunkdw - monitoring 1 z 2 wskaznikéw,

zarzgdzanie mobilnoscig - monitoringu nie prowadzono,
bezpieczeristwo ruchu - monitoring wszystkich wskaznikow,

© Nk~ WN
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9. edukacja transportowa, badania i promocja - monitoring 2 z 3
wskaznikow.

Najkorzystniej pod wzgledem realizacji trendu wzrostowego wskaznikow
(w roku 2021 w poréwnaniu z rokiem 2018) prezentuje sie obszar
2 transport zbiorowy (w ktérym na siedem wskaznikéw, az pie¢ wykazato
wzrost, jeden spadek oraz jeden pozostat bez zmian) oraz obszar
8 bezpieczeristwo ruchu (w ktorym na siedem wskaznikow tylko jeden nie
wykazat trendu spadkowego).

Rys. 3.2 Poprawa infrastruktury transportowej w Lublinie
Zrédto: Urzad Miasta Lublin




Przyktadem  wskaznikow  wykazujacych  wysoki  wzrost — wartosci
(w poréwnaniu z rokiem 2018) w ramach celu szczegbtowego -
Ograniczenie potrzeby korzystania z samochodow sg wskazniki z obszaru 2
transport zbiorowy.

wskaznik nr  4: dlugosc
autobusowych/trolejbusowych,
o prawie 9,5 km,

wskaznik nr 8: udziat niskoemisyjnego taboru, wiekszy blisko 120-
krotnie (obecnie 34,5 %),

wskaznik nr 10: udziat przystankéw objetych systemem informacgji
pasazerskiej, ze 140 % wzrostem,

wydzielonych  paséw i
charakteryzujacy

jezdni
sie  wzrostem

oraz wskazniki w ramach celu szczegbtowego Poprawa bezpieczeristwa
ruchu, z ktérych na siedem wskaznikow obszaru 8 bezpieczeristwo ruchu
prawidtowy trend spadkowy wykazato szes¢, szczegdlnie :

wskaznik nr 30: liczba ofiar Smiertelnych ogétem, z 29 % spadkiem,
wskaznik nr 34: liczba ofiar $miertelnych wsréd rowerzystéw
w wypadkach drogowych, ze spadkiem do zera (100 %).

Tylko jeden wskaznik (nr 32): liczba ofiar smiertelnych wsrod pieszych
w wypadkach drogowychwykazat wysoki (odwrotny od zaktadanego trendu
spadkowego) wzrost az 0 71 % (5 ofiar wiecej).

Natomiast wskazniki dla obszaru 4 rola ruchu rowerowego wykazaty:

spetnienie zakladanych trendéw wzrostu (wskaznik 19 liczba miejsc
na zorganizowanych parkingach B+R wiekszy ponad 12-krotnie),
niespetnienie trendéw wzrostu (wskaznik 15 dlugos¢ tras
rowerowych ogoétem oraz 17 dtugos¢ odcinkéw ulic o ruchu
uspokojonym (V = 30 km/h), poniewaz nie byty one monitorowane
w catym cyklu pomiarowym),

23 Dane Urzedu Miejskiego w Lublinie.

brak wzrostu lub spadek (wskaznik 16 liczba miejscowosci
potaczonych ciggltg trasg rowerowa z Lublinem wynoszacy ciaggle 0
oraz wskaznik 18 liczba rowerdéw dostepnych w systemie roweru
publicznego wykazujacy spadek o 26 % - 251 rowerow).

W ramach ww. dziewieciu obszaréw problemowych zaplanowano tgcznie
46 dziatan/programéw, z czego w obszarze:
1 zagospodarowanie przestrzenne: zrealizowano 0 zadan, czesciowo
zrealizowano 2 zadania i nie zrealizowano 1 zadania,
2 transport zbiorowy. zrealizowano 1 zadanie,
zrealizowano 3 zadania i nie zrealizowano 4 zadan,
3 ruch pieszy. zrealizowano 0 zadan, czeSciowo zrealizowano
2 zadania i nie zrealizowano 2 zadan,
4 ruch rowerowy. zrealizowano 2 zadania, czesciowo zrealizowano
6 zadan i nie zrealizowano 1 zadania,
5 uktad drogowy i rola samochodu. zrealizowano 1 zadanie,
czeSciowo zrealizowano 3 zadania i nie zrealizowano 2 zadan,
6 transport fadunkow:. zrealizowano 0 zadan, czeSciowo zrealizowano
1 zadanie i nie zrealizowano 1 zadania,

czesciowo

7 zarzgdzanie mobilnoscig. zrealizowano 0 zadan, czesciowo
zrealizowano 0 zadan i nie zrealizowano 5 zadan,
8 bezpieczeristwo ruchu. zrealizowano 0 zadan, czesciowo

zrealizowano 1 zadanie i nie zrealizowano 3 zadan,

9 edukacja transportowa, badania i promoga. zrealizowano 1

zadanie, czesciowo zrealizowano 1 zadanie i nie zrealizowano 4

zadan.
Ewaluacja realizacji PM LOF dokonana zostata takze na podstawie
monitorowania zestawu zaproponowanych 47 dziatah/programéw
realizowanych w ramach PM LOFP® w podziale na 9 obszaréw
problemowych, takich samych jak w przypadku miernikéw szczeg6towych

jw.
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Tylko 5 dziatan zostato zrealizowanych (okoto 11 % wszystkich dziatan),
19 dziatahh zostato czeSciowo zrealizowanych (okoto 40 %) i az prawie
potowa dziatan - 23 dziatania nie zostaty zrealizowane (okoto 49 %), w tym
wszystkie dziatania ujete w obszarze 7 zagospodarowanie przestrzenne
(monitoring nie byt dla nich prowadzony) oraz wszystkie dziatania
w obszarze 7 zarzgdzanie mobilnoscig.

PM L OF zaktadat takze realizacje konkretnych zadan wpisujacych sie w cele
gtéwne PM LOF ujetych w trzech programach inwestycyjnych?*:

I. W ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego, zwigzanych z systemem transportowym
i zarzgdzaniem mobilnoscia. Zadania te, w trybie pozakonkursowym,
dotyczyty nastepujgcych projektow:

1. E-gminy w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym - zrealizowano.

2. Mobilny LOF- zrealizowano.

3. Budowa, modernizacja przystankow i weztow przesiadkowych
zintegrowanych z innymi rodzajami transportu dla potrzeb LOF -
w trakcie realizacji.

4, Rozbudowa Systemu Zarzgdzania Ruchem i Komunikacjg w
Lublinie- zrezygnowano z realizacji projektu.

5. Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego - w trakcie realizacji.

6. Rewitalizacja przyrodnicza Parku Ludowego w Lublinie
znajdujgcego sie w obszarze Zintegrowanego Centrum
Komunikacyjnego dla LOF zrealizowano.

7. Zielony LOF zrealizowano.

8. Optymalizacja potgczeri pomiedzy drogg ekspresowg S17/12 7
Portem Lotniczym poprzez budowe ul. Kusociriskiego-
zrealizowano.

24 Informacje o stanie realizacji wymienionych projektéw na podstawie danych
Urzedu Miejskiego w Lublinie.

9. Poprawa spdfnosci przestrzennej, spotecznej i kulturowej
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez rewitalizacje-
zrealizowano.

10. Rewitalizacja czesci Srédmiescia Miasta Lublin- zrealizowano.

Il. Planowane w PM LOF projekty komplementarne, realizowane w
ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia w trybie
pozakonkursowym:

11. Rozbudowa sieci komunikacji zbiorowej dla potrzeb
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla LOF (POPW) -
zrealizowano.

| | 1
U _ 3
Rys. 3.3 Projekty mobilnosciowe realizowane w ramach Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia
Zrédto: Urzad Miasta Lublin
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12. Przebudowa strategicznego korytarza transportu zbiorowego wraz
z Zakupem taboru w centralnej czesci obszaru LOF (POPW) -

w trakcie realizacji.

13. Rozbudowa i udrozZnienie sieci komunikacji zbiorowej dla obszaru
specjalnej strefy ekonomicznej i strefy przemystowej w Lublinie
(POPW) - w trakcie realizacji.

14. Niskoemisyjna siec komunikacji zbiorowej dla potnocnej czesci LOF
wraz z budowg systemu biletu elektronicznego komunikacji
aglomeracyjnej (POPW) - w trakcie realizacji.

15. Usprawnienie systemu transportu zbiorowego dla L OF (POPW) -
zrezygnowano z realizacji projektu.

16. /Infrastruktura transportowa w al. Krasnickiej w Lublinie wraz
z zakupem taboru (POPW) - zrezygnowano z realizacji projektu.

lll. Planowane w PM LOF projekty komplementarne, realizowane w
ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia w trybie
konkursowym:

17. Przebudowa skrzyzowania DK19 (al. Solidarnosci i al. Gen.

WA Sikorskiego) i DW809 (ul. Gen. Ducha) w Lublinie -
wyprowadzenie ruchu w kierunku wezta Lublin Czechéw
(512/517/519) - zrealizowano.

18. Budowa nowego przebiegu DWS809 w Lublinie na odcinku
od skrzyzowania ul. Bohaterow Monte Cassino z ul. Wojciechowska
do wezta Stawin - wyprowadzenie ruchu w kierunku wezta Lublin
Stawinek (512/517/579) - zrealizowano.

19. Budowa i przebudowa DW8E35 w Lublinie na odcinkach: od granicy
miasta do skrzyzowania ul. Abramowickief z ul. Sadowag,
od skrzyzowania ul. Kunickiego z ul. Dywizjonu 303 do
ul. Wrotkowskiej wraz z budowa skrzyzowania z DW830- w trakcie
realizacji.

Poniewaz na dziewie¢ obszaréw problemowych w catosci monitorowane

byty tylko dwa, a dwa obszary nie byty monitorowane w catosci, nalezatoby

przyjac skale oceny realizacji PM LOF poprzez 38 miernikow szczegotowych,
podzielonych na dziewie¢ obszardw:

0 - brak monitoringu wszystkich miernikdéw szczeg6towych w danym
obszarze problemowym,

1 - monitorowanie ponizej potowy wszystkich miernikéw
szczegotowych w danym obszarze problemowym,

2 - monitorowanie powyzej potowy wszystkich miernikow
szczegotowych w danym obszarze problemowym,

3 - monitorowanie wszystkich miernikow szczegétowych w danym
obszarze problemowym,

z maksymalng do uzyskania liczbg punktéw - 27. Monitorowanie
wskaznikéw zostato zrealizowane w okoto 51 % (w sumie 14 pkt.).

Dla 46 dziatan / programéw planowanych do realizacji w ramach dziewieciu
obszaréw problemowych PV LOFnalezatoby przyjgé nastepujacg ocene ich
realizacji:

0 - projekt niezrealizowany,

1 - projekt zrealizowany czesciowo,

2 - projekt zrealizowany,

z maksymalna do uzyskania liczbg punktow - 92. Zrealizowanych zostato
okoto 11 % zadan (5 zadan), a czeSciowo zostato zrealizowanych okoto
41 % zadan (19 zadan) - tgcznie okoto 52 %.

Natomiast dla 19 zadan wpisujgcych sie w cele gtowne PM LOF, ujetych
w trzech programach inwestycyjnych nalezatoby przyjgc¢ nastepujacg ocene
ich realizacji:

0 - projekt niezrealizowany,

1 - projekt w trakcie realizacji,

2 - projekt zrealizowany,
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z maksymalng do uzyskania liczbg punktéw - 38. Zrealizowanych zostato
blisko 53 % zadan (10 zadan), a czesciowo zostato zrealizowanych okoto
32 % zadan (6 zadan) - tgcznie okoto 84 %.

Majac na uwadze planowane monitorowanie 38 wskaznikow szczegotowych

oraz zrealizowanie 46 dziata/programoéw i zrealizowanie 19 zadan z trzech
programoéw inwestycyjnych w catosci zostato wykonanych tacznie 31,5 %

zatozen dla monitorowania i wykonania zadan ujetych w PM LOF. Dlatego
tez realizacja PM LOF zastuguje co najwyzej na ocene dostateczna.

Tak niska ocena tgczna realizacji PM LOF wynika ze stopnia jakosci
prowadzenia monitorowania wskaznikéw, braku przyjecia ich wartosci
(bazowych i docelowych), linii trendu (spadek Iub wzrost) oraz
niezrealizowania lub czeSciowej realizacji prawie 2/3 planowanych dziatan.
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4.1 UWARUNKOWANIA DEMOGRAFICZNE | SPOLECZNE

Uwarunkowania spoteczne sg jednym z wazniejszych aspektdéw okreslajgcych
uwarunkowania rozwoju mobilnosci na terenie obszaréw funkcjonalnych i
metropolitalnych. Zachodzgce procesy demograficzne determinujg zakres ich
funkcjonowania, a tym samym rozwoju.

Caty LOM zamieszkuje 616 883 os6b (2020), co stanowi 1,6% ludnosci kraju
oraz 29,4% ludnosci wojewo6dztwa lubelskiego. Lublin, petnigcy takze funkcje
miasta wojewddzkiego, ma najwiekszg liczbe ludnosci catego LOM, tj. 55%
ludnosci obszaru LOM. Gminy oscienne (Gtusk, Jastkéw, Konopnica, Swidnik,
Woélka), majace bardzo dobre potgczenia komunikacyjne z Lublinem, stanowig
atrakcyjne miejsce do osiedlenia. W zwigzku z tym liczba ludnosci w tych
gminach wzrasta.

W szerokim znaczeniu rozwdj (czy to spoteczny, czy gospodarczy) wptywa
korzystnie na staty wzrost liczby mieszkancow. W okresie piecioletnim (2015 -
2020) na obszarze funkcjonalnym Lublina wzrost ten wyniést jedynie 0,4%.
Liczba mieszkaricéw Lublina maleje od osiemnastu lat, a coraz wiecej
mtodych ludzi przeprowadza sie m.in. do oddalonej o niecate 180 km
Warszawy. Podobnie sytuacja przedstawia sie w pozostatych Miastach LOM
(Lubartowie czy w Swidniku), gdzie zaobserwowano ujemng dynamike zmian,
ktorej towarzyszy za to wzrost ludnosci w pozostatych gminach LOM.
Najwyzszg dynamike zaobserwowano w gminie Gtusk (wzrost ludnosci o
ponad 1,8 tys. oséb w przeciggu pieciu lat).

Wieksza gestos¢ zaludnienia w LOM, w stosunku do gestosci zaludnienia
wojewddztwa  lubelskiego,  skutkuje  wiekszymi  potokami  ruchu
i powstawaniem zatoréw w godzinach szczytu komunikacyjnego. W zwigzku
z czym takie miejsca jak Lublin, Swidnik, Lubartéw czy gminy w bezposrednim
otoczeniu z nim powinny posiada¢ dobry dostep do infrastruktury
komunikacyjnej i transportu publicznego. Natomiast obszary o rozproszonej
zabudowie, z nieodpowiednim lub z brakiem dostepu do transportu
zbiorowego zwiekszajg uzaleznienie od prywatnych srodkéw transportu.
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Rys. 4.1 Gestosc zaludnienia w LOM
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, 2015/2020




Tab. 4.1 Stan ludnosci, dynamika zmian zaludnienia na obszarze Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego.

JSTLOM

Betzyce
Bychawa
Garboéw
Glusk
Jabtonna
Jastkéw
Kamionka
Konopnica
m. Lubartéw
Lubartéw

m. Lublin

Liczba mieszkancow

13167
11532
9 048
11 981
8107
14 351
6491
14 267
21636
11 868
338 586

Dynamika zmian

2015-2020, %

-2

-3

JSTLOM

teczna

Meigiew
Nateczéw
Niedrzwica Duza
Niemce

Piaski

Spiczyn
Strzyzewice

m. Swidnik
Wojciechéw

Wélka

Liczba mieszkaricéw

23128
10022
8 881

11 893
20 042
10 467
5823

8127
38763
5957
12746

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, 2020 r.

Dynamika zmian
2015-2020, %

-2
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Tab. 4.2 Saldo migracji na obszarze Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego.

JST Migracje Migracje Migracje Migracje Saldo /ST Migracje Migracje Migracje Migracje Saldo
Lom wewnetrzne z§gr'anicz'ne wewnetrzne zagr'anicz'ne migrasji LOM  Wewnetrzne zagraniczne wewnetrzne zagraniczne migradji
naptyw imigracja odptyw emigracja statej naplyw imigracja odplyw emigracja  statej
Belzyce 120 4 198 4 0 teczna 233 8 437 1 7
Bychawa 85 2 114 5 3 Metgiew 220 2 100 2 0
Garboéw ” > 51 0 5 Nateczéw 86 4 118 0 4
Ghusk Niedrzwica
477 3 94 0 3 Duza 133 2 125 1 1
Jabtonna 90 2 50 0 2 Niemce | 359 0 169 1 -1
Jastkow 340 6 158 9 -3 Piaski 109 5 103 2 3
Kamionka 74 1 55 0 1 Spiczyn 101 0 53 0 0
Konopnica 275 5 134 0 5 Strzyzewice 112 1 66 0 1
m. Lubartéw 151 4 286 2 2 m. Swidnik 312 12 491 86 74
Lubartow 196 7 107 0 7 Wojciechow 65 1 50 0 1
m. Lublin 2 866 207 3223 32 175 Wélka 276 7 146 0 7

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, 2020 r.




Na terenie catego LOM duzy odsetek osdéb wymeldowato sie z pobytu
statego do innych wojewddztw w kraju lub do innego kraju. W Lublinie na
tle pozostatych Gmin LOM odnotowano wiecej przyjazdow z zagranicy na
pobyt czasowy lub w celu zamieszkania tam na state, co wskazuje na
atrakcyjnos¢ miasta do osiedlenia sie i zaplanowania tam przysztosci.

Gminy: Gtusk, Jastkow, Konopnica, Niemce i Wdlka otaczajgce Lublin
odnotowaty dodatni wskaznik salda migracji statej. Migracja na te tereny
moze wigza¢ sie ze zwiekszeniem poziomu motoryzacji wsrod
mieszkancéw, rosngcg zamoznoscig, realizacja marzehn o wiekszej
przestrzeni - domu. Rozprzestrzeniajgca sie suburbanizacja sprawia
niestety, ze przemieszczanie staje sie dosc¢ ucigzliwe.

Oprocz dodatniego salda migracji na wielko$¢ przyrostu rzeczywistego
ludnosci wptyw ma réwniez przyrost naturalny. Na terenie LOM sg pewne
dysproporcje: wiekszos¢ gmin w tym roéwniez miasta (Lublin -2,5,
Swidnik -3,0% i Lubartéw -3,9%) majg ujemny przyrost naturalny,
natomiast gminy okalajgce Lublin majg przyrost dodatni (Wolka - 5,60,
teczna - 3,1w, Gtusk - 2,14, Niemce - 0,07, Konopnica - 0,64).
Ujemne wartosci przyrostu naturalnego dla LOM odzwierciedlajg
powszechnie panujgcy trend w Polsce. Mozna takze zaobserwowat,
ze Gminy LOM oscylujg w wiekszych wartosciach wskaznika zgonow.
Swiadczy to o demograficznym zjawisku starzenia sie spoteczenstwa
(gmina Piaski 15,5%o, Lublin 12,5%0, Lubartéw miasto 11,8%so, Swidnik
11,4%0). Ponadto, podtrzymuje sie model rodziny 2+1, w ktérym pary
coraz pézniej decydujg sie na pierwsze dziecko.

% v
77/
LUBELSKI

OBSZAR
METROPOLITALNY

N

Przyrost naturalny

(ML ubartow

Garbdow
-2,4%

Melgiew
-1,8%

Wojciechow
-2,4%

Niedrzwica Duza i
-

-2,1%
v

Jablonna
-0,4%

§
S L,m\‘

Strzyzewice

Przyrost naturalny
<-5%

Bychawa

-2,6%

Olera nice LOM
Rys. 4.2 Przyrost naturalny w LOM

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.




Tab. 4.3 Ruch naturalny ludnosci w Lubelskim Obszarze Metropolitalnym Patrzac na prognoze demograficzng dla catego wojewddztwa lubelskiego,
JsT Urodzenia | Zgony  Przyrost | Przyrost naturalny mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze w LOM prognozuje sie spadek

LOM % % naturaln skaznik % - . . . )
° ° oy WSKaZIIK 70 ludnosci. Przede wszystkim zjawisko to bedzie dotyczyto obszaréw
Betzyce 9,9 11,8 -26 -2,0 L L. , . . R ..
miejskich. Obszary wiejskie, ktore z biegiem lat stajg sie coraz bardziej
Bychawa 9.5 121 -30 -2.6 atrakcyjne, beda celem przesiedlen.
Garbéw 11,5 13,9 -22 2,4
Gtusk 9,8 7,7 25 2,1
Jabtonna 7,6 8,0 -3 -0,4 .
LUDNOSC DO 2050 R.
Jastkéw 8,6 10,1 -21 -1,5 tys
2500 1—
Kamionka 8,5 12,9 -29 -4,5
2156,2 21397 0965
Konopnica 9,6 9,0 9 0,6 20498 19958
2000 4 19329 oo
m. Lubartéw 7.9 11,8 -84 -39 © 17876 0106
Lubartéw 8,8 10,9 -24 -2,0 1500 -
m. Lublin 10,0 12,5 -839 -2,5
teczna 1,1 8,0 72 3.1 1000 -
Metgiew 7.2 9,0 -18 -1,8
Nateczow 7.2 12,7 -49 -55 500 -
Niedrzwica Duza 10,4 12,5 -25 -2,1
Niemce 9,1 8,4 14 0,7 0- : - : y - - :
2013 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Piaski 9,3 15,5 -65 -6,2
: I Ogdtem =il Miasta Wies
Spiczyn 10,5 14,1 221 -3,6
Rys. 4.3 Prognoza Demograficzna dla wojewodztwa lubelski
Sz 9.0 103 Py 14 VS, ‘ 3 Prognoza Demograficzna dla wojewodztwa lubelskiego
- Zrddfo.: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
m. Swidnik 8,4 11,4 -118 -3,0
Wojciechow 9,4 11,8 -14 -2,4
Wolka 12,2 6,6 71 5,6
Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, 2020.
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W poszczegolnych Gminach LOM udziat oséb w wieku produkcyjnym jest na
podobnym poziomie, tj. od 59 do 67%. Jednakze w miastach jest wieksza
liczba oséb pracujgcych, niz w gminach wiejskich. Wiekszy rynek pracy daje
mozliwosci zatrudnienia w réznych sektorach.

Z kolei w gminach miejskich, miejsko-wiejskich LOM (Swidnik, Lublin,
Lubartow, Nateczéw) notuje sie dos¢ duzy udziat oséb starszych - w wieku
poprodukcyjnym. Wartosci oscylujg miedzy 25 a 27%.

Warto mie¢ na uwadze, ze Lubartéw zostate ujety na /miennej liscie 139
miast srednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze*> w grupie miast
obnizajacego sie potencjatu (silne powiekszanie niekorzystnego dystansu,
umiarkowanie zta sytuacja spoteczno-gospodarcza).

Tab. 4.4 Struktura zatrudnienia w LOM
JST LOM przedprodukcyjny produkcyjny poprodukcyjny JSTLOM przedprodukcyjny produkcyjny poprodukcyjny

Betzyce 2044 8370 2753 teczna 3 665 15208 4 255
Bychawa 1656 7 264 2612 Melgiew 1570 6532 1920
Garbéw 1492 5837 1719 Nateczéw 1227 5426 2228
Glusk 2343 7753 1885 Niedrzwica Duza 2070 7700 2123
Jabtonna 1274 5234 1599 Niemce 3406 13023 3613
Jastkéw 2403 9302 2 646 Piaski 1474 6 559 2434
Kamionka 1032 4195 1264 Spiczyn 990 3765 1068
Konopnica 2374 9177 2716 Strzyzewice 1262 5211 1654
m. Lubartéw 3258 13 030 5348 m. Swidnik 5519 22 929 10315

. Wojciechéw 960 3727 1270
Lubartéw 1899 7 893 2076

. Woélka 2387 8490 1869
m. Lublin 50 322 204 940 83324

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, 2020.

25 7rodto: www.gov.pl, Zatgcznik 2. Imienna lista 139 miast $rednich tracacych
funkcje spoteczno-gospodarcze.


http://www.gov.pl/

Lublin jest waznym miastem akademickim w kraju. Co roku przycigga
tysigce nowych studentow. Stanowig oni duzg grupe, niezliczang oficjalnie
do populacji LOM. Wg danych GUS w roku akademickim 2019/20 na ten
obszar naptyneto 60 315 studentéw. Warto podkresli¢, ze w przeliczeniu
na 1 000 mieszkancéw miasta przypada 178 studentdéw S3a rozlokowani
na 9 uczelniach wyzszych zlokalizowanych w Lublinie. Studenci wybierajg
kierunki techniczne iinformatyczne (ponad 30% wyzsza liczba oséb
przyjetych na studia informatyczne niz srednia dla 12 metropolii), dlatego
stworzono projekt ,Lubelska Wyzyna IT", ktéry ma na celu tworzenie
korzystnych warunkéw rozwojowych dla branzy IT w miescie. Zaktada on
wsparcie przedsiebiorstw poprzez stymulowanie wspoétpracy miedzy
sektorem nauki z biznesem, m.in. poprzez tgczenie absolwentéw kierunkéw
informatycznych z firmami IT/ICT.

Warto podkresli¢, ze Lublin znajduje sie takze w czotéwce polskich miast
pod wzgledem liczby studentow szkét wyzszych, ktora jest o 23% wieksza
niz $rednia dla analizowanych obszaréw metropolitalnych (na catym
obszarze metropolitarnym Lublina ponad /3 ludnosci posiada $rednie badz
wyzsze wyksztatcenie). Stwarza to potencjat do zbudowania wysoko
wykwalifikowanej kadry pracowniczej wzmacniajgcej konkurencyjnos¢
miasta jako miejsca pracy. Kazdego roku nauke konczy ponad 15 tys.
studentéw, co stanowi duzy potencjat rozwojowy miasta. Dobrze
wypadajace w rankingach lubelskie uczelnie cieszg sie popularnoscig wsréd
studentéw zagranicznych. Stanowig oni niemal 10% wszystkich
studiujgcych, co lokuje Lublin na pierwszej pozycji wsréd polskich miast.
Pochodzg oni z niemal 100 panhstw - przede wszystkim z Ukrainy.

26 Miejska goscinnos¢: wielki wzrost, wyzwania i szanse, Raport o uchodzcach
z Ukrainy w najwiekszych polskich miastach. Unia Metropolii Polskich Centrum
Analiz i Badan, kwiecien 2022 roku.

Lublin otrzymat gtéwna nagrode w kategorii ,Emerging City of the Year -
Poland” przyznang podczas 6 edycji CEE Shared Services Awards. Lublin
zostat uznany za jedno z najbardziej perspektywicznych polskich miast pod
wzgledem lokalizacji dziatalnosci ustug biznesowych.

Majgc na uwadze skale oraz tempo naptywu uchodzcéw z Ukrainy, nalezy
liczy¢ sie takze ze wzrostem liczby mieszkancédw miast i miejscowosci, w tym
szczegblnie w obszarach metropolitalnych. Dla LOM?¢ wedtug stanu na
dzien 1.04.2022 r. szacowana liczba emigrantéw (dorosli, mtodziez i dzieci)
wynosi 87 048 os6b, w tym dla Lublina 68 396 os6b. Nagty oraz stosunkowo
wysoki wzrost liczby os6b w LOM o 14,1 %, w tym w Gminach LOM 0 6,7 %
oraz w samym Lublinie o 20,2 % (do 406 982 mieszkarcéw miasta) wptywa
takze istotnie na mobilnos¢ w LOM poprzez wzrost ogélnej liczby
przemieszczen po LOM.
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LOM potozony jest w Polsce Wschodniej, w centralnej czesci wojewddztwa
lubelskiego. Zajmuje 2 232, km?, co stanowi 15 % powierzchni wojewo6dztwa
oraz 0,7% powierzchni kraju. Lublin potozony jest w poétnocnej czesci
Wyzyny Lubelskiej nad rzekg Bystrzycg, ktéra dzieli miasto na dwie
odmienne krajobrazowo czesci. Czes¢ lewobrzezng cechuje urozmaicona
rzezba terenu.

Wiekszymi ciekami wodnymi na terenie LOM sg: Bystrzyca, Wieprz,
Ciemiega, Parysowka, Kurowka, Bystra, Czechdéwka, Czerniejowka,
Nedznica, Kosarzewka, Gatezéwka, Gietczewka, Sierotka, Stoki, Metgiewka,
Brod wraz ze swoimi doptywami.

Lasy sg waznym elementem w strukturze zieleni LOM, ich powierzchnia
zajmuje 29 762 ha, co stanowi 13,3% ogolnej powierzchni LOM.
Prawidtowe zarzadzanie i gospodarowanie miejskimi terenami zieleni
stanowi wyzwanie dla stuzb komunalnych. W Lublinie duzy nacisk ktadzie
sie na rewitalizacje oraz rozwdj zielonych obszaréw.

Przyktadem jest modernizacja i rewaloryzacja Ogrodu Saskiego oraz
rewitalizacja Parku Ludowego. Gtéwnym celem zadania byto przywrécenie
funkgcji spotecznych, kulturalnych i turystycznych jednego z najstarszych
i najpiekniejszych parkéw Lublina stanowigcego zabytek sztuki ogrodowej
wojewddztwa lubelskiego. Od 2017 roku w Lublinie funkcjonuje tzw. Zielony
Budzet Obywatelski, umozliwiajgcy realizacje zagospodarowania zieleni i
nowych nasadzen zgtaszanych przez mieszkancéw. Byt to pierwszy tego
typu budzet obywatelski w kraju.

W 2019 roku Lublin byt na 3. miejscu jako miasto o najwiekszej powierzchni
zieleni ulicznej (przekraczajgcej 10 tys. m? ). Zajat wéwczas pozycje przed

27 Ranking elektromobilnych miast. Jak polskie samorzady wprowadzajg rewolucje
w transporcie? Edycja 2021.

Warszawg i Katowicami %/ W Lublinie istnieje 13 parkéw
i ogroddbw o tacznej powierzchni 195,75 ha. Wiekszos¢
z nich wymaga gruntownej rewitalizacji. Sg to wieksze, specjalnie
skomponowane, ogélnodostepne tereny powstate dla stworzenia miejsca
wypoczynku wsrod zieleni. Wiek i sposéb zagospodarowania lubelskich
parkéw jest bardzo rézny. Sg wsrdd nich zabytkowe zatozenia z pieknym
drzewostanem, jednak wiekszos$¢ utworzono wspotczesnie i towarzyszg one
duzym dzielnicom mieszkaniowym. Do najczesciej uczeszczanych naleza:

Ograéd Saski,

Park Bronowice,

Park Ludowy,

Park Jana Pawta Il,

Las Dgbrowa o powierzchni ponad 1200 ha.
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Na rysunku Rys. 4.4 przedstawiono ogélng powierzchnie laséw w gminach
LOM. W Lublinie gtéwne kompleksy lesne potozone s3 w potudniowej
i potudniowo-zachodniej czesci miasta. Od strony poétnocnej znajdujg sie
jedynie niewielkie powierzchniowo lasy prywatne i zakrzaczenia, ktére nie
petnig istotnych funkcji rekreacyjnych. Najwiekszym kompleksem leSnym
jest teren otaczajacy Zalew Zemborzycki. Drugi duzy kompleks to Stary Las
zwany tez Starym Gajem, zajmujacy powierzchnie 460 hektardéw.
W zachodniej czesci lasu utworzony zostat rezerwat przyrody ,Stasin”.

Rys. 4.5 przedstawia model struktury funkcjonalno-przestrzennej LOM.
Zaznaczono obszary i obiekty ochrony przyrody, obszary ksztattowania
powigzan ekologicznych i obszary wzbogacenia przyrodniczego, do ktorych
zaliczy¢ mozna:

Obszary Parkéw Krajobrazowych (PK) na obszarze LOM:

Koztowiecki PK - 59 km?,
Nadwieprzanski PK - 14 km?,
> Krzczonowski PK - 15 km?,
> Kazimierski PK - 0,12 km?2.

Obszary Chronionego Krajobrazu (OChK) na obszarze LOM:

> OChK Dolina Ciemiegi - 26 km?,
>  OChK Kozi Bor - 40 km?,

> Czerniejewski OChK - 203 km?,
> Chodelski OChK - 13 km?.

Natomiast poza obszarami objetymi specjalnymi formami

wystepujg rowniez wieksze kompleksy lesne tj.:
>
>
>
>
>
>

>
>

ochrony

Las Rejkowizna - gm. Swidnik,
Park Miejski - gm. m. Lubartéw,
Las Skrzynicki - gm. Piaski,

Las Krepiecki - gm. Piaski,

Las Metgiewski - gm. Melgiew,
Las Jawidzki - gm. Niemce.

w7,
2
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Rys. 4.4 Ogdlna powierzchnia lasow w gminach i miastach LOM, 2020.
Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, 2020
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Rys. 4.5 Model struktury funkcjonalno-przestrzennej LOM - elementy o wiodacych funkgach
przestrzennych.

Zrédto: Model struktury funkcjonalno-przestrzennej LOM
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Duze znaczenie dla poprawy jakosci powietrza na terenie miasta oraz dla
klimatu ma zielen miejska, dlatego istotna jest dbatos¢ i pielegnacja
terenéw zielonych. Biologiczna rola zieleni przejawia sie w zatrzymywaniu
pytdw, zwtaszcza wzdtuz ruchliwych tras komunikacyjnych i w sgsiedztwie
emitujgcych pyty zaktaddéw przemystowych. Rosliny wptywaja takze na sktad
powietrza atmosferycznego, pochtaniajgc duze ilosci szkodliwych gazow
takich jak tlenki siarki, siarkowoddr, dwutlenek wegla, opary kwaséw
siarkowego, solnego i azotowego oraz rozpraszajac je przez ciggly ruch
koron. Wykazuje sie, ze w miastach zawartos¢ szkodliwych gazow
w powietrzu nad duzymi parkami jest 2-3 razy mniejsza niz nad terenami
$cisle pokrytymi zabudowg 2.

Rosliny petnig takze funkcje filtrujgcg powietrze - zatrzymuja spaliny i pyty,
kumulujgc w sobie metale ciezkie oraz wzbogacajg powietrze w tlen. Z tego
wzgledu w strefie bardzo skazonej powinny by¢ uprawiane jedynie rosliny
nieprzeznaczone do konsumpgji.

Zielen miejska to nie tylko parki spacerowo-wypoczynkowe, ale réwniez
zielence, tereny zieleni osiedlowej, ziele uliczna, ktére tgcznie zajmuja
powierzchnie 1305 ha, tj. 8,85% powierzchni miasta. Pozytywnie nalezy
oceni¢ wiec fakt, ze powierzchnia zieleni ulicznej w Lublinie sukcesywnie sie
zwieksza. W 2019 roku zajmowata ona 530,00 ha, co w poréwnaniu z 2013
roku daje 13,00% wzrost.

Na jakos¢ zycia w miescie wptywa réwniez czysto$¢ wdychanego powietrza,
ktore mozna oceni¢, badajgc emisje zanieczyszczen pytowych z zaktadéw
szczegblnie ucigzliwych mierzong w tonach w przeliczeniu na km2. Wsrod
miast wojewddzkich o najwyzszej emisji zanieczyszczeh w 2020 roku byty:
Opole (2,38 t/km?), Kielce (1,34 t/km?), Lublin (1,11 t/km?)?°, Srednia warto$¢
emisji pytdbw roéwnata sie 0,70 t/km?, a mediana - 0,58 t/km2. Do najmniej
zanieczyszczonych pytami miast nalezaty: Zielona Géra (0,12 t/km?), £6dz

28 Plan Adaptacji do zmian klimatu Miasta Lublin do roku 2030,
Urzad Miasta Lublin, Warszawa, Lublin 2018.
29 Strategia Lublin 2030, Lublin 2022

(0,20 t/km?), Gorzéw Wielkopolski (0,22 t/km?). Zgodnie z rozporzgdzeniem
w sprawie stref, w ktorych dokonuje sie oceny jakosci powietrza®’, na
obszarze wojewddztwa lubelskiego ocenie jakosci powietrza ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi podlegajg 2 strefy:

strefa Aglomeracja Lubelska, obejmujgca miasto Lublin,

strefa lubelska, obejmujgca pozostaty obszar wojewddztwa.

W strefie Aglomeracji Lubelskiej duzy udziat emisji zanieczyszczen zajmuja
zrodta komunalno-bytowe i emisja liniowa (komunikacyjna). Oprécz niskiej
emisji (gtdbwnie z domowych piecow grzewczych i lokalnych kottowni
weglowych), duzym zZrédtem emisji zanieczyszczern komunikacyjnych
na terenie miasta sg pojazdy poruszajgce sie po drogach. Emisja liniowa,
oprocz emisji spalin, wystepuje takze w postaci pytéw powstaje gtéwnie
w wyniku Scierania sie opon pojazdow, hamulcéw, nawierzchni drég oraz
unoszenia zanieczyszczeh z ich powierzchni.

Na terenie LOM przeprowadzane sg badania jakosci powietrza. Sg to
badania typu automatycznego, ktérymi zarzadza Inspektorat Ochrony
Srodowiska. Wydzielone do tych pomiaréw s3 4 stacje:

Lublin, ul. Obywatelska - (gm. Lublin), Stacja potozona na wysokosci
191 m n.p.m.

Lublin, ul. SliwiAskiego - (gm. Lublin), Stacja potozona na wysokosci
207 m n.p.m.

Nateczow, al. Matachowskiego - (gm. Nateczéw), Stacja potozona

na wysokosci 178 m n.p.m.

Wilczopole - (gm. Gtusk), Stacja potozona na wysokosci 202 m n.p.m.

30 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2.08.2012 r. w sprawie stref, w
ktérych dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz.U. 2012 poz. 914).
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Stacje te oceniajg stan jakosci powietrza pod wzgledem wskaznika tj. PM2.5,
PM10, 03, SOz, NOz, NOX, COa,.

Na stacji pomiarowej w Lublinie przy ul. Sliwinskiego, w 2021 roku badano
stezenie pytu zawieszonego PM2.5 i PM10. Dopuszczalne stezenie dobowe
PM2,5 nie powinno przekracza¢ 15 pg/m3 (wczesniej 25 pg/m3). W Lublinie
w roku 2021 wskaznik ten zostat przekroczony 162 razy (w ujeciu dobowym)
gtdbwnie w wiosenno-zimowych okresach grzewczych. Wartos$¢ tego
wskaznika zalezy od tego, czym ogrzewamy nasze domy oraz czym
poruszamy sie po miastach. Jak wynika z raportéw Swiatowej Organizacji
Zdrowia (WHO) diugotrwate narazenie na dziatanie pytu zawieszonego
PM2,5 skutkuje skréceniem S$redniej dtugosci zycia, a krotkotrwata
ekspozycja na wysokie stezenia pytu PM2,5 powoduje wzrost liczby zgondéw
z powodu choréb uktadu oddechowego i krazenia oraz wzrost ryzyka
nagtych przypadkdéw wymagajacych hospitalizacji. Dlatego tak istotne
i konieczne jest podjecie zdecydowanych dziatan ograniczajgcych
zanieczyszczenie powietrza tj. ustanawianie stref czystego transportu
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w miastach oraz w gminach3!, wymiany floty pojazdéw samorzadéw i ich
jednostek na nowsze i coraz bardziej ekologiczne oraz wieksze ograniczenie
emisji ze spalania wegla i drewna w domach.

Natomiast parametr PM10 na przestrzeni roku 2021 zostat przekroczony
0 27 dni na stacji Lublin, ul. Sliwinskiego i o 28 dni na stacji zlokalizowanej
w Nateczowie przy ul. Matachowskiego. Jego dopuszczalny poziom wynosi
45 pg/m3/dobe. Podobnie do PM2.5 wysoka zawartos¢ PM10 obserwowana
w trakcie trwania w sezonie grzewczym (jesien - zima)  wynika
z oddziatywania niskiej emisji (spalanie wegla i drewna na cele grzewcze
i podwyzszona emisja bardzo drobnych czgstek w sadzy, a tym samym
emisja pyldbw z pojazdéw samochodowych). Na Rys. 4.6 i Rys. 4.7
przedstawiono mape z poziomem zanieczyszczenia PM2,5 i PM10
dla obszaru Lublina, wedtug stanu pomiaréw na dzieh 25.02.2019r,

Poziom pytu zawieszonego PM2.5 oraz PM10 w duzej mierze zalezy
od warunkéw atmosferycznych. Na dzien 22.02.2019 jakos¢ powietrza
w Lublinie byta lepsza niz 25.02.2019 roku Na ten dzieh poziom pytu
zawieszonego PM2.5 w Lublinie w duzej mierze uznano za umiarkowany.
Zanieczyszczenia miaty charakter liniowy, a najmniej korzystne warunki
panowaty na terenach o zabudowie jednorodzinnej (Stawin, Szerokie,
dzielnica: Dziesigta w Lublinie przez Abramowice po Felin, Ponikwoda)
Wynika to przede wszystkim z panujacego w czasie wykonanych badan
sezonu grzewczego. Obszary o mniejszej gestosci zabudowy, w bliskim
otoczeniu terendw zielonych wykazaty lepsze warunki jakosci powietrza
(Bronowice, Czuby Pin.).

Natomiast mniejsze wahania wykazaty zanieczyszczenia spowodowane
zawartoscig pytu zawieszonego PM10. Centrum Lublina miata dobg jakos¢

31 Nowelizacja ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wprowadzita
mozliwos¢ tworzenia Stref Czystego Transportu na terenie wszystkich gmin oraz
okreslenia indywidualnych uprawnien do wjazdu do nich.
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zawieszonego PMZ2.5 1 PM10

Zrédto: Aktualizacja Krajowego Programu Ochrony Powietrza do 2025 r.
(z perspektywa do 2030 r. oraz do 2040 r.)

w stezeniach $rednich 24 godzinnych pylu zawieszonego PM10 w 2020 r., obliczonych dla wybranych stref w Polsce.




powietrza, jedynie tereny wzdtuz gtoéwnych ciggédw komunikacyjnych
wykazywaty gorsze wyniki.

Lublin, w trosce o lepszg jako$¢ powietrza w zakresie mobilnosci
i transportu drogowego, w obszarze transportu, realizuje zadania na wielu
ptaszczyznach, m.in. poprzez: zakup nisko- i zeroemisyjnych autobuséw i
trolejbuséw, budowe stacji tadowania samochodéw (w tym dla autobuséw)
elektrycznych, budowe kolejnych przystankéw i weztéw przesiadkowych.
Efektem licznych inwestycji w tabor i w zintegrowane systemy transportu
miejskiego3? sg: rosnaca liczba autobuséw niskoemisyjnych, nowe autobusy
elektryczne i kolejne trolejbusy. Dynamicznie rozwija sie sektor ustug
wspotdzielenia pojazdéw obejmujgcy system Lubelskiego Roweru
Miejskiego (w Lublinie i Swidniku), system wypozyczalni skuteréw i hulajnég
elektrycznych, a takze systemy car-sharingu.

W zakresie zarzadzania hatasem obecnie obowigzujg dwa dokumenty
planistyczne opracowane na podstawie strategicznych map akustycznych:

Program ochrony srodowiska przed hatasem miasta Lublin®,
Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
lubelskiego dla terendow poza aglomeracjami pofozonych wzdftuz
odcinkow drog*,
ktére przedstawiajg analize obszaréw pod katem naruszen dopuszczalnych
pozioméw hataséw wraz z podaniem poziomu tych naruszen, pokazujg

kierunki i zakres dziatah majacych przywréci¢ dopuszczalne normy hatasu
oraz terminy i koszty realizacji programu.

32 Przystanki i wezty przesiadkowe, priorytet dla autobuséw w ruchu drogowym,
ograniczenia predkosci, strefy uspokojonego ruchu itp.

33 Uchwata nr 74/111/2019 Rady Miasta Lublin z dnia 31.01.2019 r.

34 Program z roku 2014 opracowany na podstawie umowy pomiedzy
Wojewddztwem Lubelskim i Instytutem Techniki Gorniczej KOMAG.

W Programie Ochrony Srodowiska przed hatasem miasta Lublin wskazano
dziatania majace ograniczy¢ oddziatywanie hatasu drogowego:

optymalizacja sygnalizacji sSwietlnej,

zastosowanie trwatych srodkéw uspokojenia ruchu,
wymiana nawierzchni drogowej,

ograniczenie ruchu pojazddw.

W 2017 roku zostata sporzagdzona mapa akustyczna miasta Lublina. Na Rys.
4.8 przedstawiono mape z emisjg hatasu drogowego z wartoscig wskaznika
LN%, a na Rys. 4.9 oraz mape ukazujacg drogi, na ktorych zostaty
przekroczone dopuszczalne normy dla wskaznika LN. Najwieksze
przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych hatasu mozna zidentyfikowac na
terenach sgsiadujgcych z gtéwnymi trasami drogowymi w miescie: z DK19
(Aleja Krasnicka - Aleja Generata Wiadystawa Sikorskiego, Aleja
Solidarnosci), DK82 (Aleja Solidarnosci), DW835 (ul. Abramowicka - ul.
Wiadystawa Kunickiego, ul. Podzamcze - ul. Unicka). Na terenach, gdzie
utrudnione jest wykonanie ekranu akustycznego, wskazano koniecznos¢
wykonania wysokiej zieleni akustycznej. Na hatas drogowy o poziomie
przekraczajgcym wartos¢ dopuszczalng wskaznika LN, narazonych jest
16 610 0sbb, co stanowi ok. 5,1% mieszkancéw miasta.

35 LN - dhugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku (22:00 - 6:00).
36 program Ochrony Srodowiska przed hatasem miasta Lublina, 2019.
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W gminach Nateczéow i Glusk wykonano mapy akustyczne obszarow
potozonych w otoczeniu drég wojewddzkich. Badania nad hatasem
przeprowadzane byty w 2016 roku, a analizowany byt odcinek DW830 (od
km 19+416 do km 25+755) w gminie Nateczow, a w gminie Gtusk DW835 (od
km 10+014 do km 12+341 oraz od km 89+752 do km 95+911). W obydwu
punktach pomiarowych wartos¢ dopuszczalnego hatasu zostata
przekroczona w przedziale od 0 do 10 dB.

W drugiej edycji raportu Ranking elektromobilnych miast®” Lublin na pie¢
punktowanych kategorii zajgt trzecie miejsce w kategorii Czyste powietrze,
tuz za Wroctawiem i Poznaniem, takze ze wzgledu na to, ze jako jedno z 12
miast (i jedyny z liderow zestawienia) mogto pochwali¢ sie brakiem
dobowych alertéw smogowych. Lublin, obok Poznania i Konina, zostat takze
wskazany jako miasto o najwiekszej powierzchni zieleni uliczne;j.

37 Ranking elektromobilnych miast. Jak polskie samorzady wprowadzajg rewolucje
w transporcie? Edycja 2021.
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Centrum dla catego obszaru LOM stanowig miasta Lublin i Swidnik
(tworzgce rdzen LOM), charakteryzujgce sie koncentracjg funkgcji
metropolitalnych. Dotyczg one przede wszystkim: szkolnictwa wyzszego,
dziatalnos$ci naukowo-badawczej, kultury, sztuki i oswiaty wyzszego rzedu,
obstugi biznesu i turystyki miedzynarodowej, specjalistycznych ustug
medycznych, dziatalnosci  kongresowo-wystawienniczej, przemystu
wysokiej techniki. W rdzeniu LOM postepuje ich dalsze wzbogacanie
jakosciowe i iloSciowe oraz koncentracja, przy jednoczesnym podnoszeniu
jakosci i sprawnosci rozwigzan funkcjonalno-przestrzennych3s,

Koncentracja duzych wsi wystepuje w gminach sasiadujgcych z Lublinem -
Niemce, Konopnica, Niedrzwica Duza - co w duzym stopniu jest skutkiem
procesdw suburbanizacyjnych. Na rozwdj miejscowosci wiejskich duzy
wptyw miaty zlokalizowane na ich terenie zaktady przemystowe (odziezowe,
garbarskie, budowlane, zwigzane z przetwdérstwem owocdw i warzyw),
a takze uwarunkowania historyczne i przyrodnicze. W obszarach wiejskich
dominujg funkcje rolnicze. Nie majg one jednak charakteru
monofunkcyjnego, poniewaz rolniczym funkcjom wsi towarzyszg zazwyczaj
inne: ustugowe, administracyjne (siedziby gmin), gospodarcze (gtéwnie
miejscowosci potozone w poblizu duzych miast oraz przy gtéwnych trasach
komunikacyjnych), turystyczne i rekreacyjne.

Rozwdj gospodarczy jest jednym z trzech filaréw zrownowazonego rozwoju
miast, obok rozwoju spotecznego i sSrodowiskowego. LOM to jeden z lepiej
rozwinietych osrodkéw w Polsce Wschodniej, a Lublin jest trzecim
(po Biatymstoku i Rzeszowie) miastem pod wzgledem udziatu wydatkéw
na inwestycje w wydatkach ogdtem. W 2018 roku wynidst on okoto 15%.

38 Model struktury funkcjonalno-przestrzennej LOM wraz z ustaleniami i
rekomendacjami do lokalnych polityk przestrzennych, 2021.

W LOM liczba oséb aktywnych zawodowo, pracujgcych w latach 2015-2020
nie ulegta drastycznej zmianie. Rok 2019 wykazat jednakze wzrost
wzgledem pozostatych lat. W przeciggu roku liczba os6b pracujacych
wzrosta o ponad 4,5 tys. Z powodu skutkéw panujgcej pandemii COVID-19
m.in. zamkniecia miejsc pracy, przez co wiele oséb stracito swoje
stanowisko, liczba pracujgcych w 2020 roku zblizona byta do tej sprzed 2019
roku. W 2020 roku najwiecej os6b pracujacych zanotowano w gminach
miejskich oraz miejsko-wiejskich wraz z okolicznymi gminami wiejskimi
(keczna, Niemce, Belzyce-Konopnica, Nateczéw-Jastkéw, Bychawa-
Niedrzwica Duza).

Na podstawie danych GUS pod koniec 2020 roku na catym obszarze LOM
liczba zarejestrowanych bezrobotnych wyniosta ok. 18 tys. Stosunek kobiet
do mezczyzn w tym zakresie oscylowat okoto 50/50. W poréwnaniu do 2015
roku (22,5 tys.) liczba os6b bezrobotnych zmalata o 25%. W catym LOM
wiekszos¢ bezrobotnych to osoby bedace na diugotrwalym bezrobociu
(ponad 9,5 tys. oséb). Osoby bezrobotne do 30 roku zycia stanowig 26%
wszystkich zarejestrowanych bezrobotnych w LOM.
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Tab. 4.5 Liczba pracujacych w latach 2018-2020 na obecnym obszarze LOM

JSTLOM

Betzyce
Bychawa
Garbow
Gthusk
Jabtonna
Jastkéw
Kamionka
Konopnica
m. Lubartéw
Lubartéw
m. Lublin
teczna
Metgiew
Nateczéw
Niedrzwica Duza
Niemce
Piaski
Spiczyn
Strzyzewice
m. Swidnik
Wojciechéw
Wolka

Caly LOM

2018

2285
1443
1013
1207
513
1326
601
1505
7 988
1067
126 000
5418
1020
1482
1311
2 866
1209
298
1118
8764
272
972

169 678

2019

2 340
1383
1127
1244
528
1334
619
1578
8337
1138
126 681
5807
1092
1553
1372
3012
1169
319
1123
9290
312
1082

172 440

2020

2206
1431
1077
1221
538
1466
650
1583
7 667
1119
126 119
4 864
1160
1494
1326
3259
1078
314
1128
8 803
336
1094

169 933

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tab. 4.6 Rynek pracy na obszarze Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego, 2020

JST LOM

Betzyce
Bychawa
Garbéw
Gtlusk
Jabtonna
Jastkow
Kamionka
Konopnica
m. Lubartéw
Lubartéw
m. Lublin
teczna
Metgiew
Nateczéw
Niedrzwica Duza
Niemce
Piaski
Spiczyn
Strzyzewice
m. Swidnik
Wojciechéw
Wolka
Razem LOM

Bezrobotni
ogbtem

453
326
140
167
212
230
297
204
875
530
10270
574
331
251
356
304
393
161
218
1256
181

230
17 959

Kobiety

235
173
75
99
118
117
165
113
423
274
4990
343
174
130
162
186
199
88
111
643
86

129
9033

Mezczyzni

218
153
65
68
94
113
132
91
452
256
5280
231
157
121
194
118
194
73
107
613
95

101
8 926

Osoby
do 30.r.z.

165
128
57
55
70
92
109
74
180
150
2356
189
90
69
127
101
117
59
77
261
54

80
4 660

Dtugotrwali
bezrobotni

232
159
62
45
94
87
175
63
554
302
5644
262
204
114
174
139
227
86
113
655
93

85
9 569

Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS,2020
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Na stan metropolitalnego rynku pracy w sposéb znaczacy wptywaja takze
takie czynniki jak dostepnos¢ réznych form opieki nad matymi dzie¢mi oraz
poziom edukacji mtodziezy i dostosowanie ksztatcenia do potrzeb rynku
pracy. Edukacje, oswiate i wychowanie przedszkolne nalezy zaliczy¢ do
jednego z najwazniejszych sektoréw ustug spotecznych, za ktére odpowiada

samorzad lokalny. Zapewnienie mozliwosci wychowania przedszkolnego,
a nastepnie edukacji na wysokim poziomie wptywa na ksztattowanie
kapitatu spotecznego. W LOM funkcjonuje okoto 250 placowek
przedszkolnych, z czego wieksza czes$¢ ulokowana jest w Lublinie.

Tab. 4.7 Liczba poszczegdinych placowek oswiatowych w LOM

JST LOM Praedszkola Szkoty Licea Zasadnicze
podstawowe ogoélnoksztatcace szkoty zawodowe
Betfzyce 3 9 1 2
Bychawa 2 5 1 -
Garbéw 3 6 - -
Gtusk 5 5 - 1
Jabtonna 2 5 - -
Jastkow 4 5 - -
Kamionka 1 2 - -
Konopnica 5 7 - -
m. Lubartéw 6 3 2 1
Lubartéw 10 8 - 2
m. Lublin 160 67 47 14
teczna 7 3 2 -
Melgiew 2 6 - -
Nateczéw 2 4 1 -
Niedrzwica Duza 3 10 - 1
Niemce 4 7 1 -
Piaski 3 5 - 2
Spiczyn 2 5 - 1
StrzyZzewice 2 5 1 1
m. Swidnik 12 6 3 3
Wojciechéw - 5 - -
Woélka 8 6 - 1
Razem LOM 246 184 59 29

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS i /ST LOM.
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Z racji tego, ze wiekszos¢ osrodkow szkolnictwa ponadpodstawowego lezy
w granicach Lublina, nalezy uznad¢, ze miasto to mocno oddziatuje na rozwgj
wyksztatcenia spotfeczenstwa w catym LOM. Stanowi tez zaplecze
dla ksztatcenia wykwalifikowanych pracownikéw, jest miejscem pracy dla
0s6b zatrudnionych w sektorze oswiaty. Lublin przycigga uczniow
z pobliskich gmin, miejscowosci, co juz samo w sobie jest czynnikiem
pozytywnie ksztattujgcym kapitat spoteczny miasta Lublina oraz lokalny
i ponadlokalny rynek pracy.
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Rys. 4.11 Srednia wartosc¢ 7 kapitatdw polskich miast

Zrédto: Raport metropolitalny - PwC, 2019.

39 Biatystok, Bydgoszcz, Gdansk, Katowice, Krakéw, Lublin, £6dz, Poznan, Rzeszow,
Szczecin, Warszawa, Wroctaw.

PKB per capita dla LOM jest jednym z najnizszych wsrod 12 aglomeracji na
terenie kraju®. W 2018 roku PKB obecnego LOM wynidst 924° - ponizej
Sredniej krajowej*' (a dla samego Lublina 115 - powyzej $redniej krajowe;j),
co dato wowczas zaréwno dla LOM, jaki dla Lublina trzecie miejsce od konca
odpowiednio przed biatostockim i rzeszowskim obszarem metropolitalnym
oraz Biatymstokiem i Rzeszowem. Niska baza dochodowa stanowi jedng
z barier dla szybszego rozwoju miasta. Pomiar potencjatu rozwojowego
polskich metropolii bazuje na autorskiej metodzie 7 Kapitatow
Rozwojowych (Kapitat Instytucjonalno-Demokratyczny, Kapitat Techniczny
i Infrastrukturalny, Kapitat Kultury i Wizerunku, Kapitat Jakosci Zycia, Kapitat
Zrodet Finansowania, Kapitat Atrakcyjnosci Inwestycyjnejoraz Kapitat Ludzki
i Spofeczny). Na Rys. 4.11 przedstawiono wynik badan dla LOM wedtug
edycji raportéw PwC z lat 2007, 2011, 2015 i 2019. W ciggu 12 lat poziom
sredniej wartosci 7 kapitatbw we wszystkich 12 polskich miastach
aglomeracyjnych wzrastat bardzo dynamicznie, osiggajgc wartosci ponad
srednig dla: Gdanska, Katowic, Krakowa, Poznania, Warszawy i Wroctawia.
Natomiast w mniejszym stopniu z wynikiem ponizej $redniej 12 miast dla:
Biategostoku, Bydgoszczy, Lublina, todzi, Rzeszowa i Szczecina. W roku
2018 $rednia wartos¢ 7 kapitatow Lublina wyniosta 91,5 i byta wyzsza od
Sredniej wartosci 7 kapitatéw dla Biategostoku (85,5), Bydgoszczy (86,2),
todzi (83,6) oraz Szczecina (85,2). kaczng ocene 7 kapitatéw dla obszaru
LOM pokazano na Rys. 4.12.

Pomimo tego, ze dla Lublina byta to wartos¢ ponizej sredniej dla 12 miast,
nie oznacza to, ze Lublin i LOM nie rozwijaty sie w badanej perspektywie,
a jedynie, ze rozwijat sie nieco wolniej.

Raport o stanie polskich metropolii: Lublin z roku 2019, wskazuje, ze Lublin
dotagczyt do grona miast z certyfikatem Smart City, poniewaz prowadzi
dziatania na rzecz zréwnowazonego rozwoju oraz ekologicznego
transportu, inwestuje w zeroemisyjny tabor komunikacji publicznej, system

40 Raport o polskich metropoliach, PwC 2019.
41 Srednia dla Polski - 100.
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roweréw miejskich, skuteréw elektrycznych, car-sharing oraz big car-
sharing. Wedtug autoréw ww. Raportu, biorgc pod uwage posiadane atuty,
miasto ma szanse przeksztatci¢ sie w dynamiczng i zamozng metropolie.
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Zrodio: PwC 2019 Spadek wzgledem Sredniej

Rys. 4.12 taczna ocena 7 kapitatow dla obszaru LOM
Zrédto: Raport metropolitalny - PwC, 2019

Wymaga to jednak dobrej, konsekwentnie realizowanej i wspieranej przez
wszystkich interesariuszy strategii rozwoju*’. Najsilniejszymi stronami
Lublina sg Kapitat Jakosci Zycia oraz Kapitat Instytucjonalno-
Demokratyczny. Na wysokg ocene skiadajg sie bardzo dobry stan
Srodowiska naturalnego, poczucie bezpieczenstwa wsrod mieszkancow
oraz aktywnos¢ obywatelska. Warto réwniez zwréci¢ uwage na znaczng
liczbe studentow wybierajgcych kierunki sciste i informatyke. Kapitat ludzki

42 Raport o metropoliach, Lublin, 4. edycja 2019.

Lublina ma jednak charakter specyficzny, wysokiej aktywnosci spotecznej
nie towarzyszy poréwnywalna aktywnos¢ ekonomiczna. Miasto wcigz nie w
petni  wykorzystuje  posiadany  potencjat rozwojowy  osrodka
akademickiego*2.

W Lublinie funkcjonuje 9 uczelni wyzszych (Rys. 4.13):

Wyzsza Szkota Ekonomii i Innowacji,
Politechnika Lubelska,

Wyzsza Szkota Przedsiebiorczosci i Administraciji,
Uniwersytet Medyczny,

Uniwersytet Marii Curie-Sktodowskiej,
Uniwersytet Przyrodniczy,

Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta Il,
Akademia Nauk Stosowanych Wincentego Pola,
Wyzsza Szkota Nauk Spotecznych (WSNS).

Wiekszos¢ wymienionych uczelni wyzszych potozonych jest wokot Starego
Miasta, gdzie dostep do komunikacji publicznej i do transportu
wspotdzielonego jest dobry, a przemieszczanie z wydziatu do wydziatu
(w tym pieszo) nie sprawia problemu. Pozostate osrodki akademickie
zlokalizowane sg przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych, co nie utrudnia
dojazdu do centrum miasta.

== MOBILNOSC
== WLOM
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Rys. 4.13 Osrodki akademickie w Lublinie
Zrédfo: Opracowanie wtasne.
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Natomiast na Rys. 4.14 przedstawiono najwazniejsze generatory ruchu
w Lublinie.  Na mapie wyrdzniono m.in.: szkoty (podstawowe
i ponadpodstawowe), szkoty wyzsze, targowiska, sklepy
wielkopowierzchniowe i przedsiebiorstwa. Administracyjnie Lublin jest
podzielony na 27 dzielnic (Stare Miasto, Srédmiescie, Abramowice,
Bronowice, Czechow Potudniowy, Czechéw Pétnocny, Czuby Potudniowe,
Czuby Potnocne, Dziesiata, Felin, Glusk, Hajdbéw-Zadebie, Kalinowszczyzna,
Konstantynéw, Kosminek, Ponikwoda, Rury, Stawin, Stawinek, Szerokie,
Tatary, Weglin Potudniowy, Weglin Poétnocny, Wieniawa, Wrotkow,
Za Cukrownia, Zemborzyce) i dziewie¢ rejondw planistycznych. Blisko 54%
obszaru miasta objete jest miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego. Dla pozostatego obszaru wydawane sg decyzje
o warunkach zabudowy, ktére jako narzedzie planistycznie nie gwarantuja
ksztattowania zréwnowazonej zabudowy, a wrecz stwarzajg w tym zakresie
zagrozenie i przyczyniajg sie do niekontrolowanego rozwoju zjawiska
zwanego urban sprawl, czyli rozlewania sie miasta na obszary o mniej
intensywnej urbanizacji.
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Rys. 4.14 Generatory ruchu w Lublinie

Zrédfo: Opracowanie wtasne.

Tab. 4.8 Podmioty gospodarcze w LOM, z podziatern na wielkosc zatrudnienia w
roku 2020

JSTLOM Razem 0-9 10-49 50-249 | 250-999 i L?eoc(:zj
Betzyce 1137 1103 24 10 0 0
Bychawa 882 848 26 7 1 0
Garbéw 712 683 26 3 0 0
Gthusk 1345 1319 23 3 0 0
Jabtonna 629 616 13 0 0 0
Jastkéw 1620 1588 26 6 0 0
Kamionka 505 489 14 2 0 0
Konopnica 1781 1740 39 2 0 0
m. Lubartéw 2398 2299 81 14 4 0
Lubartéw 945 922 21 2 0 0
m. Lublin 48 082 46 490 1233 302 42 15
teczna 1597 1530 56 10 1 0
Melgiew 904 877 26 0 1 0
Nateczéw 881 851 25 4 1 0
Niedrzwica Duza 1101 1069 28 4 0 0
Niemce 2119 2068 40 10 1 0
Piaski 866 838 24 4 0 0
Spiczyn 404 397 6 1 0 0
Strzyzewice 703 683 16 4 0 0
m. Swidnik 3727 3620 77 27 2 1
Wojciechéw 410 402 8 0 0 0
Wélka 1299 1279 16 4 0
Caty LOM 74 047 71711 1848 419 53 16

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, 2020
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Problemem#* jest wcigz stosunkowo staby wizerunek miasta oraz
umiarkowany sukces w zakresie przyciggania duzych inwestoréw. Obecnie
aglomeracja lubelska przyciagga blisko 80% mniej zagranicznych inwestoréw
niz Srednia w pozostatych obszarach metropolitalnych Warunkiem
osiggniecia dobrego wizerunku oraz sukcesu spoteczno-gospodarczego
Lublina jest petne wykorzystanie roli miasta jako centrum wiedzy i centrum
kulturowego dla catego LOM.

Dalszy rozwdj promocji gospodarczej obszaru metropolitalnego powinien
odbywac sie takze poprzez m.in.: inwentaryzacje terenéw inwestycyjnych,
stworzenie kompendium wiedzy dla inwestoréw oraz poprawe dostepnosci
komunikacyjnej terenoéw inwestycyjnych.

Na terenie LOM zlokalizowanych jest 74 047 podmiotow gospodarczych.
Gtéwne obszary inwestowania obejmujg przede wszystkim: handel i ustugi,
produkcjai przemyst oraz edukacja. Wiekszos$¢ z nich to firmy bardzo mate
(97% wszystkich podmiotéw gospodarczych). Firmy zatrudniajgce od 10
do 49 oséb to 2,5%, a pozostate to jedynie 0,5%. Firmy bardzo duze
tzn. podmioty gospodarcze zatrudniajgce 1 000 oséb i wiecej zlokalizowane
sg wytacznie w Lublinie (15 takich podmiotéw) oraz 1 w Swidniku.

Okoto 70% kapitatu zagranicznego pochodzi z Niemiec, Wielkiej Brytanii,
Francji, Holandii i Szwajcarii. Do najwiekszych inwestorow naleza:

Perta Browary Lubelskie S.A.,

PZL Swidnik - Swidnik,

ROTO FRANK Sp. z 0.0.,

Faelbud S.A,,

Nicols Poland Sp. z 0.0,

Aliplast Sp. z 0.0,

Zaktady Chemiczne Permedia S.A.

43 Raport o metropoliach, Lublin, 4. edycja 2019.

Czes¢ spoétek z udziatem kapitatu zagranicznego zarejestrowanych w LOM
nalezy do przedsiebiorstw, ktére zainwestowaty powyzej 1 min USD
i znajduja sie na liscie Polskiej Agencji Informacji i Inwestycji Zagranicznych
S.A. w Warszawie.

W LOM dziatajg takze wyspecjalizowane centra ustug informatycznych
i finansowo-ksiegowych. Firmy z sektora BPO dziatajgce w Lublinie to:

Genpact,

Orange,

Intelligo,

CRH Zagiel,

Telekomunikacja Polska S.A.,
Polskie Centrum Marketingowe.

Na Rys. 4.15 przedstawiono najwazniejsze generatory ruchu dla obszaréw
gminnych w granicach LOM. Wskazane zostaty m.in. szkoty, targowiska,
sklepy wielkopowierzchniowe, przedsiebiorstwa oraz osiedla, takze
w gminach miejskich (Swidnik i Lubartéw). Przedstawiono orientacyjng
lokalizacje Stref Aktywnosci Gospodarczej (SAG). Strefy te sg wydzielonymi
i przygotowanymi do inwestycji obszarami  odpowiadajgcymi
zapotrzebowaniu potencjalnych inwestoréw. Tworzone sg najczesciej przez
samorzady lokalne poprzez wyznaczanie w suikzp oraz mpzp SAG
0 preferencyjnie  przygotowanych  warunkach  inwestycyjnych.
Nie wszystkie Gminy LOM sg w ich posiadaniu. Doktadny wykaz SAG
w LOM przedstawiono w Tab. 4.9.

MOBILNOSC
W LOM
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Tab. 4.9 Obszary Aktywnosci Gospodarczej na obszarze LOM

Gmina
Betzyce

Bychawa

Garbéw
Glusk
Jabtonna

Jabtonna

Jastkéw
Kamionka
Konopnica
Lubartéw
Lublin

teczna

m. Lubartéw

Melgiew

Nateczéw
Niedrzwica Duza
Niemce

Piaski

Spiczyn

Strzyzewice

Gmina Strefa Aktywnosci Gospodarczej (SAG)
Strefa Aktywnosci Gospodarczej (SAG) Swidnik W bezposrednim sgsiedztwie Portu Lotniczego Lublin i weztéw S12
i S17. SAG od strony wschodniej sgsiaduje z terenami wchodzgcymi
brak w sktad Portu Lotniczego Lublin w Swidniku. Od strony zachodniej
) . z linig kolejowa. Od strony pétnocnej SAG jest ograniczona DW822,
Wzdtuz DW834 - Bychawa. ul. 11 listopada 39, Podzamcze 14 . ; .

. . prowadzgcg od wezta na obwodnicy Lublina w kierunku centrum
ul. Pileckiego/Budnego, Podzamcze 37 Swidnika i Portu Lotniczego Lublin. Od potudnia SAG zamyka linia
SAG, zlokalizowane w bliskiej odlegtosci wezta Jastkow i Nateczow. kolejowa nr 7 Warszawa-Dorohusk (granica panstwa).
brak Wojciechéw e Mitocin 6 (Karczma ,Maciejowa Chata”),
brak e Mitocin 6A (restauracja - Kawiarnia ,U Hanysa"),
brak e Wojciechéw 153 (Kuznia Wojciechéw i Agroturystyka

,U Kowalowej"),
e Romanoéwka 22 (Zoo Wojciechéw, Osrodek rehabilitacyjno-
brak edukacyjny ,Biaty Lew"),
e  Wojciechéw 151A (Karczma ,Biesiada”),
brak e  Wojciechéw Kolonia Pigta 35A (Dom Biesiadny ,Czerniecoéwka”),
e Wojciechéw Kolonia Pigta 157 (Park edukacyjno-rekreacyjny
b.d. ,Owadolandia”),
brak e  Wojciechow 172A (Stokrotka Market),
o  Palikije Drugie 92 (Stacja paliw),
brak e Wojciechéw 175 (Stacja paliw PAWTRANS Holding Sp. z 0.0.),
brak e Wojciechéw Kolonia Pigta 114 (Konie Wojciechéw),
° Wojciechow 148A (Lewiatan Wojciechéw),
Po zachodniej stronie miasta, pomiedzy Linig kolejowa E30 a DK19, e Halindwka 14A (P.W. STACHYRA Stanistaw Stachyra),
taczac tereny miasta i gminy Lubartow. e Wojciechéw Kolonia Pigta 34A (Studnie gtebinowe Wojciechéw
Krzysztof Wdowiak),
3 SAG, w poblizu stacji kolejowej Minkowice, Lublin Airport i przy e Nowy Gaj 18A (Miyn Hipolit - Muzeum Mineratow),
granicy z gming Wolka. e  Cyganéwka 16 (Inox-Tech Marcin Mirostaw),
b.d. e Wojciechéw Kolonia Pigta 131 (Piekarnia Wojciechéw PPHU
EMTO Emilia Filipiak), Wojciechéw Kolonia Pigta 130 (LAVISTA
b.d. Wojciechéw).
b.d. Wélka b.d.
b.d. Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od gmin.

SAG, zlokalizowane w miejscowosciach: Jawidz, Spiczyn
i Kijany-Kolonia.

brak

(brak - gmina nie posiada SAG; b.d. - brak informagji otrzymanych od gmin)

59



W catym LOM funkcjonuje 13 targowisk, w tym 8 z nich zlokalizowanych
jest w Lublinie:

> Targ Osiedlowy ul. Braci Wieniawskich, - Czechow Potudniowy,

> Targ Osiedlowy ul. Wojciecha Zywnego/Zelazowej Woli - Czechéw
Potnocy,

> Targ przy Wilenskiej - Rury,

> Targ Lublin ul. Dworcowa - Za Cukrownig,

> Targ - Pocztowa - Za Cukrownig,

> Targ pod Zamkiem Al. Unii Lubelskiej - Podzamcze,

> Targ "Bazar” Al. Tysigclecia - Stare Miasto,

> Targ na Ruskiej - Stare Miasto.

Pozostate obiekty ulokowane sg w gminie Niemce (Targowisko ,M&j Rynek"-
Krasienin-Kolonia) , Woélka (ul. Brzozowa/Bukowa - Turka, os. Borek),
Swidnik (targ i hala targowa przy ul. Targowej ), Gtusk (ul. Rynek) i Bychawa
(Targowisko ,M&j Rynek”, ul. Lubelska). W zasadzie zlokalizowane sg one
w centrach miejscowosci i miast, w poblizu przystankéw komunikacyjnych
i parkingéw. Takie potozenie targowisk w LOM sprawia, ze mieszkancy
mniejszych miejscowosci Gmin LOM majg do nich lepszg dostepnosc¢.

Zrédto: https://bychawa.pl/
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5.1 WYNIKI BADAN ZACHOWAN I PREFERENCJI MOBILNOSCIOWYCH MIESZKANCOW LOM

Wyniki badan zachowan i oczekiwah mieszkancéw LOM, dotyczacych
sposobu ich przemieszczania sie po LOM, prezentujg stan mobilnosci
na luty 2022 roku (analizujgc je, powinno sie mie¢ na uwadze zmiany
w sposobie  przemieszczania sie spowodowanym  ograniczeniami
pandemicznymi funkcjonujgcymi jeszcze w tym okresie, a przez to
wzrostem czesSciowego udziatu pracy i nauki w trybie zdalnym lub
hybrydowym). Informacje o podrézach obligatoryjnych mieszkancéw LOM,
osobno dla mieszkancéw Lublina i mieszkancéw kazdej Gmin LOM w
podziale na podréze w granicach odpowiednio Lublina i kazdej z gmin oraz
poza ich granice pozyskano z przeprowadzonych ankiet.

Badania ilosciowe zostaty przeprowadzone na prébie 1 200 oséb (w tym,
dla Miasta Lublina 400 ankiet, a dla mieszkancéw gmin wiejskich, miejsko-
wiejskich, i pozostatych gmin miejskich - 800 ankiet) w trojaki sposob.
Wywiady zostaty wykonane za pomocg nastepujgcego zestawu technik
badawczych: telefoniczne badania ankietowe (CATI), badania w formie
osobistych wywiadéw terenowych (PAPI) oraz badania uzupetniajgce, w
formie ankiet on-line (CAPI). Badania byty wykonywane w lutym 2022 r., na
wybranej probie badawczej (podzielonej na przedzialy wiekowe oraz
uwzgledniajgcej pte¢ ankietowanych). Ponizej przedstawiono ich
najwazniejsze wyniki.

W ramach podrdézy obligatoryjnych* (Rys. 5.2) az 91 % mieszkancéw Lublina
porusza sie tylko w granicach miasta, natomiast pozostate 9 % podrézy
wykonujg oni po LOM, w tym gtéwnie do Swidnika, do gminy Konopnica, a
takze poza obszar LOM.

44Podroze obligatoryjne - codzienne lub cykliczne podréze zwigzane z pracg oraz z
nauka.

Rys. 5.1 Przeprowadzanie ankiet z mieszkaricami LOM

Zrédfo: Materiaty wtasne




Mieszkancy Lublina

91%

podréze po pozostatych gmianch LOM

B podréze po Lublinie

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Mieszkahcy Gmin LOM

podréze po wtasnej gminie

B podrdze poza swojg gmine
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Rys. 5.2 Podroze mieszkaricow Lublina i mieszkaricow Gmin LOM

Zrédfo: Wyniki badari zachowari i preferencji mobilnosciowych mieszkaricow
LOM

4> Motocykle, skutery, rowery, hulajnogi.

46 Jako kierowca i jako pasazer tgcznie.

47 Autobus komunikacji gminne, miedzygminnej, powiatowej i linii komercyjny oraz
transport kolejowy.

Mieszkaricy Gmin LOM swoje podroéze obligatoryjne wykonujg prawie po
potowie - w 48 % w granicach swoich gmin i w 52 % poza, w tym gtdwnie do
Lublina.

Wielkos¢ podrézy obligatoryjnych po LOM wskazuje na duzy ruch
wewnatrzmiejski (po Lublinie, Lubartowie i Swidniku) oraz na dojazdy do
Lublina gtéwnie z bezposrednio potozonych wokét miasta gmin (z
najnizszym udziatem mieszkancéw Swidnika).

Suburbanizacja wyraznie wptywa na mobilnos¢ mieszkancéw LOM,
poniewaz na terenach rozproszonej zabudowy (gtéwnie w Gminach LOM)
mieszkancy sg zmuszeni realizowac swoje podréze obligatoryjne czesto do
miast LOM (gtéwnie do Lublina) i korzystac przy tym przewaznie ze swojego
samochodu. Samochodu nie posiada 1/3 gospodarstw domowych w
Lublinie (31 %) i tylko niecata 1/4 w Gminach LOM (18 %). Natomiast tylko
16 % w Lublinie i az 45 % gospodarstw domowych w Gminach LOM posiada
dwa i wiecej samochodéw. Te wartosci w Lublinie mogg by¢ oznaka
dostatecznej oferty transportu publicznego, natomiast w Gminach LOM
oferty wysoko niewystarczajgce;j.

Prawie tyle samo gospodarstw w LOM posiada pojazdy jednosladowe* - 52
% w Lublinie i 60 % w Gminach LOM.

W ramach podrozy obligatoryjnych mieszkancy Lublina najczesciej
przemieszczajg sie: komunikacja miejska (29 %), samochodem?® (21 %)
i pieszo (17 %), a najmniej - rowerem (8 %), komunikacjg zbiorowg w LOM#’
(5 %) i pojazdami wspotdzielonymi®® (5 %).

Oczekiwana zmiana sposobu przemieszczania sie po miescie polegaé
miataby na zwiekszeniu podrézy rowerem o 2%, pojazdami
wspotdzielonymi®® o 2%, bez zmian komunikacjg zbiorowg w LOM

48 W tym przypadku - rower, hulajnoga, takséwka oraz Bolt, Uber itp.
49 Ibidem.
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i pojazdami wspétdzielonymi oraz zmniejszeniu o 2 % podrézy komunikacjg
miejska, 0 3 % samochodemiaz 0 5 % pieszo.

Natomiast mieszkancy Gmin LOM przemieszczajg sie najczesciej
samochodem (41 %), pieszo (13 %), komunikacja miejskg (12 %) i
komunikacjg zbiorowg w LOM (10 %), a najrzadziej - rowerem (8 %)
pojazdami wspétdzielonymi®° (4 %) oraz motocyklem i skuterem (1 %).

Oczekiwane zmiany polega¢ miatyby na zwiekszeniu podrézy o 17 %
komunikacjg zbiorowg w LOM (blisko trzykrotnie wiecej), o0 8 % komunikacjg
miejskg i 0 1 % pojazdami wspétdzielonymi (w tym car-sharing), bez zmian
motocyklem i skuterem oraz zmniejszeniu podrézy samochodem o 21 %
(o ponad potowe), pieszo o 7 % (dwukrotnie mniej) i rowerem o 1 %.

Oczekiwania mieszkancéw Lublina mozna powigza¢ z checig odbywania
podroézy obligatoryjnych na kroétsze odlegtosci, takze w mysl idei miasta
(osiedla) kompaktowego (tzw. 5- lub 15-minutowego). Wida¢ to szczegélnie
z oczekiwania zmniejszenia sie prawie o 30 % przemieszczeh pieszo -
wyraznie wskazuje to na koniecznos¢ podrézy pieszych na dalsze odlegtosci.

Natomiast oczekiwania mieszkaricow Gmin LOM polega¢ miatyby
na rezygnacji z 51 % podrézy samochodem oraz az z 54 % podrozy pieszo,
najpewniej na rzecz transportu zbiorowego (komunikacja miejska i w LOM,
ktérych oczekiwany wzrost wynosi tgcznie 25 %), do 47 % udziatu
w podrézach obligatoryjnych. Wynika z tego wyraznie, ze obecna oferta
transportu publicznego przyczynia sie do koniecznosci przemieszczania sie
pieszo lub samochodem (takze na krotsze odlegtosci).

Obecny sposéb odbywania podrézy obligatoryjnych przez mieszkancéw
Lublina wynika przede wszystkim z szybkosci podrozy, jej akceptowalnych
kosztéw oraz wygody i przyzwyczajen (tacznie 62 %). Bezpieczehstwo oraz
aspekty ekologiczne sg mato istotne - razem stanowig 6 % wagi). Tylko 9 %
obecnego przemieszczania sie po Lublinie wynika z braku innego wyboru.

%0 Ibid.

Natomiast aspekty szybkosci, kosztéw, ekologii, komfortu oraz wygody
(facznie 64 %) stanowig uzasadnienie dla pozostania przy obecnym
sposobie przemieszczania sie po miescie.

Natomiast mieszkaricy Gmin LOM realizujg podréze obligatoryjne obecnie
wybieranym sposobem, poniewaz nie majg innej alternatywy (az w 54 %)
i obecny jest najszybszy (15 %). Koszt podrézy, jej wygoda i przyzwyczajenia
stanowig razem 16 %. Do najmniej istotnych nalezg bezpieczenstwo oraz
ekologia (2 %). Brak checi zmiany sposobu przemieszczania sie wynika
z krotszego czasu przejazdu, nizszych kosztoéw, ekologii, komfortu oraz
wygody - razem 74 %.

W LOM wyraznie widoczna jest niedostateczna oferta transportu
publicznego w Gminach LOM, co wida¢ po wysokim udziale podrézy
obligatoryjnych mieszkancéw Gmin LOM realizowanych samochodami
(41 %). Wieksze znaczenie dla mieszkancow Gmin LOM, niz dla
mieszkancéw Lublina, majg koszty podrézy oraz ekologia. Natomiast tyle
samo mieszkancéw Lublina oraz mieszkarnicow Gmin LOM jest
zadowolonych z obecnego sposobu przemieszczania sie i nie widzi
powoddw do ich zmiany.

Na podstawie wynikdéw z przeprowadzonych ankiet wynika, ze zaréwno dla
mieszkancéw Lublina, jak i dla mieszkancéw Gmin LOM najistotniejsze
dziatania z zakresu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w ich
bezposrednim obszarze oraz w obszarze catego LOM, dotyczg rozwoju
infrastruktury rowerowej i transportu publicznego oraz zwiekszenia
czestotliwosci kursowania na liniach komunikacyjnych. Mniej wazny jest dla
nich m.in. nowoczesny tabor transportu zbiorowego, systemy pojazdéw
wspotdzielonych, priorytet dla autobusow (tzw. buspasy) oraz
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Czy mieszkancy Lublina sg zainteresowani
uczestnictwem w dziataniach informacyjnych lub
edukacyjnych zwigzanych z ksztatltowaniem
sposobéw przemieszczania sie po LOM?

24% - Tak

76% - Nie

Czy mieszkancy innych gmin LOM s3
zainteresowani uczestnictwem w dziataniach
informacyjnych lub edukacyjnych zwigzanych z
ksztaltowaniem sposobow przemieszczania sie po
LOM?

Rys. 5.3 Oczekiwane formy przeprowadzania konsultacji spotecznych
Zrodito: Wyniki badari zachowari i preferencji mobilnosciach mieszkaricow

wykorzystanie potencjatu transportu kolejowego. Z kolei dla mieszancow
Lublina rozwdj infrastruktury drogowej jest wazniejszy, niz transport
publiczny.

Dostepnos¢, stan i jakosci infrastruktury pieszej, rowerowej, drogowej oraz
poziom BRD sg dobrze oceniane przez mieszkancow Lublina oraz
w wiekszosci przez mieszkancéw Gmin LOM. Natomiast najistotniejszymi
problemami wskazanymi przez mieszkancéw sa: brak ciggtosci tras
rowerowych oraz niska dostepnos¢ do miejsc parkingowych dla
samochodoéw. Mieszkancy Gmin LOM negatywnie wskazujg gtdéwnie na brak
zachowanej ciggtosci chodnikéw i tras rowerowych, matg dostepnos¢ do
miejsc parkingowych (dla roweréw oraz samochoddéw), a takze niskg
dostepnos¢ do komunikacji zbiorowej w LOM (PTZ, linie komercyjne,
transport kolejowy).

Z aplikacji w ramach przemieszczania sie transportem publicznym korzysta
prawie potowa mieszkancéw Lublina i Gmin LOM. Za ich pomocg okoto 10 %
z nich zamawia transport samochodowy (taxi, Uber itp.). Tylko niecate 8 %
mieszkancéw nie postuguje sie w ogdle aplikacjami przy korzystaniu z
transportu publicznego w LOM.

Przy wyborze szkoty wyzszej oraz ponadpodstawowej miejsce zamieszkania
zarobwno mieszkancéw Lublina, jak i Gmin LOM nie miato wiekszego
znaczenia, co wynika z mozliwosci samodzielnego dojscia lub dojazdu
ucznia/studenta do miejsca nauki. Natomiast inaczej jest w przypadku szkot
podstawowych. Gtéwnie ze wzgledu na wiek dzieci prawie dla 1/3
mieszkancéw Gmin LOM istotng wage miata jak najblizsza lokalizacja
placowki.

Zdecydowana wiekszos¢ mieszkancéw Lublina (az 76 %) i Gmin LOM (66 %)
nie wyraza zainteresowana uczestnictwem w dziataniach informacyjnych
lub edukacyjnych zwigzanych z wiasciwym ksztattowaniem roéznych
sposobow przemieszczania sie po LOM (Rys. 5.3). Wynikac to moze zaréwno



z nadal niskiej ich Swiadomosci mobilnosciowej, jak i z niedostatecznych
dziatan JST LOM w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w LOM.

Dotychczasowe sposoby konsultacji spotecznych w zakresie mobilnosci
i transportu pozytywnie ocenia prawie potowa mieszkancéw Lublina, a zZle
okoto 1/4 z nich. Z kolei okoto 1/3 mieszkahcédw Gmin LOM ocenia je
zarowno dobrze, jak i Zle. Stad tez, w aspekcie konsultacji spotecznych
w ramach zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w LOM, okoto 70 %
mieszkancéw Lublina i mieszkancéw Gmin LOM oczekuje rozbudowanych
konsultacji spotecznych oraz uczestnictwa w nich takze przedstawicieli
urzeddw miast i gmin. Takze okoto 15 % mieszkarncow Lublina i Gmin LOM
wyraza gotowos¢ do czynnego udzielania sie przy wdrazaniu lokalnych
wydarzen.

51 Zdalna praca i nauka szkolna w domu oraz restrykcje w poruszaniu sie
pojazdami transportu publicznego.

Do spowolnienia wskazywanych przez mieszkancéw LOM (szczegdlnie
mieszkancéw Gmin LOM) checi zmian swoich obecnych zachowan
komunikacyjnych we wskazywanym kierunku oczekiwanego przez nich
wzrostu udziatu podrézy transportem publicznym po LOM, przy
jednoczesnym ograniczeniu udziatu podrézy samochodem, przyczynity sie
gtownie wprowadzone w 2020 roku obostrzenia w przemieszczaniu sie
zwigzane z pandemig COVID-19°",

Doktadne dane dotyczace sposobdw, zachowan, oczekiwanh i preferencji
przemieszczen mieszkancow Lublina i mieszkancéw Gmin LOM po catym
obszarze LOM, wskazujgce elementy wspdlne oraz mniejsze lub wieksze
réznice pomiedzy nimi, podane sg w zatgczniku 1: Wyniki badari zachowari
i preferencji mobilnosciowych mieszkaricow LOM.
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5.2 WYNIKI WYWIADOW Z KLUCZOWYMI INTERESARIUSZAMI

Z kluczowymi interesariuszami SUMP LOM?>? zostat przeprowadzony
tzw. indywidualny wywiad pogtebiony (IDI°®) dotyczacy kluczowych kwestii
wptywajgcych na rozwdéj mobilnosci w LOM. Jako najistotniejsze wskazania
(oznaczone kursywa) przyjeto te, na ktore wskazywato siedmiu lub wiecej
interesariuszy (co najmniej 1/3 JST LOM). Kolejne postulaty nalezy uznac
za bardzo wazne dla prawidtowego wdrazania zrébwnowazonej mobilnosci
miejskiej w LOM. Podnoszone przez interesariuszy kwestie skupiajg sie
wokét nastepujacych obszardow:

A.

Obszar - Planowanie przestrzenne ukierunkowane na mobilnos¢
zZrébwnowazona:

>

niekontrolowana suburbanizacia oraz problemy migragji

i demograficzne,

> planowanie przestrzenne zorientowane na zrownowazong

mobilnosc¢ w LOM.

Obszar - Transport zbiorowy w LOM:

>
>

>

>

brak lub zbyt mato potaczeri z Gmin LOM do Lublina,
zintegrowany transport publiczny w LOM - publiczny transport
zbiorowy oraz przewoZnicy prywatn,

obszary miast i miejscowosci LOM wykluczone komunikacyjnie -
pozbawione komunikacji publicznej lub o niskim poziomie
i standardzie obstugi,

zawieszanie kursow lub likwidowanie linii przez Organizatoréow
i operatorow PTZ oraz operatoréw prywatnych w zwigzku z
ograniczeniami w przemieszczaniu sie oraz z powodu niskiej
rentownosci kurséw (linii),

52 Przedstawiciele JST LOM, w tym decydenci.
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Rys. 5.4 Informacja o konsultaciach w LOM
Zrédto: materiaty wiasne

>

>

>

brak lub zbyt mata liczba potgczen liniami publicznego transportu
zbiorowego pomiedzy Gminami LOM,

niewykorzystany potencjat transportu kolejowego - utworzenie
LKA i budowa nowej linii kolejowej do tecznej,

wysokie koszty utrzymania transportu publicznego, szczegolnie
zbiorowego transportu gminnego.

53 |DI - Individual In-Depth Interview.
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Obszar - Systemy transportu wspétdzielonego:
system pojazdéw wspoétdzielonych w Gminach LOM.
system roweru publicznego w LOM,

. Obszar - Indywidualny ruch rowerowy i pieszy:
budowa sciezek rowerowych, w tym faczenie ich w jednorodne
ciggy,
poprawa infrastruktury oraz dostepnosci dla ruchu pieszego
[ rowerowego,
budowa chodnikéw w LOM.

Obszar - Indywidualny transport samochodowy:
obnizanie poziomu emisji liniowej transportu samochodowego,
rozbudowa i sieci stacji tadowania
zeroemisyjnych w LOM.

Obszar - Polityka parkingowa:

stworzenie polityki parkingowej w LOM.

rozwoj pojazdow

K.

sytuagia makroekonomiczna: m.in. wptyw inflacji na budzety /ST
LOM | koszty inwestycj, ryzyko obnizenia dynamiki wzrostu
gospodarczego, dostateczna oraz zta sytuacja budzetowa /ST LOM,
zmiany w otoczeniu prawnym /ST LOM,
budowa struktur metropolitalnych do zarzadzania zintegrowanym
transportem publicznym w LOM,
wspotpraca pomiedzy JST LOM (spéjna i jednolita polityka) przy
planowaniu i realizacji inwestycji,
wptyw polityki klimatycznej UE na
mobilnosci miejskiej.
Obszar - Promocja i edukacja dla transportu zbiorowego i mobilnosci
aktywnej:

promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci w LOM.

rozwoéj zréwnowazonej

Z powyzszej analizy IDI, w aspekcie rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w LOM, wynika ze w obszarze:

. Obszar - Bezpieczeristwo ruchu drogowego: A. JST LOM majg $wiadomos¢ koniecznosci podejmowania wiasciwych
niski poziom BRD - poprawa szczegdlnie w aspekcie pieszych dziatani planistycznych i organizacyjnych,
i rowerzystow, B. JST widzg braki jakosciowe i funkcjonalne w transporcie publicznym
poprawa stanu technicznego drég i odpowiedni poziom ich w LOM, a takze konieczno$¢ integracji organizacyjnej i taryfowej
utrzymania, wszystkich jego rodzajéw w LOM,
. Obszar - Transport towarowy i logistyka miejska: C. JST LOM widzg potrzebe ich rozwoju na obszarze catego LOM
budowa nowych drog. i mozliwo$¢ wigczenia ich w system zintegrowanego transportu
Obszar - Transport lotniczy: publicznego w LOM,
niewykorzystany potencjat Portu Lotniczego Lublin. D. wyraznie wskazana jest potrzeba dalszego usprawnienia systeméw
Obszar - Zarzadzanie zrGwnowazong mobilnoscig: komunikacji rowerowej i pieszej oraz poprawa dostepnosci do nich,
niewystarczajace srodki finansowe JST LOM lub ich brak na  E,_ jest juz widoczna $wiadomos¢ JST LOM i interesariuszy koniecznosci
realizacje zadar dot. zrownowazonej mobilnosci w LOM, przeciwdziatan wobec negatywnego wplywu ruchu samochodowego
na srodowisko naturalne i antropogeniczne,
== MOBILNOSC

WLOM



znany jest juz problem zwigzany z nieuporzadkowanym parkowaniem
samochodéw i istnieje potrzeba zmian systemowych, organizacyjnych
i infrastrukturalnych,

. widoczna jest koniecznos¢ szybkiego przeciwdziatania nadal niskiemu
poziomowi BRD oraz zmian w obszarze inwestycji iutrzymania
infrastruktury drogowej,

nie ma jeszcze Swiadomosci koniecznosci wprowadzania rozwigzan
organizacyjnych i infrastrukturalnych regulujacych i usprawniajgcych
transport towarowy oprécz ograniczania ruchu ciezarowego poprzez
budowe obwodnic,

wyraznie widoczne jest bardzo niskie znaczenie transportu lotniczego
dla PTZ i mobilnosci w obszarze LOM,

JST LOM zdajg sobie sprawe z probleméw zwigzanych z jakoscia,
funkcjonowaniem, ograniczeniami finansowo-prawnymi i kosztami

utrzymania transportu publicznego w LOM i koniecznosci jego poprawy
w postaci zintegrowanego PTZ obejmujgcego docelowo wszystkie
rodzaje transportu zbiorowego w obszarze LOM,
K. wida¢ nadal za niskg Swiadomos$¢ spoteczng oraz administracji
publicznej w LOM oraz niewystarczajgcg promocje i edukacje
w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci w LOM.
Réwniez wazne kwestie zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig miejska
w LOM, jak:
wymiana taboru na autobusy zero- i niskoemisyjne - obszar B,
wdrazanie Stref Czystego Transportu - obszar E,
katalog dobrych praktyk dot. rozwigzah infrastrukturalnych
i organizacyjnych dla zréwnowazonej mobilnosci w LOM - obszar J,

zostaty wskazane odpowiednio tylko przez jedno JST LOM.
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Podstawg dla prawidtowego zarzgdzania przestrzenia i jej funkcjonowania
oraz przyjecia witasciwych zasad i kierunkéw zréwnowazonego rozwoju
przestrzennego sg dla kazdej z gmin dokumenty strategiczne. Gtéwnymi
dokumentami sg strategie rozwoju oraz studia uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego (suikzp). Strategie rozwoju w sposob
catosciowy okreslajg podstawowe, najwazniejsze kierunki interwencji
i rozwoju gminy we wszystkich obszarach strategicznych. Natomiast suwikzp
okres$lajg polityke przestrzenng gmin w zakresie ich zagospodarowania
przestrzennego. Na podstawie wigzgcych dla sporzadzania miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego (mpzp) zapiséw suikzp, gminy
regulujg zasady i mozliwos$ci zagospodarowania poszczegdélnych obszaréw
i dziatek w granicach jego opracowania. Obecnie tylko sze$¢ JST LOM nie jest
pokrytych w catosci obowigzujgcymi mpzp, z czego jedna (Gmina
Niedrzwica Duza) pokryta jest prawie w catosci (96 %), dwie (Lublin i Gmina
Kamionka) w nieco ponad potowie (54 %), a ponizej 1/4 - Gmina Konopnica
(24 %) oraz Gmina Nateczéow i Gmina Wojciechéw (po 13 %).

Zapisy mpzp, poprzez swoje szczegbtowe ustalenia wzgledem
przeznaczenia kazdego obszaru nim objetego, pozwalajg na kompleksowe
zrzgdzanie rozwojem przestrzennym w gminie. Suikzp JST LOM pochodza
zréznego okresu, dlatego tez w starszych suikzp oraz powstatych na ich
podstawie mpzp gminy nie zwracaly odpowiedniej uwagi, jak obecnie w
najnowszych edycjach czy aktualizacjach, na kwestie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej. W najnowszych suikzp oraz mpzp pojawiaja sie coraz
bardziej szczegotowe zapisy dotyczgce dziatan, kierunkdw rozwoju i funkg;ji
poszczegodlnych obszaréw gminy i dziatek w obrebach. Pozwala to na coraz
efektywniejsze wdrazanie zatozeh i realizacji projektow z zakresu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w LOM.

Gtéwnym problemem dla zapewnienia odpowiedniego poziomu mobilnosci
mieszkancom LOM jest nadal rozwijajgca sie w sposdb niekontrolowany
suburbanizacja, a takze coraz bardziej widoczna semiurbanizacja wsi.

Przyczyniajg sie one do chaotycznego i niekontrolowanego rozwoju
przestrzennego, czego efektem sg widoczne i odczuwalne problemy
zwigzane chociazby z brakiem podstawowego uktadu drogowego (brak
drog lub nierozwinieta jeszcze sie¢ drogowa), brakiem lub niedostateczng
obstuga transportem publicznym oraz brakiem ustug podstawowych, a
przez to takze degradacjg i chaosem uktaddw urbanistycznych.

Dlatego tez w ramach aktualizacji suikzp i mpzp lub sporzgdzania nowych
mpZzp JST LOM wpisujg nowe lub uszczegoétawiajg dotychczasowe zapisy
regulujgce zrownowazony rozwdj takze w aspekcie mobilnosci swoich
mieszkancéw. Wskazujg one na koniecznos$¢ regulowania dalszych
procesd6w suburbanizacyjnych pod katem zapobiegania punktowemu
lokalizowaniu inwestycji mieszkaniowych, szczegélnie na obszarach
pozbawionych infrastruktury technicznej, drég oraz transportu
publicznego.

Sposréd Gmin LOM wokét Lublina z dynamicznie rozwijajgca sie
suburbanizacjg sq az cztery (gminy: Gtusk, Jastkow, Niemce i Wolka) ze
100 % pokryciem mpzp, co jednak nie przyczynito sie do ochrony przed
niekontrolowanym procesem rozlewania sie zabudowy oraz duzym
wzrostem liczby inwestycji punktowych. Oznacza to, ze JST LOM powinny
zacie$ni¢ wspotprace pomiedzy sobg w kwestii stworzenia wspélnych
narzedzi planistycznych oraz prawnych celem skuteczniejszego
przeciwdziatania suburbanizacji.

Na obszarach gmin niepokrytych mpzp rozwéj przestrzenny odbywa sie w
trybie wydawania decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu. Decyzja ta ma za zadanie utrzymanie odpowiedniego tadu
przestrzennego na obszarze gminy. Niestety zawiera ona tylko podstawowe
wymagania odnosnie parametrow wnioskowanej inwestycji na danej
dziatce i zagospodarowania jego bezposredniego otoczenia. Dlatego w
odroznieniu od mpzp (0 najczesciej duzym zasiegu obszarowym - gmina,
miejscowos¢, obreb lub ich wybrane czesci), ktéry okresla sposéb i wymogi
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zagospodarowania wiekszego obszaru niz tylko dla jednej wnioskowanej
dziatki, w ramach decyzji nie da sie kompleksowo i prawidtowo ksztattowac
polityki przestrzennej gminy opisanej w suikzp.

W efekcie sukcesywnie przybywa zapisow w suikzp i mpzp dotyczacych
warunkéw lokalizacji miejsc zamieszkania i osiedli oraz podstawowych
ustug, targowisk oraz stref aktywnosci gospodarczej.

Zapisy te maja tez na celu zapewnienie oraz zaspokojenie podstawowych
potrzeb mieszkarncow w miejscu ich zamieszkania (zakupy, sprawy
urzedowe, rekreacja itp.) i tym samym ograniczenie do niezbednego
minimum koniecznosci dalszego przemieszczania sie, z wyjatkiem podroézy
obligatoryjnych.

W suikzp oraz mpzp wskazywane sg takze zasady oraz lokalizacje
infrastruktury transportu publicznego w postaci parkingdw P+R oraz B+R
i weztdbw przesiadkowych, w miejscach weztowych - gtéwne przy
przystankach autobusowych oraz stacjach i przystankach kolejowych.
Dlatego tez wazne jest wprowadzanie i dalszy rozwdj, szczegolnie
w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci mieszkancéw LOM:

54 Diagnoza przestrzenna Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego, pazdziernik 2021
roku.

perspektywicznego planowania obszaréw nowej zabudowy i funkcji
ustugowych w sposéb zapewniajacy ich wysokg dostepnos¢

transportowg - z jak najwiekszym wykorzystaniem istniejgcej
infrastruktury technicznej i transportowej,
wspotpracy  miedzygminnej w  zakresie  rozwoju  uktadu

komunikacyjnego i zintegrowanego transportu zbiorowego w LOM,
jednolite; polityki
zagospodarowania przestrzennego na catym obszarze LOM poprzez
powotanie zespotéw miedzygminnych ds. strategii, planowania i
rozwoju przestrzennego,

warunkéw, zasad, mozliwosci i kolejnosci zabudowy przysziych

przestrzennej i zrbwnowazonego

obszaréw przeznaczonych pod inwestycje, szczegdlnie pod nowa
zabudowe mieszkaniowa.
Szczego6towy opis uwarunkowan wewnetrznych oraz zewnetrznych obszaru

LOM zostat opisany w Diggnozie przestrzennej Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego™.

== MOBILNOSC
== WLOM



6.2 TRANSPORT zBIOROWY W LOM

Transport zbiorowy jest gtdwnym elementem zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, ktory daje mozliwos¢ alternatywnych wobec samochodu podrézy
po LOM. Przemieszczanie sie mieszkancéw LOM po catym obszarze LOM,
autobusem i pociggiem, pozwala na:

>> zmniejszenie natezenia ruchu na liczba
samochodéw osobowych w ruchu),

>>  zmniejszenie poziomu emisji liniowej®>,

drogach (mniejsza

> wzrost poziomu bezpieczenhstwa ruchu drogowego (dalej BRD),
szczegblnie jego niechronionych uczestnikow?®,

> wzrost mobilnosci aktywnej mieszkancédw (np. poprzez dojscie piesze
do przystanku, jazda rowerem),

> zmniejszenie zapotrzebowania na kolejne nowe miejsca postojowe
(parkingowe) w centrach miast i miejscowosciach LOM.

JST LOM podjely juz pierwsze kroki zwigzane z rozwojem zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w LOM, czego efektem sg m.in. rozwdj transportu o
charakterze uzytecznosci publicznej (organizowanego jako komunikacja
miejska, gminna i powiatowa), inwestycje w nowoczesny i ekologiczny tabor
do obstugi linii komunikacyjnych i w infrastrukture przystankowg, wezty
przesiadkowe, parkingi P+R>’, B+R>® | K+R>° oraz rozwigzania organizacyjne
w postaci m.in. taryf biletowych, biletéw elektronicznych oraz informacji
pasazerskie;j.

Na Rys. 6.1 przedstawiono obszary wyznaczone odlegtoscig 417 m w linii
prostej (tj. ok. 500 m liczone po uktadzie drogowym) dla przystankéw linii

55 Emisja liniowa - emisja komunikacyjna od pojazdéw.

56 Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego to piesi oraz rowerzysci.

57 P+R - Park and Ride - podroz tgczona auto - transport publiczny: (podjedz
samochodem) i ZAPARKUJ (na parkingu) | JEDZ DALEJ (transportem publicznym.

autobusowych i trolejbusowych oraz 833 m w linii prostej (tj. ok. 900 m
liczcone po ukitadzie drogowym) dla stacji i przystankdéw kolejowych,
rozumiane jako pozadany zasieg dojscia do przystankéw publicznego
transportu zbiorowego.

8 B+R - Bike and Ride - podrdéz tgczona rower - transport publiczny: (podjedz
rowerem) i ZAPARKU]J (na parkingu) | JEDZ DALEJ (transportem publicznym).

59 K+R - Kiss and Ride - miejsce postoju krotkoterminowego (od 1 do maksymalnie
5 minut) przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone do podwiezienia lub
odebrania samochodem osoby lub oséb korzystajgcych z transportu publicznego.
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Rys. 6.1 Dostepnosc komunikacyjna w LOM od przystankow transportu zbiorowego
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éﬁ ROZKLAD JAZDY

lubayTow
Kierunek: ul. 1 Maja / Topaz - Liséw V / Kosci6t

ot 14 Lubartowska Komunikacja Miejska

ul. Parkowa 6
21-100 Lubartéw
(81) 8552096

Shomer Nazwa praystanku A A A A A A A A
praystanku
2 ul. Hutnicza / Kierunek Centrum | 0520 | 07:00 | o08:30 | 1030 | 1330 | 1530 | 17:10 [ 19:00
PKP ul. Kolejowa / DW. PKP 0521 | o701 [ o831 [ 1031 | 131 | 1531 [ a1 | 1901
1578L/02 ul. Powstaricow Warszawy 0522 | o702 | o832 | 1032 | 132 | 1s3:2 [ 1712 | 1902
04 - c;?;ﬁ;p::::'"” 0524 | 07:06 | 0838 | 1038 | 1334 | 1538 | 1714 | 1908
06 ul. 1 Maja / Topaz 05:26 | 07:06 | 08:36 | 10:36 | 13:36 | 15:36 | 17:16 | 19:06
08 ul. Plaskowa / ul. 1 Maja 0527 [ o707 | o837 1337 | 1537 | w7 | 1907
10 ul. takowa / ul. Piaskowa 0528 | 07:08 | 0838 1338 | 1538 | 1718 | 1908
12 ul. takowa / Stpital 0529 | o709 | o8 1339 | 1539 | 1718 | 1909
53 ul. Cicha / Policja 0530 | 07:10 | os:0 1340 | 1540 [ 1720 [ 19:10
g5 B ELuoeskr (ﬂ‘:{m,’::wa"i“ U053 [ o7 | osar 13:41 | 1541 | 1721 | 19
1 ul. Partyzancka / PEC 0533 [ 0713 | osa3 1343 | 1543 | w23 | 1913
16 ul. Farna / Targ 0534 | o714 | o08:4a 1344 | 158 | 1724 | 198
15791/02 ul. Szaniawskiego 05:36 | o07:16 | osas 1346 | 1546 | 1726 | 196
15451/17 Aleje Tysiaclecia o0s:38 | 0718 [ osas 1348 | 1548 | 1728 | 198
15451/15 ul. Nowodworska 0539 | o07:19 | o849 1349 | 1549 | 1729 | 1919
15281/05 ul. Lipowa Il o542 | o722 | os: 352 | 1ss2 [ w32 [ 1022
1528/03 ul,Lipowall 0543 | o7:23 | osss 353 | 1553 | w733 | 193
15281/01 ul. Lipowa | 05:44 | o07:24 | 0854 1354 | 1554 [ 1738 [ 1924
18 ul. Chopina /1L0 0545 | 0725 | osss 1355 [ 155 [ 1735 | 1025
20 ul.KJadwigi / Alzwyciestwa | 0548 | 07:28 | os:s8 1358 | 1558 | 1738 [ 1028
2 ul. Mieszka |/ ul. Lesna 05:50 | 0730 | 09:00 1400 | 1600 [ 1740 [ 1930
15391/27 ul. Kopernika I oss2 | o732 | o902 1402 | 1602 | 1742 | 1932
2% ul. Polesie / ul. Kawalerzystow | 05:s3 | 07:33 [ 0903 1003 | 1603 | 1743 [ 1933
2 ul. Polesie / ul. Lotnikow o554 | 07:38 | 09:08 1404 | 1604 | 1748 | 1938
2 ul. Kosmonautéw / 5P 4 1405 | 1605 | 1745 | 1935
15391/25 Uisow V / Kosciot 1406 | 1606 | 1746 | 1936

LEGENDA:
A-kursuje od poniedziatku do piatku

Rozktad jazdy
Lubartowskiej Komunikacji Miejskiej
obowiazuje od 24.01.2022r.

Element graficzny ,Strzatka” oznacza
kierunek jazdy.
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JESTES TUTAJ

Rys. 6.2 Komunikacja miejska w Lubartowie - rozktad jazdy

6.2.1 Autobusowy transport zbiorowy

W LOM publiczny transport zbiorowy (dalej: PTZ) zarzadzany jest przez
Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie (dalej: ZTM w Lublinie), Gminy
LOM na swoim obszarze lub w drodze stosownych porozumien
miedzygminnych w innych gminach, a takze przez powiaty w Gminach LOM
w ramach porozumien powiatowo-gminnych oraz transport prywatny na
liniach komercyjnych przewoznikéw prywatnych:
> w Lublinie® na:

= 58 miejskich liniach dziennych,

= 13 miejskich liniach dziennych trolejbusowych,

= natrzech liniach nocnych: N1, N2 i N3,

> w Lubartowie:
= przez Miasto Lubartéw: jedna linia miejska®’,
= przez 35 linii komercyjnych prywatnych przewoznikéw,
> w Swidniku:
= przez ZTM w Lublinie na trzech liniach dziennych: nr 5. 35, 55
i jednej linii nocnej N2,
= przez Powiat Swidnik: na trzech liniach powiatowych,
= przez cztery linie komercyjne prywatnych przewoznikow,
> w gminie Befzyce:
= przez Powiat Lubelski®?: na siedmiu liniach powiatowych nr 5, 5a,
6,7,9, 93,12,
= przez dziewiec linii komercyjnych przewoznikéw prywatnych,

> w gminie Bychawa:

60 Publiczny transport zbiorowy w Lublinie organizowany jest przez Zarzad 62 Dane o liniach organizowanych przez Powiat Lubelski:

Transportu Miejskiego w Lublinie.

61 Pilotazowa, bezptatna linia Lubartowskiej Komunikacji Miejskiej.

https://www.powiat.lublin.pl/aktualnosci/n,240679,informacja-nt-funkcjonowania-
linii-komunikacyjnych-w-2022-r.html#



= przez Powiat Lubelski: na dziewieciu liniach powiatowych nr 1, 2,

23,3,3a,4,8,10, 11,
= przez dwanascie linii komercyjnych przewoznikéw prywatnych,
w gminie Garbow:
= przez dwie linie komercyjne przewoznikéw prywatnych,

w gminie Gtusk:

= przez ZTM w Lublinie: na szesciu liniach dziennych nr 3, 16, 17, 35,

73,917,
= na czterech liniach komercyjnych przewoznikow prywatnych,
w gminie Jabtonna:
= przez ZTM w Lublinie: na dwdch liniach dziennych nr 17, 917,
= przez Powiat Lubelski: na jednej linii powiatowej nr 4,
= przez piec linii komercyjnych przewoznika prywatnego,

w gminie Jastkow:

= przez ZTM w Lublinie: na o$miu liniach dziennych nr 3, 18, 20, 30,

33, 44,79, Zielona.
= przez siedem linii komercyjnych przewoznikéw prywatnych,
w gminie Kamionka:
= przez Gmine Kamionka: na dwaéch liniach gminnych,
= przez pietnascie linii komercyjnych przewoznikéw prywatnych,

w gminie Konopnica:

= przez ZTM w Lublinie: na czterech liniach dziennych nr 12, 78, 79,

85,
= przez Powiat Lubelski: na jednej linii powiatowej nr 12,

63 Dla kolejnych 15 linii komercyjnych zostaty wydane przez Gmine Konopnica
zgody na zatrzymywanie sie na przystankach, jednak linie te nie zostaty
uruchomione.

-
-
-
-
-
-
—
-
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przez Gmine Konopnica: na dwbdch liniach gminnych oraz
transport specjalny door-to-door dla o0s6b z ograniczong
mobilnoscia,

przez piec linii komercyjnych przewoznikéw prywatnych®3,

w gminie teczna:

przez trzynascie linii komercyjnych przewoznikéw prywatnych,

w gminie Metgiew:

przez ZTM w Lublinie: na linii dziennej nr 5,

przez Powiat Swidnik: na trzech liniach powiatowych nr L1, L2, L3,
przez Gmine Metgiew: linia gminna oraz linia specjalna door-to-
door dla 0séb z ograniczong mobilnoscia,

przez dwie linie komercyjne przewoznikéw prywatnych,

w gminie Nateczow:

przez Gmine Nateczéw: na trzech liniach gminnych,
przez trzynascie linii komercyjnych przewoznikéw prywatnych,

w gminie Niedrzwica Duza:

przez ZTM w Lublinie: na linii dziennej nr 8,
przez Powiat Lubelski: na dwéch liniach powiatowych nr 9, 9a,
przez trzy linie komercyjne przewoznikéw prywatnych,



> w gminie Niemce:
= przez ZTM w Lublinie: na szesciu liniach dziennych nr 4, 23, 24, 42,
44,74,
l“Bll“ ‘ bt = przez piec linii komercyjnych przewoznikow prywatnych,
7 e > w gminie Piaski:

I % i 4 ‘ 7 , i .V . . . . L .
w 835’ 5! N v i o = przez Gmlhe I?lafskl..na S|edm,|u Ilruéch gm|nr1ych,

= przez Powiat Swidnik: na dwoch liniach powiatowych nr L1, L3,
045 !r m‘ 8 | ki 7 = przez dziesiec linii komercyjnych przewoznikéw prywatnych,
i > w gminie Spiczyn:

= przez ZTM w Lublinie: na dwoch liniach dziennych nr 22, 922,

= przez Gmine Spiczyn: na pieciu liniach gminnych,

= przez Powiat keczynski: na jednej linii powiatowe;j,

= przez dwie linie komercyjne przewoznikéw prywatnych,
> w gminie Strzyzewice:

= przez Powiat Lubelski: na trzech liniach powiatowych nr 4, 8, 10,

= przez szesc linii komercyjnych przewoznikéw prywatnych,

35 Q99

AL |
11"] o > w gminie Wojciechow:
14 = przez Powiat Lubelski: na trzech liniach powiatowych nr 6, 7, 12,
= przez dwie linie komercyjne przewoznikéw prywatnych,
> w gminie Wélka:
= przez ZTM w Lublinie: na szesciu liniach dziennych nr 2, 5, 22, 52,
74,922,
= przez Gmine Wélka: na jednej linii gminnej,
= przez dwie linie komercyjne przewoznika prywatnego.

Rys. 6.3 Zawieszane lub likwidowane kursy na liniach komercyjnych w LOM L Lo . L . L. .
Uzupetnieniem linii komercyjnych sa linie obstugiwane przez rézne oddziaty

PKS-6w, ktére w zwigzku z bardzo matg liczbg kurséw (rézna ich liczba w
poszczegdlne dni tygodnia) nie majg istotnego znaczenia w obstudze LOM.
Ze wzgledu na czesto zmieniane rozktady jazdy, zawieszanie, likwidacje

Zrédfo: Materiaty wtasne

-:=‘:= OBILNOSC 77



czesci lub wszystkich kursow na danej linii komercyjnej (zaréwno
przewoznikéw prywatnych, jak i PKS-6w) oraz niewykonywanie
poszczegbdlnych kurséw ujetych w rozktadzie jazdy, komunikacja ta nie jest
dla mieszkancow LOM pewnym oraz niezawodnym sposobem na
przemieszczanie sie po LOM Rys. 6.3. Tak funkcjonujgcy model transportu
publicznego nie dziata prawidtowo, poniewaz nie zapewnia mozliwosci
odbywania codziennych podrézy obligatoryjnych przez mieszkaricéw LOM.

Wybrane linie miejskie organizowane przez ZTM w Lublinie, w drodze
rozstrzygniecia postepowan przetargowych ZTM w Lublinie na podstawie
stosownych porozumien pomiedzy Lublinem i dang Gming LOM s3a
wydtuzane poza granice Lublina do miejscowosci tych gmin. Dzieki temu juz
10 gmin wokét Lublina® (oprécz gminy Strzyzewice®® wszystkie pozostate
gminy graniczace z Lublinem oraz trzy gminy® ze wschodniej cze$ci LOM)
obstugiwanych jest juz tgcznie 40 liniami lubelskiej komunikacji miejskiej (39
dziennymi i jedng nocng). Kazda zmiana trasy linii miejskiej organizowanej
przez ZTM w Lublinie w Gminach LOM, nowe pot3gczenie, zwiekszenie
czestotliwosci itp., zwigzane jest z aneksem do istniejgcego porozumienia
miedzygminnego lub utworzeniem nowego.

PTZ w Gminach LOM realizowany jest przez dang gmine LOM lub przezinng
gmine LOM Ilub powiat na mocy porozumien dotyczacych realizacji
przewozéw komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej.
Wszelkie zmiany dokonywane sg aneksami do istniejgcych porozumien
miedzygminnych oraz powiatowo-gminnych lub utworzeniem nowych.

Czes$¢ gminnych oraz wszystkie powiatowe linie publicznego transportu
zbiorowego w przewozach otwartych uzytecznosci publicznej w LOM

64 Swidnik oraz gminy: Gtusk, Jabtonna, Jastkéw, Konopnica, Melgiew, Niedrzwica
Duza, Niemce, Spiczyn i Wolka.

65 Gmina Strzyzewice jest jedyng gming graniczaca z Lublinem, ktéra nie jest
obstugiwania liniami komunikacji miejskiej organizowanymi przez ZTM w Lublinie.

funkcjonuje w oparciu o dofinasowanie z Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych (dalej: FRPA). W LOM juz pod koniec roku 2019 utworzono
pierwsze 2 linie powiatowe obstugujgce gminy Betzyce, Bychawa i
Strzyzewice®”. W roku 2020 utworzono w ramach FRPA kolejnych 8 linii
powiatowych oraz 1 w roku 2021, a w roku 2022 funkcjonuje juz ich tacznie az
16. Natomiast w roku 2021 przyznano doptate z FRPA do pierwszych linii
gminnych w LOM: w gminie Gtusk - 1, w gminie Niemce - 3 linie, w gminie
Piaski - 7 linii, w Gminie Wélka - 1 linia. W roku 2022 linie gminne
dofinansowywane ze Srodkow FRPA funkcjonujg tylko w gminach: Piaski i
Woélka.

Linie gminne i powiatowe w LOM funkcjonujgce w oparciu o doptaty z FRPA
pozwolity zaréwno poprawi¢ dotychczasowy niski poziom obstugi (liczba
kursow, czestotliwos¢), jak i objg¢ nig nowe miejscowosci (nowe linie), co
pozwolito na zmniejszenie liczby mieszkaricow LOM narazonych na
wykluczenie komunikacyjne, a tym samym i spoteczne w LOM.

Zlikwidowanie gminnych linii funkcjonujacych w oparciu o FRPA w gminach:
Gtusk, Niemce i Wélka wynika takze z powodu obstugi miejscowosci

linlami organizowanymi przez ZTM w Lublinie, odpowiednio po 6 linii
podmiejskich w kazdej z tych gmin. Dzieki temu mieszkancy tych gmin
uzyskali potgczenia bezposrednie do Lublina oraz mozliwos¢ korzystania z
lubelskiej taryfy biletowej. W ramach przeciwdziatania wykluczeniu
spotecznemu i komunikacyjnemu w LOM oraz likwidowania obszaréw
zmarginalizowanych w aspekcie dostepnosci i obstugi PTZ w LOM (stabo
rozwinieta infrastruktura i siatka potgczen autobusowych w Gminach LOM,
w czesci miejscowosci lub catych miejscowosci i osiedli w miastach), a takze
zaspokajania potrzeb transportowych mieszkaricow LOM (majac takze na
uwadze miejsca o matej liczbie pasazerdéw i zapewnienie jedynego sposobu

66 Gminy wokét Lublina, niegraniczace z nim: Jabtonna, Metgiew i Spiczyn.
67 Dane: https://www.lublin.uw.gov.pl i https://www.powiat.lublin.pl/transport/

== MOBILNOSC
== WLOM


https://www.lublin.uw.gov.pl/
https://www.powiat.lublin.pl/transport/

dojazdu np. do lekarza, do szkoty, do urzedu czy na dworzec kolejowy),
najefektywniejszym  organizacyjnie,  kosztowo oraz  optymalnie
dostosowanym do potrzeb mieszkancéw, moze by¢ skierowany na
konkretny odcinek oraz w konkretnym terminie (godzinie), transport
publiczny na zyczenie. Transport na zyczenie® to wykonywanie przewozu
po zgtoszeniu koniecznosci przejazdu na danej trasie lub jej okreslonym
odcinku: liniami autobusowymi realizujgcymi wybrane kursy wariantowe
lub wydtuzenia tras podstawowych lub liniami ,na zyczenie” na danym
obszarze wedtug okreslonych przebiegéw linii. Przew6z dokonywany jest

68 Inaczej transport na zgdanie (DRT - Demand Responsive Transport).

kursami zamowionymi telefonicznie lub poprzez aplikacje mobilne zgodnie
z obowigzujacym rozktadem jazdy (jezeli brak jest zgtoszen, autobus nie
realizuje kursu) z okreslonym czasowo wyprzedzeniem.

W LOM transport na zyczenie mogtby obstugiwac osiedla lub ich czesci
W Lublinie oraz miejscowosci Gmin LOM (lub ich czesci) pozbawione obstugi
komunikacyjnej. Linie transportu na zyczenie powinny konczy¢ sie na
petlach linii regularnych, na weztach przesiadkowych, stacjach i
przystankach kolejowych.
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W gminie Konopnica i Melgiew organizowany jest dodatkowo bezptatny
transport oséb w postaci linii specjalnych (bez obowigzujgcego przebiegu i
bez rozktadu jazdy) door-to-door dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci
(gtéwnie niepetnosprawnych i z obszaréw wykluczonych komunikacyjnie)
pozwalajacy na dojazd takich oséb na dowolnej trasie do osrodka zdrowia,
urzedu lub innego miejsca w gminie. Przejazd taki musi by¢ wczesniej
zgtoszony z podaniem miejsca docelowego i godziny przejazdu. Jest to
przyktad oferty przewozowej w Gminach LOM dopasowanej do
rzeczywistych potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami.

W LOM, w zasadzie tylko w Lublinie na liniach miejskich oraz w Gminach
LOM obstugiwanych liniami podmiejskimi organizowanymi przez ZTM w
Lublinie, wszystkie autobusy operatoréw je obstugujacych posiadajg
utatwienia dla o0sd6b z ograniczong mobilnoscig oraz dla os6b z
niepetnosprawnoscia w postaci m.in.: niskiej podtogi na catej dtugosci
autobusu lub co najmniej pomiedzy pierwszymi i drugimi drzwiami, funkgji
tzw. ,przykleku” umozlwiajgcego obnizenie poziomu podtogi w autobusie,
przyciski w alfabecie Braille’a. Natomiast w komunikacji gminnej autobusy z
czescig niskiej podtogi w jednych drzwiach obstuguijg linie w Lubartowie i w
gminie Konopnica. Na pozostatych liniach gminnych i powiatowych
autobusy z czescig niskopodtogowg wystepujg jednostkowo.

Udziat pojazdéw klimatyzowanych w komunikacji miejskiej organizowanej
przez ZTM w Lublinie wynosi okoto 70% autobuséw wszystkich operatoréw,
natomiast w komunikacji gminnej i komunikacji powiatowej sg to
pojedyncze pojazdy.

Ze wzgledu na charakter przewozow szkolnych (przewozy regularne
specjalne), jako przewozy zamkniete dedykowane sg tylko uczniom szkét

69 Kursy dowozowe najczesciej na godzine 8 i kursy odwozowe o godzinach 12, 13,
14, tylko w dni nauki szkolnej.

podstawowych. W przypadku kiedy przewozy te miatyby charakter otwarty,
to ze wzgledu na to, ze s3 one realizowane o okreslonych godzinach
(poczatek i koniec zaje¢ w danej szkole®), wedtug okreslonych tras do szkét
na terenie danej gminy i poprzez ustalone wedtug miejsc zamieszkania
uczniéw wybrane przystanki, nie stanowityby one funkcjonalnych potgczen
dla mieszkancéw Gmin LOM. Dlatego tez zaréwno trasy przebiegu linii
szkolnych, jak i godziny odjazdéw z poszczegdlnych przystankéw oraz
funkcjonowanie tylko w dni nauki szkolnej (brak przewozéw w dni robocze
i w dni wolne od nauki szkolnej), nie realizowatyby potrzeb transportowych
mieszkancéw LOM zwigzanych z obligatoryjnymi podrézami codziennymi.

Niektére Gminy LOM organizujg przewdz uczniow w ramach linii otwartych,
jednak dwa do maksymalnie czterech kurséw na dzieh w godzinach
rozpoczecia i zakonczenia zaje¢ w szkotach nie stanowig ani alternatywy, ani
uzupetnienia w codziennych, obligatoryjnych przejazdach.

W  przypadku przewozéw regularnych specjalnych - przewozéw
zamknietych pracowniczych, linie te dowozg i odwozg pracownikéw danego
przedsiebiorstwa na zmiany (np. na godziny 6, 14, 22), po okreslonej trasie,
zatrzymujgc sie na wybranych przystankach zlokalizowanych na jej
przebiegu. Linie te stanowig wymierng alternatywe dla samochodu
osobowego w dojazdach do pracy poprzez zmniejszenie kosztéw dojazdu
oraz spadku liczby samochodéw w ruchu.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w przewozach otwartych
uzytecznosci publicznej mozliwe jest poprzez:
srodki wtasne z budzetu gminy,
dofinasowanie z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych,
wspotfinansowanie przez powiaty i gminy,
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> doptaty z budzetu samorzgdu wojewddztwa w ramach rekompensaty
stosowanych ulg ustawowych do biletéw.
Finansowanie przewozoéw szkolnych mozliwe jest poprzez:
> organizowanie dedykowanych linii szkolnych o charakterze
zamknietym ze Srodkow wiasnych gminy,
> dofinansowanie gminy
o charakterze otwartym,
> dofinansowanie z budzetu wojewddztwa lub budzetu panstwa
okreslonej procentowo czesci kwoty szkolnych biletéw miesiecznych
w ramach przewozéw regularnych otwartych.

przez kosztéw  organizowania linii

Zakup autobusow zero- i niskoemisyjnych (w tym trolejbuséw) moze by¢
finansowany przez:

> krajowe i europejskie programy dofinasowania zakupu autobuséw,

> bezzwrotne europejskie programy finasowania zakupu autobuséw
zeroemisyjnych,

> $rodki wiasne z budzetu gminy.

6.2.2 Infrastruktura transportu publicznego

Transport publiczny w LOM korzysta gtéwnie z podstawowej infrastruktury
przystankowej (stupki przystankowe ze znakiem D-15, linie przystankowe P-
1779, perony przystankowe, wiaty przystankowe, zatoki lub antyzatoki
autobusowe, perony na stacjach i przystankach kolejowych). Najbardziej
rozbudowana infrastruktura przystankowa zlokalizowana jest w Lublinie
(dodatkowo na wybranych przystankach funkcjonuje monitoring,
bezobstugowe toalety, punkty sprzedazy biletéw, krawezniki najazdowe na
przystankach autobusowych) oraz w Lubartowie i w Swidniku. Wszystkie
nowo wybudowane zespoty przystankéw przesiadkowych oraz wezly

70 Przystanek autobusowy zlokalizowany na pasie ruchu (bez zatoki przystankowej).

Rys. 6.4 Infrastruktura przystanku autobusowego poza centrum Lublina

Zrédto: Materiaty wtasne

przesiadkowe w LOM takze wyposazone sg w petng infrastrukture
przystankowg w postaci peronéw przystankowych, wiat przystankowych,
zatok i stanowisk dla autobuséw, itd.). Dobry poziom wyposazenia
przystankow jest takze we wszystkich siedzibach Gmin LOM. Natomiast
zréznicowany poziom wyposazenia przystankéw autobusowych w
infrastrukture przystankowa wystepuje w pozostatych miejscowosciach
Gmin LOM - od lokalizacji samych stupkéw ze znakiem D-15 (wiekszos¢
przystankéw w miejscowosciach Gmin LOM), po perony przystankowe,
wiaty oraz zatoki autobusowe, zrealizowane najczesciej w ramach
przebudowy lub remontu drég.

Takze wyremontowane oraz przebudowane perony na stacjach i
przystankach kolejowych posiadajg tawki, wiaty, tablice elektroniczne
wyswietlajagce godziny przyjazddw pociggdw. Przy wiekszosci stacji i



przystankéw kolejowych zlokalizowane sg takze parkingi dla samochodéw
osobowych (petnig one funkcje weztéw przesiadkowych wyposazonych
m.in. w przystanki autobusowe oraz w parkingi P+R, B+R, K+R, integrujac
jednoczes$nie PTZ w Lublinie i w czesci Gmin LOM). Kolejne wezly
przesiadkowe s3 przez miasto Lublin zaplanowane. Lokalizacje oraz
dostepnos¢ do przystankdw transportu publicznego w LOM w transporcie
autobusowym i kolejowym pokazano na Rys. 6.1.

Majgc na uwadze osoby o ograniczonej mobilnosci, w tym osoby z
niepetnosprawnosciami, kazda nowo realizowana lub przebudowywana
infrastruktura przystankowa spetnia wszelkie wymogi i oczekiwania tych
0s6b wobec dostepnosci na peron przystankowy (autobusowy lub
kolejowy) i dalej do pojazdu transportu publicznego. Nalezg do nich m.in.
obnizone do poziomu jezdni krawezniki, rampy najazdowe na perony,
naprowadzanie na przejsciach dla pieszych i przystankach poprzez ptytki z
fakturg rozpoznawalng przez osoby niewidome.

W konteks$cie zintegrowanych przesiadek autobus - pocigg wiekszos¢
przystankéw autobusowych w LOM nie jest usytuowana bezposrednio przy
stacjach i przystankach kolejowych. Dlatego tez w ramach inwestycji,
remontéw oraz zmian organizacji ruchu dokonuje sie zmiany ich lokalizaciji.

W celu poprawy jakosci transportu autobusowego w Lublinie powstajg pasy
ruchu dla autobuséw (tzw. buspasy oznakowane znakiem D-1277).
Obecnie’? funkcjonujg juz buspasy o dtugosci 12,441 km i planowanych jest
okoto 30 km kolejnych (do wprowadzenia na tgcznie 16 km ulic w miescie).

71 Znaki D-12 oznaczajg odpowiednio poczatek lub kontynuacje pasa ruchu
przeznaczonego tylko dla autobusoéw i trolejbusow oraz innych pojazdéw
wykonujacych odptatny przew6z oséb na regularnych liniach (&8 49 Rozporzadzenia
Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
znakéw i sygnatéw drogowych).

6.2.3Informacja pasazerska

Informacja pasazerska w LOM, zaréwno przystankowa, jak i w pojazdach

i mobilna, jest bardzo zréznicowana. W Lublinie w ramach zrealizowanych

projektébw’® na wybranych przystankach funkcjonujg tablice systemu

dynamicznej informacji pasazerskiej, a na portalu ZTM w Lublinie dostepna
, - .
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Rys. 6.5 Informacja o pasazerska na przystankach Gminach LOM
Zroédfo: Materiaty wtasne

72 Wedtug stanu na 31.12.2021 r. - monitoring PMLOF, Urzad Miasta Lublin.

73 Projekt: Modernizacja infrastruktury przystankowej wraz z budowg systemu
informacji pasazerskiej dla poprawy jakosci funkcjonowania komunikacji miejskiej
w Lublinie.



jest dynamiczna informacja dla pasazeréw w formie mapy z pojazdami on-
line. Autobusy operatoréw funkcjonujacych na zlecenie ZTM w Lublinie
wyposazone sg w elektroniczne tablice zewnetrzne i wewnetrzne oraz w
modemy GSMY/S, odbiorniki GPS (do pozycjonowania na mapie on-line na
portalu ZTM w Lublinie i do prezentowania na tablicach dynamicznej
informacji pasazerskiej na przystankach), a takze w urzgdzenia do pomiaru
liczby przewozonych pasazeréw. Wprowadzane s3g takze, coraz
powszechniej, utatwienia dla oséb z niepetnosprawnosciami w postaci m.in.
informacji oznaczonych w alfabecie Braille'a, informacja gtosowa w
pojazdach MPK Lublin, wyswietlacze informacji pasazerskiej o wysokim
kontrascie dostosowane do 0s6b niedowidzacych.

Dodatkowo na portalu ZTM w Lublinie prezentowana jest informacja o
kursach przewoznikéw komunikacji lokalnej i regionalnej (zamiejskiej),
ktérzy przedstawili ZTM w Lublinie dane o aktualnie realizowanych
przewozach’4,

Natomiast w gminach LOM informacja pasazerska na przystankach
to réznej formy i zawartosci informacyjnej rozktady papierowe (czesto tylko
w formie godzin odjazdu i ogblnie podanej trasy, takze bez oznaczen
przewoznika), a informacja pojazdowa to przede wszystkim tradycyjna
tablica z kierunkiem jazdy oraz wyklejone na state trasy danej linii.
Informacja mobilna prezentowana jest na stronach internetowych
niektoérych gmin, powiatu i niektérych operatoréow prywatnych.

Obecnie na obszarze LOM brakuje spojnej i kompletnej informac;i
pasazerskiej zarébwno na poziomie gminnym, jak i miedzygminnym, a takze
praktycznie brak jej w transporcie prywatnym.

74 Wszelkie dane zawarte w prezentowanej na portalu ZTM w Lublinie informacji sg
aktualizowane na podstawie zgtoszen przewoznikow.
75 LK - linia kolejowa.

6.2.4Transport kolejowy
W LOM na czterech liniach kolejowych z czynnym ruchem pasazerskim
funkcjonujg - 9 stacji (w tym 2 w Lublinie) i 23 przystanki kolejowe (w tym
3 w Lublinie) na:
LK7> 7 (Warszawa Wschodnia - Lublin - Dorohusk, linia dwutorowa,
zelektryfikowana):
= 5 stacji kolejowych (Nateczéw, Sadurki, Motycz, Lublin Gtéwny,
Minkowice),
= 10 przystankéw kolejowych (Czestawice, Mitocin Lubelski, Motycz
Leény, Stasin Polny, Lublin Zachodni, Lublin Pétnocny, Swidnik
Miasto, Swidnik Wschéd, Podzamcze, Domindw),
LK 30 (kukow - Lublin Pétnocny, linia jednotorowa,
niezelektryfikowana):
= 2 stacje kolejowe (Bystrzyca k/Lublina, Lubartéw),
= 8 przystankéw kolejowych (Lublin Zadebie, Lublin Ponikwoda,
Rudnik, Ciecierzyn, Niemce, Wandzin, Lubartéw Lipowa, Lubartéw
Stowackiego),
LK 68 (Lublin Gtéwny - Przeworsk, linia jedno- i dwutorowa’®,
zelektryfikowana):
= 2 stacje kolejowe (Lublin Zemborzyce, Niedrzwica),
= 4 przystanki (Kreznica Jara, Majdan,
Koscielna, LeSniczowka),

kolejowe Niedrzwica

LK 581 (Swidnik - Lublin Airport”, linia jednotorowa,
zelektryfikowana):

= 1 przystanek kolejowy (Lublin Airport).

76 LK 68 jest dwutorowa na odcinku Lublin Gtéwny - Lublin Zemborzyce, a na
pozostatym odcinku w LOM jest jednotorowa.
77 Linia kolejowa do Portu Lotniczego Lublin S.A. w Swidniku.
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Na LK 7 funkcjonuje stacja towarowa
Swidnik, a na LK 67 stacja towarowa
Lublin Tatary, ktére nie obstugujg ruchu
pasazerskiego. Na LK 68 funkcjonowaty
przystanki kolejowe Lublin Wrotkéw
i Lublin Zalew, ktére zostaty
zlikwidowane.

Wedtug stanu na kwiecien 2022 roku
pociggi POLREGIO Sp. z 0. 0., w ramach

przewozéw  organizowanych  przez
Wojewodztwo Lubelskie, kursujg na
linii:

LK 7 od Lublina w kierunku

do Warszawy - 11 par w DR’8, 7
w SB7?i 7 w ND#2,

LK 7 od Lublina w kierunku

do Dorohuska - 17 par w DR, 13
wSBi11wND,

LK 30 w kierunku Lubartowa - 7
par w DR, 3w SBi3wND,

LK 68 w kierunku do Przeworska
-8parwDR, 7 wSBi5wND,
LK 581 do Portu Lotniczego
Lublin S.A. - potaczenie
zawieszone?®' (przed
zawieszaniem realizowane byty
$rednio 2 pary kurséw dziennie).

78 DR - dzien roboczy (poniedziatek - piagtek).

79 SB - dzien wolny (sobota).
80 ND - dzien wolny (niedziela).

Tab. 6.1 Stacje i przystanki kolejowe w LOM z dobowa wymiang pasazerska ponizej 1 000 0sob - w roku 2017, 2019 i 2020

—

wysoki wzrost o dwalub wiecej przedziatow

—

Zrédto: Urzad Transportu Kolejowego

Nazwa stacji lub przystanku Wymiana pasazerska Wymiana pasazerska Wmiana pasazerska ' . Linia
kolejowego w roku 20?0 fjo roku ?019 w roku 20.1 9 fio roku ?017 w rokg 2017 ) Miasto/ Gmina LOM kolejowa
[przedziat liczby oséb] [przedziat liczby oséb] [przedziat liczby oséb]
Mitocin Lubelski 10-19 10-19 20 -49 gm. Jastkow 7
Motycz 0-9 20-49 gm. Konopnica 7
Motycz Lesny 0-9 0-9 10-19 gm. Konopnica 7
Wandzin 0-9 10-19 10-19 gm. Lubartéw 30
Dominéw 150-199 100 - 149 gm. Metgiew 7
Podzamcze 50 -99 100 - 149 100 - 149 gm. Metgiew 7
Minkowice 50-99 100 - 149 50-99 gm. Metgiew 7
Nateczow 150- 199 200 - 299 gm. Nalgozow 7
Sadurki 20 -49 20-49 50-99 gm. Nateczéw 7
Czestawice 0-9 0-9 10-19 gm. Nateczow 7
Niedrzwica 50-99 50-99 50-99 gm. NiedrzwicaDuza 68
Ledniczéwka 20-49 20-49 20-49 gm. NiedrzwicaDuza 68
Niedrzwica Koscielna 10-19 20-49 20-49 gm. Niedrzwica Duza 68
Kreznica Jara 0-9 0-9 10-19 gm. NiedrzwicaDuza 68
Bystrzyca koto Lublina 10-19 20 - 49 20 - 49 gm. Niemce 30
Ciecierzyn 0-9 10-19 10-19 gm. Niemce 30
Lubartéw Lipowa 20-49 20-49 20 -49 m. Lubartow 30
Lubartéw Stowackiego 20-49 20-49 20-49 m. Lubartéw 30
Lublin P6tnocny 200 - 299 300 - 499 200 - 299 m. Lublin 7
Lublin Zemborzyce 10-19 10-19 10-19 m. Lublin 68
Lublin Zadebie 0-9 0-9 10-19 m. Lublin 30
Lublin Ponikwoda 0-9 0-9 10-19 m. Lublin 30
Lublin Zachodni 20-49 0-9 b.d. m. Lublin 7
Rudnik . o0-9 | 0-9 10-19 m. Lublin (k/ gm. Rudnik) 30
Swidnik Miasto 300 - 499 500 - 699 500 - 699 m. Swidnik 7
Swidnik Wschéd 200 - 299 300 - 499 300 - 499 m. Swidnik 7
Lublin Airport 0-9 20-49 20-49 m. Swidnik 581
wymiana pasazerska
wzrost o jeden przedziat spadek o jeden przedziat

wysoki spadek o dwa lub wigcej przedziatédw

81 0d dnia 7.11.2021 r. potaczenia do Portu Lotniczego Lublin S.A. zostaty

zawieszone do odwotania.
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Pociggi spotki PKP Intercity S.A. kursuja na liniach:

LK 7 od Lublina w kierunku do Warszawy - 15 par w DR, 16 w SB i

15 w ND (zatrzymuja sie tylko na stacji kolejowej Lublin Gtéwny

i Nateczéw),

LK 7 od Lublina w kierunku do Dorohuska - 3 pary w DR, 3

w SB i3 w ND (zatrzymuija sie tylko na stacji kolejowej Lublin

Gtéwny i przystanku kolejowym Lublin Swidnik Miasto),

LK 30 w kierunku Lubartowa - 2 pary w DR, 2w SBi 2 w ND

(zatrzymuja sie tylko na stacji Lublin Gtéwny i Lubartéw).
W roku 2021 w pordéwnaniu z rokiem 2017 praca eksploatacyjna pociggéw
na liniach przewozéw organizowanych przez Wojewddztwo Lubelskie8?
wzrosta o okoto7,5% (z 2 821,3 do 3 033,6 tys. pockm?®3).

Jednak nadal stabg strong transportu kolejowego w LOM jest jeszcze niska
czestotliwos¢ kursowania (liczba kurséw na dobe) i brak rytmicznosci
potaczen. Jedynie pomiedzy stacjag Lublin Gtéwny i przystankiem kolejowym
Lublin Pétnocny liczba par pociggéw ze wzgledu na natozenie sie potgczen
z LK 7, 30, 68 i 581 na wspolnym odcinku jest najwieksza na catej sieci
kolejowej w LOM.

Znaczenie transportu kolejowego w transporcie publicznym LOM
W przemieszczaniu sie mieszkancdw LOM mozna okreslic m.in.
na podstawie dobowej wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach
kolejowych® na LK 7, LK 30, LK 68 i LK 581, poréwnujac dane z roku 2017
(rok bazowy PM LOF) z rokiem 2019 i z rokiem 2020. Poréwnanie tych lat
wynika z tego, ze w roku 2020 z powodu obostrzen w przemieszczaniu sie
transportem publicznym spowodowanych pandemig COVID-19, nastgpity
bardzo wysokie spadki liczby podréznych, a przez to zawieszanie
i ograniczanie kursow. Porownujgc rok 2017 z 2019 wida¢ ogdlne
utrzymanie poziomu wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach

82 7r4dto: https://www.lubelskie.pl/transport/transport-kolejowy/
83 pockm - pociggokilometry.

kolejowych w Miastach i Gminach LOM: bez zmian na 14 (50 %), wzrost
na 5 20 %)i spadek na 10 (30 %). Najwiekszy wzrost wymiany pasazerskiej
odnotowano na stacji kolejowej Lubartdw w Lubartowie, a najwieksze
spadki na stacjach kolejowych Motycz w gminie Konopnica i Nateczéw
w gminie Nateczow.
Natomiast poréwnujgc lata 201912020, w roku 2020 wyraznie wida¢ spadek
dotychczasowego trendu wymiany pasazerskiej w LOM:
bez zmian na 14 stacjach i przystankach kolejowych (jak w roku
poprzednim),
wzrost juz tylko na 3 stacjach i przystankach kolejowych (az o 40 %
mniej),
spadek na 12 stacjach i przystankach kolejowych (wiecej o 20 %).
Najwiekszy spadek odnotowano na przystanku kolejowym Dominéw
w gminie Melgiew, stacji kolejowej Lubartow (w roku 2019 najwyzszy
wzrost!) w Lubartowie i na wszystkich przystankach kolejowych
w Swidniku, a najwiekszy wzrost na przystanku kolejowym Lublin
Zachodni w Lublinie.
Dane te mogg Swiadczy¢ o tym, ze gdyby nie ograniczenia
w przemieszczaniu sie (widoczne gtéwnie po danych dot. miast w LOM),
transport kolejowy w LOM mogtby (takze przy zapewnieniu dobrej oferty
przewozowej i taryfowej) petni¢ coraz istotniejszg funkcje w dojazdach
do Lublina, a przez to stanowi¢ wazng podstawe do uruchomienia
Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej. Spadki roku 2019 w gminach: Jastkow,
Konopnica i Nateczow mogg wynikac takze z istotnej poprawy dostepnosci
drogowej z obszaru tych gmin do Lublina poprzez oddanie do uzytkowania
kolejnych odcinkéw drég ekspresowych, tworzacych jednolite gtéwne ciagi
drogowe w tych gminach.

84 Na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego o wymianie pasazerskiej
na stacjach za lata 2017, 2019 i 2020.
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Na rysunku Rys. 6.9 przedstawiono obszar LOM, z ktérego mozna dojechac
rowerem do stacji lub przystanku kolejowego w czasie krétszym niz 15
minut8>. Wiekszos¢ stacji i przystankéw kolejowych wyposazonych jest w
parkingi rowerowe (takze w formule B+R), czesto sg tez zadaszone, co
zacheca do podjezdzania rowerem.
Obecnie najlepiej obstuzone izochrong 5-minutowg sa:
miasta LOM - Lubartéw wzdtuz przebiegu LK 30 i caty obszar Swidnika
(LK 7) oraz Lublin na p6tnoc od stacji Lublin Gtéwny (LK 7 i LK 30),
wschodnia cze$s¢ m. Niemce w gminie Niemce (LK 30) oraz wieksza
cze$¢ m. Podzamcze i Dominéw w gminie Metgiew (LK 7).
Dojazdem w czasie do 10 minut objete sg wszystkie miejscowosci potozone
bezposrednio przy liniach kolejowych, w tym caly Lubartow
oraz potudniowo-wschodnia czes¢ Lublina.
Maksymalna 15-minutowa izochrona obejmuje:

wiekszg cze$¢ Lublina (obszar centrum, potudnia i pdétnocnego-
wschodu miasta),
tylko pétnocne obszary Nateczowa,
wiekszos¢ obszaru gmin: Konopnica, Metgiew, Nateczéw (poza
Nateczowem i Bochotnicg-Kolonia), Niedrzwica Duza,
wschodnig cze$¢ gminy Niemce (troche wiekszy obszar gminy
niz w przypadku izochrony 10-minutowej), prawie catg po6tnocna
oraz wschodnig cze$¢ gminy Konopnica, potudniowo-zachodnie
obszary gminy Jastki,
zachodnig i potudniowg czes¢ gminy Wolka.
Maksymalng izochrong (15-minutowg) nie jest objety m.in. Nateczow
(centrum i potudnie miasta), zachodnia i p6tnocno-zachodnia cze$¢ Lublina.

85 Zasieg poszczegodlnych izochron jest zalezny od sieci i przebiegu drég. Jezeli sie¢
drogowa jest stabo rozwinieta to izochrona ma wiekszy promien ze wzgledu na

Bezposrednio przy granicy stref izochrony 15-minutowej od stacji
i przystankéw kolejowych potozone sg takze czesci innych miejscowosci
oraz w kilku przypadkach takze miejscowosci z graniczacych innych gmin.
Na prawie catej dtugosci linii kolejowych w LOM® obowigzuje maksymalna
predkos¢ rozktadowa 120<V<160 km/h. W roku 2017 (rok bazowy PM LOF)
wystepowaty odcinki o predkosciach 0<V<40 km/h (LK 7 w Lublinie),
odcinki 40<V<80 km/h (LK 7 w Lublinie i w Swidniku i LK 67 w Lublinie)
oraz odcinki 80<V<120 km/h (LK 7 w Lublinie i w Swidniku). Natomiast
w roku 2020 na LK 7 nie byto juz odcinkéw o predkosciach 0<V<40 km/h
oraz 80<V<120 km/h, a jedyne ograniczenia wystepowaty jeszcze na LK 7
w Lublinie (80<V<120 km/h) oraz na LK 67 (40<V<80 km/h).

W pasazerskiej komunikacji kolejowej w LOM corocznie zwieksza sie
zaréwno komfort podrézy (kolejne nowe sktady i wagony, remonty,
przebudowy i budowy stacji i przystankéw kolejowych), oferta
przewozowa (zwiekszenie liczby potaczen, przywracanie przewozéw
pasazerskich), jak i skraca sie czas przejazdu (poprzez rewitalizacje
i modernizacje linii kolejowych), co przyczynia sie do postepujacego
wzrostu znaczenia w przemieszczaniu sie po LOM tym Srodkiem transportu
(min. wyniki dobowej wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach
kolejowych w LOM).

W obszarze LOM w ramach Rzgdowego Programu Uzupetniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus lista projektow

optymalng trase dojazdu do stacji lub przystanku kolejowego w zatozonych
przedziatach czasowych tj. 5, 10 i 15 minut.
86 Dane: PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. Biuro Nieruchomosci i Geodezji Kolejowe;.
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zakwalifikowanych do
kolejowe:

realizacji®” obejmuje nastepujgce inwestycje

> linie nowe: Utworzenie nowego pofgczenia kolejowego Lublin -
teczna/LW Bogdanka, projekt nr 15 na Liscie podstawowe]
(podstawowy budzet Programu),

> linie rewitalizowane: Elektryfikacjia linii kolejowej nr 30 LK tukow -
Lublin, projekt nr 23 na Liscie podstawowej (dodatkowy budzet

Programu).

Istotng role w dalszym rozwoju transportu kolejowego w LOM, szczeg6lnie
w aspekcie mozliwosci utworzenia Lubelskich Kolei Aglomeracyjnych
i dojazdach z Gmin LOM do Lublina, beda miaty (istniejgce oraz wskazywane
przez Lublin i Gminy LOM) zintegrowane wezty przesiadkowe przy stacjach

KcS'i?é"-‘}r

WOJEWODZTWO -
LUBELSKIE

Lublin — teczna/LW Bogdanka
Szastarka — Janéw Lubelski — Bitgoraj
Chetm - Wtodawa

tukéw — Lublin

Rejowiec — Zawada — Zamos$¢ Szopinek

Rys. 6.7 Projekty kolejowe w wojewddztwie lubelskim ocenione pozytywnie w
ramach Il naboru do Programu Kolej +
Zrédto: https://www.lublin.uw.gov.pl

i przystankach kolejowych oraz same parkingi P+R i B+R przy przystankach
kolejowych. Ich obecnos¢ pozwoli na dogodne przesiadki: pieszy/ rower/
samochdd/ pociagg/ autobus.

W ramach koncepcji utworzenia Lubelskich Kolei Aglomeracyjnych
w obszarze LOM planowana jest m.in. modernizacja istniejgcych i budowa
nowych przystankéw kolejowych, budowa nowych i dostosowanie
istniejgcych perondw do potrzeb o0s6b o ograniczonej mobilnosci
oraz integracja z innymi $rodkami transportu poprzez realizacje
planowanych weztéw przesiadkowych. Koncepcja LKA zaktada mozliwos¢
budowy od strony Chetma nowej tgcznicy od LK 7 do przystanku kolejowego
Lublin Airport oraz budowe nowej linii kolejowej z Lublina do tecznej.

Umowa na opracowanie koncepcji Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej podpisana!

tukow

woj. lubelskie Lubelska Kolej Aglomeracyjna umozliwi szybki

i sprawny dojazd do Lublina m.in. z Pulaw,
Parczewa, Chetma i Krasnika.

Planowany zakres inwestycji:

+ modernizacja istniejacych i budowa nowych
przystankow kolejowych,

» dostosowanie peronéw do potrzeb oséb
o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie,

+ integracja z innymi srodkami transportu,
dzieki planowanym weztom przesiadkowym.

Dl
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Tomaszow Lubelski

% MINISTERSTWO
" INFRASTRUKTURY

# ACZYMYPOLSKE

Rys. 6.8 Koncepcja Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej
Zrédto: https://www.gov.pl

87 Zrédto: https://www.lublin.uw.gov.pl/
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6.2.5Wezty przesiadkowe

W Lublinie funkcjonuje od grudnia 2021 roku szes$¢ zespotow przystankow
przesiadkowych, a takze siedem weztéw przesiadkowych dla komunikacji
miejskiej i zamiejskiej oraz integrujacych transport samochodowy,
rowerowy, pieszy z transportem publicznym. Zostaty one zrealizowane w
ramach projektu unijnego: Budowa, modernizacja przystankow i weztow
przesiadkowych zintegrowanych z innymi rodzajami transportu dla potrzeb
LOF. Zespoty przystankéw przesiadkowych oraz wezly przesiadkowe
posiadajg rozny stopien wyposazenia w infrastrukture w zaleznosci od
uwarunkowan przestrzennych i potrzeb transportowych.

Zespoty przystankéw przesiadkowych wyposazone sg m.in. w nowoczesne
podswietlane wiaty przystankowe wraz z infrastrukturg (np. panele
fotowoltaiczne wykorzystywane jako dodatkowe alternatywne zrédto
energii), tablice dynamicznej informacji pasazerskiej, stojaki rowerowe,
monitoring wizyjny, oswietlenie. Natomiast siedem weztéw przesiadkowych
wyposazonych jest tgcznie m.in. w: 4 parkingi P+R (134 m.p.%8), 5 parkingow
B+R (dla 50 roweréw), 5 parkingéw K+R (21 m.p.), 10 tadowarek dla
autobuséw elektrycznych, 5 stacji tadowania pojazdoéw elektrycznych,
biletomaty, tablice dynamicznej informacji pasazerskiej, 59 stanowisk dla
pojazddéw komunikacji miejskiej, 7 budynkdw socjalno-sanitarnych.

W ramach projektu ,Niskoemisyjna siec komunikacji zbiorowej dla
potnocnej czesci LOF wraz z budowg systemu biletu elektronicznego
komunikacji aglomeracyjnef’ wspotfinansowanego ze sSrodkéw POPW 2014-
2020 na granicy Lublina i gming Niemce wybudowana zostata petla
przesiadkowa wraz z parkingiem B+R (ok. 100 m.p.), P+R (54 m.p.) oraz K+R
(4 m.p.).

W Gminach LOM, w ramach projektu Mobilny LOF, w gminach: Ghusk,
Jastkdéw, Konopnica, Lubartéw, Nateczéw, Niemce, Metgiew, Niedrzwica
Duza, Wélka oraz w Lubartowie i Swidniku zrealizowano 17 weziéw

88 m.p. - miejsca parkingowe lub postojowe.
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Rys. 6.11 Rozktad parkingow B+R i P+R w LOM
Zrédfo: Opracowanie wiasne




przesiadkowych z tgcznie 22 parkingami P+R i 22 parkingami B+R (Rys. 6.11
Rys. 6.11oraz stanowiskami K+R). Wezly te integrujg lokalny transport
samochodowy, rowerowy, pieszy oraz komunikacje autobusowg (miejska,
gminng, powiatowga i prywatna) i kolejowg. Zlokalizowane sg one najczesciej
przy przystankach weztowych, petlach autobusowych i stacjach lub
przystankach kolejowych.

W ramach realizowanego Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego powstanie multimodalny wezet
komunikacji publicznej integrujgcy system transportu miejskiego Lublina i
obszaru wojewddztwa z transportem regionalnym (w tym w obszarze LOM)
i dalekobieznym. Powsta¢ majg parkingi: P+R (166 m.p.), B+R (dla 67
rowerdw) i K+R (11 m.p.), natomiast dla pojazdéw transportu publicznego:
13 stanowisk dla autobuséw komunikacji miejskiej, 53 stanowiska dla
autobuséw komunikacji lokalnej, regionalnej i dalekobieznej oraz 122 m.p.
dla autobuséw. Jego uruchomienie bedzie wigzato sie takze z koniecznoscig
wprowadzenia nowego uktadu linii komunikacji miejskiej w Lublinie oraz
zmian na liniach pozostatych operatoréw, w tym linii komercyjnych.

6.2.6Taryfa biletowa

Obecnie w LOM kazdy z organizatoréw publicznego transportu zbiorowego
oraz przewoznicy komercyjni na liniach komunikacyjnych w LOM posiadajg
wiasng, odrebng taryfe biletowa.

Na liniach organizowanych przez ZTM w Lublinie oferowanych jest szes¢
rodzajow biletéw (jednoprzejazdowe, czasowe, przystankowe, okresowe na
jedna lub wszystkie linie z i bez Lubelskiej Karty Miejskiej (dalej: LKM),
turystyczne), z 2 rodzajami ulg. Natomiast na trasach linii autobusowych
organizowanych przez ZTM w Lublinie w Gminach LOM taryfa optat
podzielona jest dodatkowo na strefy (osobne optaty odpowiednio dla strefy
1 - Lublin, strefy 2 - gminnej oraz obu stref razem).

Optate za przejazd mozna takze uiszczac progresywnie, korzystajgc z taryfy
przystankowej, gdzie cena za przejazd uzalezniona jest od liczby

M
== W

> R Q2
Rys. 6.12 Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego w Lublinie (wizualizacja)

Zréadfo: Urzad Miasta Lublin

przejechanych przystankéw (maksymalnie 30, a za pozostate optata nie jest
juz pobierana).

Funkcjonujgce w ramach systemu Lubelskiego Biletu Karty Aglomeracyjne;j
(dalej: LUBIKA) bilety elektroniczne moga by¢ nabywane na jeden z dwéch
nosnikow: karte LUBIKA lub aplikacje LUBIKA. W ramach systemu LUBIKA
obstugiwany jest program LKM. LKM to identyfikator elektroniczny
przypisany do Karty lub aplikacji LUBIKA uprawniajgcy do korzystania z
transportu publicznego organizowanego przez ZTM w Lublinie z tanszymi
biletami okresowymi obowigzujgcymi w trefach 1+2 (stanowi ona element
Lubelskiego Biletu Karty Aglomeracyjnej - LUBIKA) oraz z systemu znizek,
ulg, preferencji i uprawnien oferowanych przez Partneréw Programu
.Lubelska Karta Miejska".

Bilety mozna nabyc:
w 147 stacjonarnych punktach sprzedazy biletow,
w 55 stacjonarnych automatach LUBIKA,

OBILNOSC
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> w automatach biletowych w autobusach MPK Lublin® (tylko bilety
w formie elektronicznej),
> przez 7 aplikacji mobilnych (w tym LUBIKA i 6 komercyjnych).

Z rozktadu jazdy, wyszukiwania potgczen oraz planowania podrézy mozna
skorzystac: s
> na Portalu Pasazera LUBIKA, S ! SR, Jl
> poprzez dedykowany serwis SMS Premium Rozktad Jazdy (tylko ol
najblizsze odjazdy z danego przystanku),
> przez 4 aplikacje (komercyjne).

Natomiast na liniach gminnych i miedzygminnych w LOM (organizowanych
przez Gminy LOM i powiaty: lubelski, teczynski i Swidnicki) obowigzujg taryfy
odlegtosciowe z biletami jednorazowymi oraz okresowymi, wraz z ulgami
ustawowymi.

Przewoznicy prywatni na liniach komercyjnych pobierajg optate za przejazd
wedtug taryf odlegtosciowych w postaci biletéw jednorazowych, a czesc
przewoznikédw wydaje takze bilety miesieczne. PrzewoZznicy prywatni
stosuja takze wtasne ulgi handlowe dla wybranych grup pasazeréw. Dwdch
przewoznikéw prywatnych uzytkuje bilet elektroniczny - BusKarta
(elektroniczna karta zblizeniowa dla sprzedazy biletow miesiecznych
i karnetow  wieloprzejazdowych).  Niektdrzy  operatorzy  prywatni
wprowadzili mozliwos¢ nabywania biletéw (gtéwnie miesiecznych) on-line
na swoich stronach internetowych.

W ramach oferty Bilet miejski*° na przejazdy pociggami pomiedzy stacjami
i przystankami kolejowymi na liniach obstugiwanych przez Polregio S.A.:

> w Lubartowie (Lubartéw, Lubartow Lipowa, Lubartéow Stowackiego),
> w Lublinie (Lublin Gtéwny, Lublin Ponikwoda, Lublin P6étnocny, ;
Lublin Zachéd, Lublin Zadebie, Lublin Zemborzyce), Zrédfo: Materiaty wiasne

Rys. 6.13 Biletomat stacjonarny w Lublinie

> w Swidniku (Swidnik Miasto, Swidnik Wschéd),

89 Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Lublin Sp. z 0. o. 9 7rédto: https://polregio.pl/pl/oferty-i-promocje/oferty-regionalne/bilet-miejski-
wojewodztwo-lubelskie/



na bilecie jednorazowym (wazne do 30 minut) mozna podrézowad
pomiedzy wskazanymi stacjami i przystankami kolejowymi w danym
miescie.

6.2.7 Integracja taryfowo-biletowa

Obecnie w LOM nie funkcjonuje integracja transportu publicznego
pomiedzy réznymi organizatorami transportu publicznego.

Ze wzgledu na liczbe prywatnych linii komercyjnych w LOM wskazane jest
przeanalizowanie mozliwosci wigczenia linii operatoréw prywatnych
w system zintegrowanego transportu publicznego LOM przy zachowaniu
minimalnego, okreslonego standardu obstugi i pojazdéw. Linie komercyjne
stanowityby element potgczen autobusowych w LOM zintegrowany poprzez
wspolng taryfe, informacje pasazerska. Dzieki temu mieszkancy mogliby
przemieszczac sie po LOM w jednej taryfie, na wspolnym bilecie, kazdg linig
autobusowg niezaleznie od obstugujacego jg operatora.

6.2.8 Autobusowy transport komercyjny

W LOM funkcjonuje duza sie¢ wielu autobusowych linii komercyjnych
operatorow prywatnych. Linie te t3czg gtéwnie miejscowosci Gmin LOM
z Lublinem, a cze$¢ z nich wyjezdza takze poza granice LOM. W Lublinie linie
prywatne mogg zatrzymywac sie wytgcznie na Dworcu Gtéwnym i Dworcu
Potudniowym oraz na wyznaczonych 52 przystankach wjazdowych i 48
przystankach wyjazdowych. Wykaz tych przystankéw, wraz z rozktadami
jazdy, prezentowane sg na portalu ZTM w Lublinie.

Tabor autobusowy sktada sie gtdéwnie z uzywanych pojazdéw mini
(tzw. busy) i midi bez udziatu niskiej podtogi. Wiele z nich to pojazdy
uzywane, nie najnowsze, w Srednim lub ztym stanie technicznym (m.in.
wysoka emisja). Dlatego tez przewoznicy prywatni na liniach komercyjnych
nie s jeszcze w stanie zapewni¢ wymaganego dzis minimalnego poziomu
komfortu dla pasazera w postaci niskiej podtogi, klimatyzacji przestrzeni
pasazerskiej, czy tez wiasciwej identyfikacji taborowej (numeracja linii i
barwy taborowe) oraz w postaci nowoczesnego, sprawnego, czystego i
nieemitujgcego spalin taboru.

&Y o
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Rys. 6.14 Automat biletowy w autobusach MPK Lublin
Zrédto: Materiaty wtasne




6.2.9Stan rozwoju elektromobilnosci w transporcie zbiorowym

W Lublinie linie komunikacji miejskiej oraz w Gminach LOM linie
komunikacji podmiejskiej organizowane przez ZTM w Lublinie obstuguje juz
168 autobusoéw zeroemisyjnych®!, w tym 32 autobusy elektryczne oraz 136
trolejbuséw. Stanowig one tgcznie prawie 43 % wszystkich autobusow.

Wedtug stanu na sierpien 2021 roku®? autobusy zeroemisyjne w Lublinie
stanowity 20,2 % ogdlnej liczby 672 autobuséw zeroemisyjnych?®3 w Polsce.

W Lublinie funkcjonuje 20 stacji tadowania autobuséw elektrycznych®
zlokalizowanych na petlach autobusowych (w tym w weztach
przesiadkowych) oraz 27 stacji tadowania w zajezdni Majdan Tatarski.
Planowana jest dalsza rozbudowa istniejgcych stacji tadowania autobuséw
0 nowe punkty tadowania oraz budowa 10 nowych stacji tadowania (w tym
4 w ramach budowy Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego).

W Gminach LOM autobusy zeroemisyjne eksploatowane s3
w komunikacji gminnej w Lubartowie® (pilotazowa linia
obstugiwana pojazdem wypozyczonym) i w Nateczowie (1
elektryczny zakupiony w ramach projektu Mobilny LOF).

tylko
miejska
minibus

Lublin, w ramach analizy®® w zakresie wdrazania elektromobilnosci oraz
wykorzystania paliw alternatywnych w miejskim transporcie publicznym,
wskazat na rozwdj elektromobilnosci poprzez rozbudowe sieci tadowarek
duzej mocy na petlach, proporcjonalnie do liczby autobuséw elektrycznych
oraz na dalsza rozbudowe sieci trolejbusowe;.

W analizie zaplanowano zakup 170 autobuséw zeroemisyjnych (w tym
w wariancie optymalnym 120 autobuséw elektrycznych i 50 trolejbusow,

91 Dane: ZTM w Lublinie i MPK Lublin

92 Dane: Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego -
https://www.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Licznik-elektromobilnosci/Sierpien-
2021.

93 Autobusy elektryczne oraz trolejbusy.

% Dane: ZTM w Lublinie.

Rys. 6.15 Stacja tadowania autobusow elektrycznych na petli Choiny w Lublinie
Zrédto: Materiaty wtasne

a w wariancie rozbudowanym - 60 autobuséw elektrycznych,
90 wodorowych i 50 trolejbuséw). Obecnie Lublin dokonuje juz zakupu
autobuséw elektrycznych.

W ramach innowacyjnych rozwigzan oraz pilotazu dla nowych technologii w
transporcie publicznym Lublin planuje zakup pierwszego autobusu

% Stan na styczen 2022 r. (https://www.lubartow.pl/2022/01/24/rusza-lubartowska-
komunikacja-miejska/)

% Rozwoj elektrycznej komunikacji publicznej w Lublinie (projekt Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci w Lublinie, sfinansowany ze srodkéw Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki wodnej), MPK Lublin sp. z 0.0., maj 2020.



wodorowego?’, a Swidnik otrzymat dofinansowanie na zakup trzech®
autobuséw wodorowych.

Za czynniki, ktére trudno byto sklasyfikowaé w przyjetych pieciu kategoriach
Rankingu  elektromobilnych ~miast®? (m.in. za dziatania zwigzane
z elektromobilnoscia i politykg ekologiczng) oraz za zdobycie duzej liczby
punktow w kazdej z badanych kategorii i za podejmowanie wielu
dodatkowych dziatan, Lublin zostat osobno wyr6zniony w tym rankingu
nagroda specjalng za Wyrdznienie fundacji promogji pojazdow
elektrycznych polityki insight.

Rozwazanymi do podjecia dziataniami w aspekcie rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w LOM sa:

koordynacja poszczegdinych podsystemow PTZ - przewoZnicy
funkcjonujacy na zlecenie Organizatorow PTZ (np. ZTM w Lublinie i /ST
LOM) oraz przewoZnicy prywatni,

wigczenie transportu szynowego w system transportu publicznego
na terenie LOM (np. integracja z organizatorami kolejowymi,
utworzenie Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej),

rozwdj nowoczesnej, funkcjonalnej oraz bezpiecznej ujednoliconej
infrastruktury przystankowej oraz dostosowywanie dotychczasowej,
wskazanie lokalizacji nowych przystankow komunikacyjnych i petli
autobusowych celemn zwiekszenia dostepnosci do transportu
publicznego,

97 Zakup wspotfinansowany z projektu ,Niskoemisyjna sie¢ komunikacji zbiorowej
dla pétnocnej czesci LOF wraz z budowg systemu biletu elektronicznego
komunikacji aglomeracyjnej” w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
2014-2020 Osi priorytetowej Il: Nowoczesna Infrastruktura transportowa Dziatania
2.1. Zréwnowazony transport miejski.

M
== W

kontynuacja budowy parkingow P+R, B+R oraz zintegrowanych
weztow przesiadkowych w ramach budowy spdjnego systemu
transportu publicznego w LOM,

integracja taryfowo-biletowa w LOM - optymalizacja funkcjonowania
PTZ do potrzeb okreslonych grup uzytkownikow (wspdiny bilet
potgczony z systemem rozliczeri pomiedzy przewoznikami),
zapewnienie nowoczesnego, wygodnego taboru, stanowigcego pod
wzgledem komfortu podroZowania realng konkurencje dla transportu
indywidualnego,

zwiekszanie czestotliwosci (liczby kursow) PTZ w LOM,

integracja przewozow PTZ w LOM,

wzrost jakosci ustug w PTZ w calym LOM poprzez opracowanie
standardow jakosciowych dla realizacji przewozow,

poprawa potgczeri pomiedzy Gminami LOM - usprawnienie
skomunikowania pomiedzy gminami,

integracja PTZ miejskich i podmiejskich w LOM pomiedzy miastami
LOM i przylegtymi gminami,

wypracowanie dla wszystkich Gmin LOM wspdinego mechanizmu
finansowania wszystkich ustug PTZ,

rozwdj elektromobilnosci oraz wzrost liczby pojazdéw napedzanych
paliwami alternatywnymi w transporcie zbiorowym w LOM,

rozwdj systemu ITS w aspekcie uprzywilejowania (nadania priorytetu w
ruchu) pojazdow transportu zbiorowego.

98 Dofinansowanie z programu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej ,Zeroemisyjny transport. Zielony transport publiczny” -
zadanie inwestycyjne: Zakup zeroemisyjnych autobuséw wodorowych dla Gminy
Miejskiej Swidnik.

9% Ranking elektromobilnych miast. Jak polskie samorzady wprowadzajg rewolucje
w transporcie? Edycja 2021.
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Rys. 6.16 Lokalizacja punktow tadowania samochodow i autobusow elektrycznych w LOM.
Zrédfo: Opracowane na podstawie materiatow dostarczonych przez /ST LOM.

=.= MOBILNOSC
== WLOM



6.3 SYSTEMY TRANSPORTU WSPOLDZIELONEGO

Systemy transportu wspétdzielonego s3 rozwigzaniem pomiedzy
transportem indywidualnym (wtasny samochdd osobowy) a transportem
zbiorowym. Udostepniajg one rowery, hulajnogi, skutery oraz pojazdy car-
sharing - samochody osobowe i dostawcze do 3,5 t DMC (w tym pojazdy
elektryczne i hybrydowe) jak najwiekszej liczbie uzytkownikéw. Z mozliwosci
wypozyczenia, przede wszystkim na krétkie dystanse, roweru lub hulajnogi
korzystaja takze osoby nieposiadajgce prawa jazdy, a z samochodu takze
osoby nieposiadajgce go, co w duzej mierze nie zmusza do kupna wtasnego
pojazdu. Korzystanie z oferty transportu wspotdzielonego to takze duze
wykorzystywanie przez wielu uzytkownikow tego samego S$rodka
transportu w ciggu doby. Przektada sie to z kolei na zmniejszenie liczby
pojazddw, co ma szczegblne znaczenie w podrézach do centrum miast i
wykorzystania liczby oraz stopnia zajetosci miejsc postojowych. W ramach
projektu Mobilny LOF hulajnogi elektryczne zostaty wigczone w system
transportowy Lublina poprzez stworzenie parkingdw dla nich przy
wybranych przystankach komunikacji miejskiej oraz przy stacjach
Lubelskiego Roweru Miejskiego.

W LOM w granicach miasta Lublin (od wrzesnia 2014 roku), a od roku 2016
w systemie aglomeracyjnym w granicach gminy Swidnik (w tym przy Porcie
Lotniczym Lublin) i w granicach powiatu swidnickiego funkcjonuje Lubelski
Rower Miejski'® (dalej: LRM). LRM oferuje 700" roweréw (w tym 12
roweréw dzieciecych) zlokalizowanych w 127 stacjach wypozyczen. W
Lublinie funkcjonujg 122 stacje wypozyczen rowerdw (w tym 2 Stacje

100 7Zrdto: https://lubelskirower.pl/
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Rys. 6.17 Systemy rowerdw miefskich w Miastach LOM
Zrédfo: Urzad Miasta Lublin

1010 191 rowerdw mniej niz w roku 2020 i az 0 251 roweréw mniej niz w roku

2018.




Dzieciece'??, 82 stacje Totem'93 i 15 stacji Terminal'%%), a w Swidniku 5 stacji
Terminal.

Na koniec sezonu 2020 w systemie LRM byto ponad 119 tys. uzytkownikow.
Od poczatku dziatania systemu rowery byty wypozyczane ponad 3,5 min
razy. Rowery s3 wyposazone w nadajnik GPS, nie posiadajg juz
elektrozamkow, a ich pozostawienie jest mozliwe w jednej z 38 stacji
pasywnych. W przypadku rowerdw dzieciecych sg one dalej zwracane za
pomocg elektrozamka na dwéch dedykowanych stacjach. W 2021 roku
tgczna liczba wypozyczeni LRM przekroczyta 76 tys., natomiast ich tgczny
czas uzytkowania wyniést ponad 2 min minut.

Najwieksze zainteresowanie rowerem odnotowano w lipcu. Wowczas
zarejestrowano ponad 25 tys. wypozyczen. Do najpopularniejszych stacji
nalezaty:

ul. Nadbystrzycka - Politechnika Lubelska,

ul. Pitsudskiego - MPWIK,

Al. Ractawickie - Rondo Krwiodawcéw,

ul. Zamojska - Most Kultury.

Poza LRM system roweru publicznego funkcjonowat réwniez w gminie
Metgiew. Ze wzgledu na pandemie Covid-19 w latach 2020-2021 system
rowerowy zostat czasowo zawieszony. Obecnie opracowanie dot. roweru
publicznego w gminie jest w trakcie aktualizacji.

W maju 2021 roku Gmina Nateczédw uruchomita system publicznego roweru
miejskiego funkcjonujacego pod nazwg ,Nateczowski Rower Miejski” (NRM).
Sezon funkcjonowania Nateczowskiego Roweru Miejskiego trwa od maja do

102 Stacja Dziecieca: zestaw stojakéw rowerowych wraz z urzgdzeniami do
wypozyczenia i zwracania Rowerdw Dzieciecych.

103 Stacja Totem: element stacji LRM, zawierajacy informacje niezbedne do
rozpoczecia i korzystania z LRM.

104 Stacja Terminal: urzgdzenie do samodzielnego wypozyczenia roweru.

pazdziernika. Obecnie dostepnych do wypozyczenia jest 27 rowerdw (rower
standardowy), ktére mozna zaparkowac na jednej z 4 stacji'%:

Stacja przy kosciele,
Stacja Urzad Miejski,
Stacja Centrum,
Stacja PKP.

W roku 2021 w okresie od 16 wrzes$nia do 31 pazdziernika Urzad Miasta
Lublin uruchomit pilotazowo bezptatng wypozyczalnie 10 roweréw przy
petli autobusowej na ul. Zeglarskiej przy Zalewie Zemborzyckim'%, W ten
spos6b miasto sondowato mozliwos¢ uruchomienia Lubelskiej Komunikag;ji
Rowerowej, ktéra miataby zostac sprzezona z nowym systemem biletowym
Zarzadu Transportu Miejskiego'®’. Rowerami mozna byto podrézowac,
korzystajac z aplikacji na smartfon i po uiszczeniu optaty rejestracyjnej w
systemie w wysokosci 1 zt, po catym miescie do 12 godzin (po przekroczeniu
czasu nalezato uisci¢ 200 zt optaty dodatkowej), a wypozyczenie i zwrot
musialy nastapi¢ na tej jednej stacji rowerowej. W tym okresie odnotowano
99 zatozonych kont, 148 wypozyczen i 689 km przejechanych 10 rowerami.
taczny czas wypozyczeh 10 rowerdw wyniost 143 godziny i 32 minuty,
a sredni czas wypozyczenia jednego roweru trwat 58 minut. Urzad Miasta
Lublin rozwaza ponowne uruchomienie systemu roweréw miejskich.

105 https://naleczow filfri.eu/maps

106 Zrodto: https://www.dziennikwschodni.pl/lublin/darmowe-rowery-na-
probe,n,1000295555.html

107 System Biletu Elektronicznego LUBIKA.
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Rys. 6.18 Stacja Lubelskiego Roweru Miejskiego

Zrédio: Materialy wtasne

108 Dane za 2019 rok. Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2020 Miasto

Lublin.

109 bidem. tgcznie 2 593 taksoéwki w wojewddztwie lubelskim w roku 2019.

W LOM tylko w Lublinie funkcjonujg komercyjne wypozyczalnie pojazdéw
na minuty w systemie transportu wspoétdzielonego: jeden operator
hulajnég elektrycznych, jeden operator skuteréw elektrycznych, trzech
operatorow samochodéw (car-sharing), w tym dwodch operatoréw
samochodéw dostawczych. Poza Lublinem funkcjonuje jeden operator
hulajnég elektrycznych w Swidniku.

Oprocz tego funkcjonujg takze firmy oferujgce swoje ustugi w formie
tradycyjnych wypozyczalni samochoddéw osobowych i dostawczych w
formule rent-a-car.

Optaty za przejazd pobierane sg za: start, przejechany kilometr, minute
jazdy, minute postoju. Mozliwe jest wypozyczenie pojazdu na caty dzien
(dobe) lub inny okreslony czas, takze z mozliwoscig limitu dziennego
przejechanych kilometréw. Pojazdy car-sharing nalezy takze pozostawia¢ w
wyznaczonej strefie lub na tym samym miejscu, z ktérego sie pojazd
podjeto, chyba ze regulamin operatora stanowi inaczej.

Uzupetnieniem 1393 taksowek'® 3$wiadczacych w Lublinie'®  ustugi
przewozowe w ramach roéznych korporacji sg operatorzy oferujacy
przejazdy przez aplikacje mobilng''°. W ramach dziatalnos$ci kazdy operator
posiada dedykowang pod $wiadczone przez siebie ustugi aplikacje
utatwiajgce zamawianie przejazdu, odnajdywanie pojazdéw oraz
pobieranie optat.

Operatorzy systemow pojazdéw wspdtdzielonych ograniczajg swoéj obszar
dziatania, poza samochodami osobowymi i dostawczymi, w zasadzie do
granic Lublina i Swidnika. Natomiast w pozostatym obszarze LOM
funkcjonujg taksowki oraz pozostali operatorzy przewozu oséb.

110 Dziatalno$¢ gospodarcza posrednictwa przy przewozie oséb - ustawa z dnia 16
maja 2019 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych innych
ustaw (Dz.U.2021.919).



Wybér poszczegbinych wspotdzielonych srodkoéw transportu publicznego W zwigzku z powyzszymi rozwazanymi dziataniami do podjecia sa:
(car-sharing, rower i hulajnogi sharing, UTO sharing, skuter sharing), opiera analiza zasadnosci i mozliwoéci rozszerzenia funkcjonowania LRM
sie przede wszystkim na dostepnosci do danego S$rodka transportu, o Gminy LOM wokoét Lublina,

odpfatnosci za korzystanie (w tym bezptatny czas lub odcinek przejazdu), analiza zasadnosci i mozliwo$ci wigczenia LRM lub innej formy

uzytkowania i zwrotu. W relacjach wewngatrzmiejskich i wewnatrzgminnych LUBIKA

wykorzystywane powinny by¢ wspétdzielone srodki transportu w postaci:

skuteréw elektrycznych, a takze UTO. W podrézach migdzygminnych w korzystania z kazdego pojazdu przez wielu kierowcéw, zamiast z
LOM wykorzystywany powinien by¢ rower publiczny, rower i skuter sharing, wiasnego samochodu.

uzupetniany przez car-sharing (w dtuzszych podrézach).

analiza zasadnosci zwolnienie samochoddw car-sharing z optat za

== MOBILNOSC
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6.4 INDYWIDUALNY RUCH ROWEROWY | PIESZY

Transport rowerowy i pieszy moga petni¢ zaréwno funkcje komunikacyjna
jak i rekreacyjng. Pierwsza z wymienionych obejmuje przemieszczenia
obligatoryjne zwigzane z dotarciem do miejsca pracy lub nauki oraz
przemieszczenia zwigzane ze sprawami administracyjnymi, zakupami,
czasem wolnym. Natomiast funkcja rekreacyjna zwigzana jest z celami
turystycznymi.

W raporcie Ranking elektromobilnych miast’’’ Lublin na pie¢ kategorii zajat
czwarte miejsce w kategorii Transport rowerowy, za Chorzowem,
Wroctawiem i Warszawg, prezentujac wysokie zaangazowanie w
popularyzacje najbardziej ekologicznej formy przejazdéw. Decydujgcymi
elementami byta m.in.:

> liczba rowerdéw miejskich oraz stacji ich wypozyczenia w przeliczeniu
na liczbe mieszkancéw,

rozbudowana sie¢ $ciezek rowerowych'?,

stosunek dtugosci Sciezek rowerowych do dtugosci drég
publicznych,

roczny przyrost tras rowerowych (w km na 100 km drég),
dostepnos¢ hulajnég elektrycznych jako bezposrednia alternatywa

dla roweroéw.

>
>

>
>

Jednym z filarébw zréwnowazonej mobilnosci jest transport rowerowy.
W Lublinie gestos¢ Sciezek rowerowych wynosi 122,7 km na 10 km?2"3,
co plasuje miasto na wysokiej, 5. pozycji wsréod miast wojewddzkich.
Najgestsza sie¢ S$ciezek rowerowych wystepuje w Biatymstoku

"1 Ranking elektromobilnych miast. Jak polskie samorzgdy wprowadzajg rewolucje
w transporcie? Edycja 2021.

KOLONIA §wmm7
o /KQ%L, ,
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— Sciezki rowerowe
[ dzielnice

Rys. 6.19 Przebieg tras rowerowych w Lublinie, Lubartowie i Swidniku

Zrédfo: Opracowanie wiasne

112 Sciezka rowerowa rozumiana jako: droga dla rowerdw, cigg pieszo-rowerowy,
pas dla rowerzystow i kontrapas.
113 Strategia Lublin 2030, Lublin 2022




(155,6 km/10 km?), najgorsza sytuacja pod tym wzgledem wystepuje
natomiast w Zielonej Goérze (25,0 km/10 km?).

Na obszarze LOM dobrze rozwijana infrastruktura rowerowa z roku na rok
skutkuje zwiekszeniem dtugosci drog rowerowych lub ciggdédw pieszo-
rowerowych'4 W LOM jest juz ich ok. 327,1 km, w tym 178,4 km w Lublinie.
Rys. 6.19 przedstawia istniejgcy przebieg Sciezek rowerowych w Lublinie,
Lubartowie i Swidniku. Na Rys. 6.20 pokazana jest dtugo$¢ $ciezek
rowerowych w obrebie kazdej dzielnicy Lublina. Najwieksza ich dtugosc jest
w dzielnicach: Zemborzyce, Czuby Pétnocne, Czechéw Pétnocny, Za
Cukrownia i Wrotkow. W pozostatych dtugos$¢ wynosi ponizej 10 km.
Najmniej wyposazone w infrastrukture rowerowg sg dzielnice: Weglin
Poétnocny, Stawinek oraz Giusk. Te dzielnice przypominajg juz odrebne
miejscowosci o zabudowie jednorodzinnej, w ktérych rowerzysci
powszechnie poruszajg sie po jezdni na warunkach ogélnych.

Obecnie dlugos¢ sciezek rowerowych (drogi dla roweréw, ciggi pieszo-
rowerowe) w Gminach LOM (bez Lublina) wynosi tacznie ok. 148,7 km:

>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
>

w Lubartowie ok.11 km,

w Swidniku ok. 29,3 km,

w Gminie Bychawa ok. 0,5 km,

w Gminie Gtusk ok. 14,5 km,

w Gminie Jabtonna ok. 15 km,

w Gminie Kamionka ok. 8 km (ok. 1,5 km planowanych),
w Gminie Konopnica ok. 6,5 km,

w Gminie Lubartéw - ok. 6,5 km,

w Gminie Metgiew ok. 8 km (ok. 1,5 km planowanych),
w Gminie Nateczéw ok. 5 km,

w Gminie Niemce 0k.10,92 km,

w Gminie Niedrzwica Duza ok. 0,5 km,

114 0znakowane szlaki rowerowe nie sg ujete w zestawieniu, poniewaz nie spetniajg
one wymogow dla drég dla rowerdw - nie wymagaja dedykowanych im tras,

/ 4 . - .
//’”4 Sciezki rowerowe

wencrouror W granicach dzielnic Lublina

(GZECHOW)
[POENOCNY]

CZECHOW,
POLUDNIOWY,

PONIKWODA

POLUDNIOWY.

Dlugosc Sciezek
rowerowych [km]
Jo-2

B 2-5
S50

B 10-15

B 5-2

Rys. 6.20 Dtugosc sciezek rowerowych w dzielnicach Lublina
Zrédfo: Materiaty wtasne

prowadzone sg wedtug specjalnych symboli po drogach, w tym takze polnych i
leSnych, a takze po nasypach zlikwidowanych linii kolejowych.
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> w Gminie Piaski ok. 0,3 km,
> w Gminie Spiczyn ok. 22 km,
> w Gminie Wojciechéw 0 km (19 km planowanych),
> w Gminie Wélka ok.10,7 km (ok. 25,5 km planowanych).
Sie¢ tras rowerowych LOM nie nalezy do spojnych. Wystepujg
obszary/gminy, ktoére nie posiadajg $ciezek rowerowych (gminy: Betzyce,
Garbow, Jastkdw, teczna, Strzyzewice). Istniejgce Sciezki rowerowe
zlokalizowane s3 przede wszystkich w centrach miejscowosci gminnych.
Obejmujg one drogi w bezposrednim sasiedztwie z weztami
komunikacyjnymi, stacjami i przystankami kolejowymi.
Widoczny jest réwniez brak ciggtosci Sciezek rowerowych w obrebie
wiekszosci poszczegblnych Gmin LOM, jak i pomiedzy sasiadujacymi ze
soba gminami. Przyktadem juz funkcjonujgcych potgczen miedzygminnych
jest:
> obustronny pas dla rowerzystéw (uzupetniony odcinkowo drogg
dla roweroéw), tgczacy jako jednolity, nieprzerwany cigg rowerowy
siedzibe gminy Kamionka z miastem Lubartéw i siedzibg gminy
Lubartéw,
> obustronna i na krétkich odcinkach jednostronna trasa rowerowa
(odcinkowo jako droga dla rowerdw lub cigg pieszo-rowerowy lub
droga obstugujgca) taczaca, jako jednolity, nieprzerwany i na
przewazajgcej dtugosci odseparowany od jezdni cigg rowerowy
wzdtuz DW835, gmine Jabtonna od granicy LOM (Piotrkéw Kolonia)
przez siedzibe gminy (Jabtonna-Majatek) i gmine Gtusk z Lublinem
(petla Abramowicka Domindéw) i dalej z miejskg siecig tras
rowerowych.

Brak ciggtosci ciggéw rowerowych to jeden z elementéw infrastruktury
nieprzyjaznej dla ruchu rowerowego. Dlatego istotna jest dalsza i ciggta
kontynuacja rozbudowy infrastruktury Sciezek rowerowych oraz tagczenie

Rys. 6.21 Cigg pieszo-rowerowy w Jabtonnej
Zrédio: Materialy wiasne

poszczegblnych ich odcinkéw w spdjng sie¢ potgczen rowerowych w LOM.
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Transport pieszy jest wartoscig jednostek LOM i podstawowym sposobem
poruszania sie po tym obszarze. Jest on niezbedny dla funkcjonowania
innych rodzajow transportu, a jego jakos$¢ przektada sie na jakos¢
pozostatych sposobdw poruszania sie.

'\\

Prywatne: rowery i hulajnogi (tradycyjne i elektryczne) oraz UTO™'® stanowig
grupe indywidualnych srodkéw transportu. W odréznieniu od pojazdow
wspotdzielonych korzystajg z nich w zasadzie wytgcznie ich wiasciciele.
Dlatego tez nie wystepujg problemy 2z ich parkowaniem Iub
przechowywaniem w miejscu zamieszkania. W miejscach docelowych
mozna je parkowa¢ na chodnikach''é, na stojakach rowerowych (tylko
rowery), w wyznaczonych przez zarzadce terenu miejscach, lub ze wzgledu
na ich mate wymiary, mogg by¢ przenoszone przez wtasciciela. Coraz
czesciej tworzone sg osobne miejsca do parkowania dla tych pojazdow.

Przepisy'” nakazujg uzytkownikom rowerdw, hulajnég elektrycznych, w
przypadku braku dedykowanej infrastruktury w postaci np. drég dla
roweréw lub pasa ruchu dla rowerdw, jazde po jezdni na warunkach
ogblnych. Po chodniku mozna porusza¢ sie rowerem''®, hulajnoga
elektryczng'" i UTO'2% wytgcznie w okreslonych przepisami przypadkach.

W  przypadku braku mozliwosci przestrzennej wydzielenia Sciezki
rowerowej przepisy pozwalajg na wyznaczanie, wydzielonych z pasa ruchu
poprzez zmiane organizacji ruchu, paséw dla rowerzystéw (np. wydzielone
obustronnie pasy dla rowerzystow na jezdni po obydwu stronach drogi

gminnej w m. Nowodwér w gminie Lubartéw oraz pasy dla rowerzystéw na

kilku ulicach w Lubartowie). Na ulicach jednokierunkowych mozna Rys. 622/(0’7”‘3””0'/'/”0'/'4”7‘3“/’CJ’JEOI”O/(’”U”/(OWE/WLUb/’”’e
Zrédfo: Materiaty wtasne

wyznaczac pasy dla rowerzystéw w formie tzw. kontrapaséw, dopuszczajac

15 UTO - urzadzenie transportu osobistego. Pojazdy napedzane elektrycznie (z "7 Ibidem art. 33 ust. 1.
wytgczeniem hulajnog elektrycznych), bez siedzenia i pedatéw, do poruszania sie 118 |bid. art. 33 ust. 5 i 6.
wytgcznie przez kierujacego. 19 |bid. art. 33a ust. 12, art. 33d.
16 Art. 47 ust. 3 ustawy z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1997, 120 |bid. art. 33b ust. 1 2, art. 33d.

nr 98 poz. 602, z pézn. zm.).



ruch rowerzystow w przeciwnym kierunku -pod prad (np. ul. Marii
Konopnickiej w Lublinie).

Projektowanie  przestrzeni publicznych nie uwzgledniato dotad
w wystarczajgcym stopniu potrzeb pieszych. Od 2016 roku w Lublinie
obowiazujg Lubelskie Standardy Piesze, Kierunki Rozwoju Ruchu Pieszego,
w ktorych wskazano wytyczne dla modernizacji przestrzeni uwzgledniajgce
pieszych. Szczegdlnym zadaniem jest zapewnienie dobrych warunkéw
ruchu pieszego, w tym takze dla oséb o ograniczonej mobilnosci
oraz przywracanie ulicom i placom ich tradycyjnych funkcji spotecznych.
Poprawa warunkéw ruchu bedzie dotyczy¢: utatwiert w korzystaniu z ciggdw
pieszych dzieki ich odpowiedniej organizacji, utatwien w pokonywaniu
barier komunikacyjnych (np. przekraczania ulic i skrzyzowan, poruszania sie
wzdtuz ulic) oraz lepszej dostepnosci do systemu transportu zbiorowego'?'.
Pozostate JTS LOM nie posiadajg dokumentdéw uwzgledniajacych polityke
pieszych.

Rozwdj ruchu pieszego w Gminach LOM nie powinien skupia¢ sie tylko
na budowie chodnikéw lub ciggéw pieszo-rowerowych w ramach budowy
nowych i modernizacji istniejgcych drég o najwiekszym natezeniu ruchu
samochodowego oraz prowadzacych do najwiekszych generatoréw ruchu.
Poniewaz chodnik i cigg pieszo-rowerowy wyraznie przyczynia
sie do poprawy bezpieczeAstwa ruchu pieszego i dodaje wzrostu
atrakcyjnosci dla rozwoju gmin, realizacja tej infrastruktury powinna
odbywac sie przed wszystkim takze jako osobne inwestycje, niezalezne
od zadan drogowych.

Infrastruktura dla ruchu pieszego (chodniki oraz ciggi pieszo-rowerowe)
zlokalizowana jest przede wszystkim w: Lubartowie i Swidniku
oraz w gminach:'?2: Betzyce, Bychawa, Garbdéw, Gtusk, Jabtonna, Jastkéw,
Kamionka, Konopnica, Metgiew, Nateczéw, Niemce i Wélka. W pozostatych

21 Lubelskie Standardy Piesze, Kierunki Rozwoju Ruchu Pieszego, 2016.
122 Na podstawie ,Zakres rzeczowy Mobilny LOF”.

Gminach LOM chodniki wystepujg fragmentarycznie w nielicznych
miejscowosciach, gtdwnie w siedzibach gmin.

Parkingi B+R funkcjonujg juz w calym LOM - jest ich tacznie 34, w tym
w Lublinie 6 B+R (miejsc parkingowych dla 150 roweréw) - Rys. 6.11.
Pozostatych 28 parkingdw B+R zlokalizowanych jest:

w Lubartowie - 9,

w Swidniku - 2,

w Gminie Lubartéw - 1,

w Gminie Gtusk - 4,

w Gminie Jastkow - 3,

w Gminie Konopnica - 1,

w Gminie Metgiew - 4,

w Gminie Nateczow - 3,

w Gminie Niedrzwica Duza - 1.

W Rankingu polskich miast zréwnowazonych 2021'% w klasyfikacji ogolnej
(sfery spoteczenstwo, srodowisko i gospodarka) Lublin zajat 10 pozycje.
W rankingu 2018 miasto byto na 5 pozycji. Pomimo spadku pozycji Lublina
to w przekroju regionalnym zajmuje on wysokie lokaty we wschodniej czesci
kraju: Rzeszéw (4. miejsce), Lublin (10. miejsce) i Biatystok (11. miejsce).
Wyniki te stanowig potwierdzenie, ze wschodnia cze$¢ kraju dynamicznie
sie rozwija, stajgc sie coraz atrakcyjniejszym miejscem do zycia i pracy.
Stan realizacji inwestycji planowanych w PM LOF roku 2017 wyglada
nastepujaco’?*:
1. Inwestycje czeSciowo zrealizowane:

Program integracji systeméw transportu:

W ramach projektéow: ,Mobilny LOF" oraz ,Budowa, modernizacja

123 Ranking polskich miast zréwnowazonych 2021, Arcadis - https://plgbc.org.pl/wp-
content/uploads/2021/05/RPMZ-2021_RAPORT.pdf
124 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych LOF, 2020
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przystankow i weztow przesiadkowych zintegrowanych z innymi rodzajami
transportu dla potrzeb LOF” powstat system integrujgcy rézne rodzaje
transportu, ktory w nowej perspektywie UE bedzie rozbudowywany.

Program porzgdkowania ciggbéw pieszych:

Miasto Lublin opracowato dokument: LUBELSKIE STANDARDY PIESZE,
ktérego postanowienia sg sukcesywnie realizowane podczas biezgcych
remontéw oraz przebuddéw. Standardy wyznaczajg kierunki dla
projektowania i wykonywania ciggéw pieszych z uwzglednieniem potrzeb
0s6b o ograniczonej mobilnosci. Wigczenie e-hulajnég w system
transportowy miasta to takze tworzenie parkingéw dla nich oraz dla UTO
przy przystankach komunikacji miejskiej i stacjach roweru publicznego.

Program likwidacji
architektonicznych:

barier w ruchu komunikacyjnym i barier
Bardzo waznym aspektem z punktu widzenia urbanistycznego jest
dostepnos¢, szczegdlnie dostepnosé dla oséb z niepetnosprawnosciami
oraz o ograniczonej mobilnosci, w tym senioréw. Dlatego majac na uwadze
podniesienie komfortu i bezpieczenstwa w poruszaniu sie pieszych,
szczegblnie 0s6b o ograniczonej mobilnosci, w ramach inwestycji
drogowych uwzgledniane sg takze potrzeby oséb niewidomych oraz
niedowidzgcych poprzez:

obnizenia kraweznikéw w obrebie przejs¢ dla pieszych'?s,

plyty ostrzegawcze (tzw. Braille *a) na chodniku przed wejsciem na

jezdnie,

plytki wskaznikowe symetryczne koloru biatego, ptytki wskaznikowe

symetryczne koloru zéttego, ptytki wskaznikowe z wypustkami

koloru z6ttego na peronach przystankowych,

ptytki wskaznikowe symetryczne koloru biatego, ptytki wskaznikowe

z wypustkami koloru zéttego, ptytki wskaznikowe asymetryczne

125 0d 2015 roku krawezniki o wysokosci "zero centymetrow" staty sie wytyczng dla
realizacji zadan inwestycyjnych.

koloru biatego, ptytki wskaznikowe rozdzielajgce koloru biatego,
krawezniki systemowe przejsciowe na przejsciach dla pieszych,
sygnalizacje dzwiekowg dla pieszych,

piktogramy na przyciskach sygnalizacji na zyczenie,

ptytki z wypuktosciami (tzw. guziki) pozwalajgce zorientowac sie,
gdzie konczy sie chodnik oraz prowadnice sugerujace jak poruszac
sie po chodniku lub po peronie przystankowym.

W Lublinie Program dziatari Miasta Lublin na rzecz mieszkaricow z
niepefnosprawnosciami na lata 2021-2025'?° obejmuje siedem obszaréw
dziatan przyczyniajacych sie do realizacji celu gtébwnego jakim jest -
»Zapewnienie dostepu osobom z niepetnosprawnosciami i ich otoczeniu do
podejmowania aktywnosci i godnego funkcjonowania w réznych sferach
zycia oraz dostepu do systemu ustug wspierajgcych”, w tym w zakresie
mobilnosci - dostepnos¢ architektoniczna, aktywnos¢ zawodowa, edukacja,
ustugi spoteczne, mieszkalnictwo.

Program rozwoju sieci gtéwnych tras rowerowych LOF;

W ramach projektu ,Mobilny LOF” zrealizowano ok.55 km infrastruktury
rowerowe;.

Gminne strategie rowerowe i program utatwien dla ruchu rowerowego:
Miasto Lublin posiada dokument: “Polityka Rowerowa Miasta Lublin”.

Realizowane inwestycje drogowe przewidujg réwniez infrastrukture
rowerowa.

Wdrozenie standarddw projektowania infrastruktury

rowerowej w LOF:

Miasto Lublin opracowato: Standardy techniczne dla infrastruktury

rowerowej miasta Lublin.

126 Uchwata nr 775/XXIV/2020 Rady Miasta Lublin z dnia 17.12.2020 r.
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2. Inwestycje zrealizowane
Rozwdj systemu roweru publicznego:
Lubelski Rower Miejski, ktéry funkcjonuje od 2014 r. w Lublinie a od 2016 r.
w Lublinie i Swidniku. Na wiosne 2021 roku przeszedt modernizacje do
tzw. systemu IV generacji - wszystkie rowery standardowe sg wyposazone
w nadajnik GPS.

Rozwéj systemu B+R:

Parkingi B+R powstajg jako elementy sktadowe wielu nowych inwestycji,
tj. zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz weztéw przesiadkowych
przy gtéwnych przystankach autobusowych oraz stacjach i przystankach
kolejowych. Oprocz samych stanowisk oferujg one coraz czesciej
zadaszenie stanowisk, zadaszone parkingi oraz dodatkowg infrastrukture w
postaci np. stacji naprawczych.

- -

Rys. 6.23 Zadaszone parkingi rowerowe
Zrédio: Materialy wtasne

Rys. 6.24 Dodatkowa infrastruktura rowerowa - stacja naprawcza w m.
Jabtonna
Zrédfo: Materialy wtasne
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6.5 INDYWIDUALNY TRANSPORT SAMDCHODOWY

Uktad drogowy LOM jest stosunkowo gesty. Podstawowy ukitad drogowy
tworzg drogi krajowe:

> droga ekspresowa S12/S17 (E372),
> droga ekspresowa S19 (Via Carpatia’),
> DK12 (E373), DK17 (E372), DK19, DK82,
oraz drogi wojewddzkie'?8:
> priorytetowe: DW747, DW835, DW842,
> podstawowe: DW815, DW826, DW827, DW828, DW829, DW830,
DW834, DW842, DW874,
> uzupetniajgce: DW813, DW829, DW836, DW837, DW838, DW842,
> marginalne: DW809, DW820, DW822, DW832, DW860.

27 Miedzynarodowy Szlak Transportowy Via Carpatia przebiega wzdtuz wschodniej
granicy Unii Europejskiej z Ktajpedy i Kowna na Litwie przez Budzisko granica
panstwa, Suwatki, Etk, Biatystok, Lublin, Rzeszéw, Barwinek granica panstwa
(odcinki drég ekspresowych: S61, S16, S19), Koszyce na Stowacji, Debreczyn na
Wegrzech do Rumuni, gdzie rozwidla sie do: portu morskiego Konstanca, oraz w
kierunku Butgarii (Sofia) i do portéw greckich nad Morzem Egejskim (Saloniki).

128 Plan rozwoju sieci drog wojewoddzkich Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2021-
2030 z perspektywg do roku 2040 - projekt.

Podstawowy uktad drogowy LOM, majac w szczegdlnosci na uwadze
zrealizowang w granicach LOM droge ekspresowg S12 i odcinek S19
oraz poétnocna, wschodnig i zachodnig obwodnice Lublina (S12/519),
a takze pozostate drogi krajowe i wojewodzkie, w stopniu zadawalajgcym
przenosi ruch tranzytowy oraz regionalny i ruch lokalny. Sie¢ uzupetniajaca
dla ruchu regionalnego i lokalnego tworzg drogi powiatowe i gminne.

Na podstawie wynikow GPR 2020'*° przy SDRR™ w wojewddztwie
lubelskim wynoszacym dla drog krajowych 9 882 poj./dobe™ i dla drég
wojewddzkich 3 518 poj./dobe’3? w LOM na wszystkich drogach krajowych
odnotowano SDRR wiekszy, niz srednia dla wojewddztwa. Najwyzszy SDRR
powyzej 20 oraz powyzej 30 tys. poj./dobe odnotowano na drogach: S12
i DK19.

129 Generalny Pomiar Ruchu 2020 wykonany w latach 2020-2021.

130 SDRR - $redni dobowy ruch roczny.

131W poréwnaniu z GPR 2015 SDRR na drogach krajowych wzrést o 13 % (przy
Sredniej krajowej wynoszacej 15 %).

132 W pordéwnaniu z GPR 2015 SDRR na drogach wojewddzkich wzrést o prawie
26 % - w 2015 roku wynosit on 2 797 poj./dobe % (przy $redniej krajowej
wynoszacej 20 %).
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Rys. 6.25 Podstawowy uktad drogowy LOM
Zrédfo: opracowanie witasne
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Na nastepujacych drogach wojewddzkich lub ich odcinkach na obszarze
LOM (gtéwnie w okolicy Lublina) takze odnotowano SDRR wiekszy niz Sredni
dla wojewodztwa: DW747, DW809, DW815, DW820, DW822, DW827,
DW829, DW830, DW382, DW834, DW835.

Najwyzszy SDRR powyzej 6 tys. poj./dobe odnotowano na podlubelskich
odcinkach DW747, DW822, DW830 i DW835.

Natomiast najbardziej obcigzonymi odcinkami drég wojewddzkich z SDRR
od okoto 10 tys. poj./dobe wzwyz, sg odcinki przy granicy Lublina:

DW?747 odc. Radawiec - wezet S19 Lublin Weglin: 10 877 poj./dobe,
DW822 odc. Lublin - wezet S12/S17 Lublin Tatary:13 587 poj./dobe,
DW822 odc. wezet S12/517 Lublin Zadebie - Swidnik:9 476 poj./dobe,
DW835 odc. Lublin - Metéw: 12 093 poj./dobe,

DWS835 odc. Lublin - wezet S19 Lublin Rudnik: 22 399 poj./dobe

W roku 2019 liczba samochodéw osobowych (dalej: s.0.) w Lublinie’?
wynosita 578 s.0. na 1 000 mieszkancow. Byto to o 6,5 % mniej, niz Srednia
dla catego wojewddztwa lubelskiego w roku 2019 wynoszaca 618 s.o.
na 1 000 mieszkancéw, a takze mniej o okoto 9 % od $redniej dla Polski -
635 s.0. na 1 000 mieszkancow.

Na dzien 31.08.2021 r. w Lublinie byto zarejestrowanych4;

213 162 samochody osobowe - okoto 17 % wiecej niz w roku 2017,
30 155 samochodéw ciezarowych - o okoto 4 % wiecej niz w roku
2017,
1249 autobuséw - o okoto 3 % mniej niz w roku 2017,
3 777 motorowerdéw - o okoto 6 % wiecej niz w roku 2017,
10 346 motocykli - o okoto 23 % wiecej niz w roku 2017.

Liczba s.0o. na 1000 mieszanncow LOM (bez Lublina) podana jest jako

wielkos¢ dla danego powiatu'3, w sktad ktérego wchodzg gminy tworzace
LOM w roku 2019 (statystyka ta nie jest prowadzona w podziale na

133 Dane za rok 2019. Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2020 Miasto Lublin.
134 Dane za lata 2017-2021. Urzad Miasta Lublin.

poszczegblne gminy danego powiatu) i w roku 2019 przedstawiata sie ona
nastepujgco:

w powiecie lubelskim - 683 s.0. na 1 000 mieszkancow:

= wiecej 0 10,35 % od wyniku dla wojewdédztwa,

= wiecej o okoto 18 % od wyniku dla Lublina,

= wiecej 0 8,4 % od danych dla powiatu za rok 2017,

w powiecie lubartowskim - 594 s.0. na 1 000 mieszkancéw:
= mniej 0 okoto 4 % od wyniku dla wojewddztwa,

= wiecej o okoto 3 % od danych dla Lublina,
= wiecej o okoto10 % od danych dla powiatu za rok 2017,

w powiecie teczyhskim - 696 s.0. na 1 000 mieszkancow:

= wiecej 0 12,6 % od wyniku dla wojewddztwa,

= wiecej o okoto 20 % od danych dla Lublina,

= wiecej o okoto10 % od danych dla powiatu za rok 2017,

w powiecie putawskim - 593 s.0. na 1 000 mieszkancow:
= mniej 0 okoto 4 % od wyniku dla wojewddztwa,

= wiecej o okoto 3 % od danych dla Lublina,

= wiecej o okoto 8 % od danych dla powiatu za rok 2017,

w powiecie Swidnickim - 631 s.0. na 1 000 mieszkancow:

= wiecej o okoto 2 % od wyniku dla wojew6dztwa,

= wiecej o okoto 9 % od danych dla Lublina,

= wiecej o okoto 9 % od danych dla powiatu za rok 2017.
Stosunkowo wysokg liczbe samochoddédw osobowych, przy Sredniej
dla Polski - 635 s.0. na 1000 mieszkancéw, pomimo nizszej ich liczby

w Lublinie (o okoto 9 %) oraz w powiatach: lubartowskim (o 6,5 %),
putawskim (o 6,7 %) i swidnickim (o 0,7 %), nalezy sumarycznie dla LOM

135 Dane za rok 2019. Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2020 dla
poszczegbdlnych Powiatéw LOM.
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oceni¢ jako zjawisko niekorzystne. Wynika to z o wiele wiekszej liczby
samochoddéw w poréwnaniu ze $rednig dla catego kraju w powiatach:
lubelskim (wiecej o 7,5 %) i teczyriskim (wiecej 0 9,6 %). Wzrost w powiecie
lubelskim moze wynika¢ (majac na uwadze funkcjonujacy transport
zbiorowy w postaci linii organizowanych przez ZTM w Lublinie i linii
komunikacji powiatowej i gminnej) z dynamicznie rozwijajgcej sie i
niekontrolowanej suburbanizacji. Natomiast w powiecie teczyriskim z
niedostatecznej oferty PTZ.

Mimo, ze czes¢ z zarejestrowanych na obszarze LOM pojazdéw porusza sie
tylko poza nim (np. w pozostatej czesci wojewddztwa lubelskiego i kraju -
m.in. pojazdy leasingowe), ich realna liczba w LOM jest i tak bardzo duza jak
na uktad drogowy i jego pojemnos¢. Dodac do tego nalezy takze pojazdy
zarejestrowane poza LOM (w pozostatych miastach i powiatach
wojewoddztwa lubelskiego oraz w innych wojewddztwach), ktére jako
pojazdy firmowe, leasingowe oraz prywatne, takze poruszajg sie na co dzien
po drogach LOM.

Wynikiem tak duzej liczby pojazdéw, w tym szczegdlnie samochodow
osobowych, sg bardzo wysokie wartosci SDRR na drogach krajowych
i wojewddzkich oraz kongestia ruchu drogowego w Lublinie. Przyczynia sie
to szczegblnie do obnizania poziomu BRD'3, nadmiernego obcigzenia
uktadu drogowego i wzrostu zapotrzebowania na miejsca do parkowania.

Istotnym efektem jest obnizajgca sie przepustowos¢ poszczegdlnych
odcinkéw drog w stosunku do wyraznie dobrego stanu rozwoju obecnego
uktadu drogowego w LOM. Spadek przepustowosci drég wynika takze z
niekorzystnych proceséw: niekontrolowanej suburbanizacji, zmiany
sposobdéw zagospodarowania przestrzeni w postaci zwiekszania

136 BRD - Bezpieczenstwo ruchu drogowego.

137 Dane Urzedu Miejskiego w Lublinie. Dane nie obejmujg powiatow ktérych
gminy tworzg LOM.

138 BEV (Battery Electric Vehicles) - pojazdy tylko o napedzie elektrycznym.

powierzchni zurbanizowanych oraz dynamicznych (niepozadanych) zmian
w podziale zadah przewozowych pomiedzy rézne gatezie transportu -
modal split, a przez to postepujgcym zwiekszaniem natezenia ruchu
pojazdow.

Dodatkowo do dalszego wzrostu wykorzystania samochodu osobowego
w przemieszczaniu sie po LOM, z reguty kosztem spadku podrézy
publicznym transportem zbiorowym, przyczynity sie obostrzenia
w poruszaniu sie pojazdami transportu publicznego spowodowane
pandemig COVID-19.

W zakresie elektromobilnosci w LOM™7 w Lublinie zarejestrowane sg
obecnie 443 pojazdy elektryczne BEV'8, w tym: 203 samochody osobowe
(wiecej 0 96 % nizw roku 2017), 8 samochodéw ciezarowych (0 w roku 2017),
29 autobusow (0 w roku 2017), 10 motocykli (wiecej o 60 % niz w roku 2017),
85 motorowerdw (wiecej o okoto 93 % niz w roku 2017) oraz 108
trolejbuséw.

W Lublinie zarejestrowanych jest takze:

255 pojazdéw hybrydowych PHEV'3® w tym 254 samochody
osobowe (wiecej 0 9,5 % niz w roku 2017) i jeden autobus (bez
zmian w poréwnaniu z rokiem 2017),

88 pojazdow zasilanych CNG, w tym 52 samochody osobowe

(wiecej o okoto 87 % niz w roku 2017) i 36 samochodéw ciezarowych
(O w roku 2017),

3 samochody osobowe zasilane LNG (0 w roku 2017),

3 samochody osobowe zasilane wodorem FCEV' (0 w roku 2017).

W powiatach, w Gminach LOM™', zarejestrowane sg obecnie tgcznie
174 pojazdy elektryczne BEV oraz 2 samochody wodorowe FCEV:

139 PHEV (Plug-in Hybrid Electric Vehicles) - pojazdy o napedzie spalinowym i
elektrycznym, z mozliwoscig tadowania silnika elektrycznego ze zrodta
zewnetrznego.

140 FCEV (Fuel Cell Electric Vehicle) - pojazdy o napedzie zasilanym wodorem.
141 Dane Powiatéw LOM dla miast i gmin tworzgcych LOM.
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w powiecie lubartowskim:

= 31 pojazdéw elektrycznych BEV (16 samochodow osobowych i 15
motorowerow),

w powiecie lubelskim:

= 94 pojazdy BEV (53 samochody osobowe, 3 samochody ciezarowe,
2 motocykle i 36 motorowerdow),

= 907 samochodéw PHEV,

= 2 samochody wodorowe FCEV,

w powiecie teczyriskim:

= 10 samochoddéw BEV,

= 32 samochody PHEV,

w powiecie putawskim:

= 6 pojazdoéw BEV (4 samochody osobowe i 2 motorowery),

= 12 samochodéw PHEYV,

w powiecie swidnickim:

= 33 samochody BEV,

= 103 samochody PHEV,

i w poréwnaniu z rokiem 2017 jest to wzrost pojazdéw elektrycznych
oraz wodorowych o 100 %.

Obecnie taczna liczba zeroemisyjnych samochodéw osobowych BEV i FCEV
w LOM wynosi 622 pojazdy, w tym 617 pojazdow BEV i 5 pojazdéw FCEV.

142 Dane: Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego -
https://www.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Licznik-elektromobilnosci/Sierpien-
2021.

143 Na podstawie Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych
(https://eipa.udt.gov.pl/) oraz danych ze stron internetowych informujgcych o
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taczna liczba 318 elektrycznych samochodéw osobowych BEV w LOM
odpowiada za 2,23 % z 14 256 pojazdéw BEV w catym kraju wedtug stanu
na sierpien 2021 roku'#2. Pojazdy BEV stanowity w sierpniu 2021 roku tylko
0,14% wszystkich zarejestrowanych pojazdow w Lublinie (samochody
osobowe BEV stanowity tylko 0,094% zarejestrowanych samochodow
osobowych w Lublinie).

Obecnie w LOM funkcjonujg tacznie 22 ogdlnodostepne stacje tadowania
pojazdéw elektrycznych'#? (z 42 punktamitadowania), w tym poza Lublinem
4 stacje tadowania (z 7 punktami tadowania) w tecznej, Nateczowie
i Konopnicy. Wedtug stanu na sierpien 2021 roku'4 w LOM funkcjonowato
1,34 % ze wszystkich 1631 ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdow
elektrycznych w Polsce, w tym 1,32 % ze wszystkich 3178 punktéw
tadowania w kraju.

W Planie budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania na terenie miasta
Lublin'* wskazano uzgodnione przez PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin,
lokalizacje 96 ogdélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
(ze 192 punktami tadowania oraz 9 lokalizacji rezerwowych (9 stacji
z 18 punktami tadowania). Zgodnie z harmonogramem budowy
opracowanym przez operatora sieci dystrybucyjnej PGE Dystrybucja S.A.
Oddziat Lublin, pierwsze 96 ogoélnodostepnych stacji tadowania
samochodéw elektrycznych w Lublinie powinno zosta¢ zrealizowanych
do 31.12.2022 r. Docelowo plan zaktada osiggniecie 210 ogélnodostepnych
punktow tadowania w Lublinie.

stacjach tadowania samochodéw elektrycznych oraz na podstawie danych Gmin
LOM

144 dane: polski zwigzek przemystu motoryzacyjnego -
https://www.pzpm.org.pl/rynek-motoryzacyjny/licznik-elektromobilnosci/sierpien-
2021.

145 Uchwata nr 664/XX/2020 Rady Miasta Lublin z dnia 26.06.2020 r.
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https://eipa.udt.gov.pl/

Natomiast w Gminach LOM planowane sg 32 lokalizacje stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych, obecnie tylko przez Lubartéw (12 lokalizacji'#) i
Swidnik (6 lokalizacji'#’) oraz gminy: Nateczéw (1 lokalizacja'8), Wojciechéw
(2 stacje'), keczna (10 lokalizacji'*?), Wélka (1 stacja’™").

W LOM funkcjonuje takze stacja paliw CNG'52 w Swidniku koto Lublina.

Ograniczenie negatywnego oddziatywania emisji liniowej (zanieczyszczen z
transportu) na zdrowie ludzi i Srodowisko naturalne mozna uzyskac takze
w drodze ustanowienia Strefy Czystego Transportu (dalej: SCT), ktéra w
efekcie ograniczy w swoich granicach liczbe pojazdéw z silnikami
niespetniajgcymi zaktadanych minimalnych wymogoéw normy emisji spalin.
Nowelizacja ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych’>?
zmienita dotychczasowe zasady dotyczagce mozliwosci ustanawiania SCT
tylko w miastach powyzej 100 tys. mieszkancéw, na mozliwosc¢ ich tworzenia
na terenie wszystkich gmin na mocy stosownych uchwat rad gmin, ktére
okres$la¢ beda zasady ich funkcjonowania.

146 Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci Miasta Lubartéw - uchwata nr
XXI11/180/2020 Rady Miasta Lubartéw z dnia 29.09.2020 r.

147 Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej Swidnik na lata 2020-
2026 - uchwata nr XXVI11/348/2020 Rady Miasta Swidnik z dnia 25.08.2020 r.

148 W ramach budowy zintegrowanego wezta przesiadkowego Nateczéw Centrum.
149 Dane Gminy Wojciechéw.
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W zwigzku z tym kazda zainteresowana Gmina LOM oraz miasta: Lubartow
i Swidnik moga ustanowi¢ na swoim obszarze jedng lub kilka SCT, ale tylko
na drogach gminnych. Natomiast Lublin, jako miasto na prawach powiatu,
moze ustanawia¢ SCT na obszarach, przez ktére przebiegajg wszystkie
kategorie drog, z wyjatkiem drog ekspresowych.

W trybie konsultacji spotecznych Lublin rozwaza ustanowienie jednej lub
kilku SCT na terenie miasta.

150 Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy teczna do 2035 r. 2020.

151 Dane Gminy Wolka.

152 CNG - sprezony gaz ziemny.

153 Art. 39 ustawy z dnia 2.12.2021 r. o zmianie ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. 2021 poz. 2269).



6.6 POLITYKA PARKINGOWA

Polityka parkingowa jest jednym z wazniejszych elementéw zrdwnowazonej
mobilnosci miejskiej w aspekcie regulacji podazy i popytu miejsc
postojowych na danym obszarze, szczegdlnie z deficytem liczby miejsc
postojowych (dalej: m.p.), np. centrum miasta, miejsce atrakgji turystycznej.
Odpowiednie narzedzia organizacyjne oraz fiskalne w strefach ptatnego
parkowania majg duzy wpltyw na rotacje m.p. Natomiast wiasciwa
organizacja ruchu wraz z elementami BRD i innymi uniemozliwiajgcymi
parkowanie poza wyznaczonymi miejscami, w ustalony sposéb lub
nielegalnie w miejscach do tego nieprzeznaczonych, przyczynia sie do
zmniejszania zjawiska nieprawidtowego parkowania.

W LOM funkcjonujg obecnie dwie strefy ptatnego parkowania - od 2015
w Lublinie'>* oraz od 2004 roku w Lubartowie®.

W Lublinie SPP'® obejmuje obszar centrum miasta i jest podzielona na
podstrefy cenowe A (czerwona), B (zielona), C (niebieska) oraz D (zétta).
Optata za postéj w SPP (zréznicowana osobno na podstrefy AiB oraz Ci D
razem) pobierana jest w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach
8:00 - 18:00 jako optata jednorazowa za kazdg kolejng godzine'’ oraz jako
bilet dobowy (24-godzinny). Optaty za postd] w SPP mozna dokonywac
poprzez:

> zakup biletu w jednym ze 150 parkomatéw (bilon, elektroniczna
karta ptatnicza, blik),

system ptatnosci mobilnych (umozliwiajgcy optacenie postoju
smartfonem za rzeczywisty czas postoju),

wykupienie okreslonego rodzaju abonamentu,

wykupienie na okreslony czas koperty zastrzezone;j.

>

>
>

54 Uchwata nr 330/X1/2015 Rady Miasta Lublin z dnia 19.11.2015 r.
155 Uchwata nr XIV/134/03 Rady Miasta Lubartéw z dnia 30.12.2003 r.
56 Dane Miasta Lublin.
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Rys. 6.27 Obszar Stref Ptatnego Parkowania w Lublinie i w Lubartowie

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W SPP obowigzujg takze abonamenty typu:
> A - miesieczny, pétroczny i roczny,
> M mieszkanca (do 12 miesiecy),
> N osoby niepetnosprawnej (za jeden miesigc),
> E dla pojazdow hybrydowych (za jeden miesigc).

157 Naliczanie optat jest dokonywane proporcjonalnie do czasu postoju. Minimalny
optacony czas postoju wynosi 25 minut, a kwota optaty w tym przypadku jest
zaokraglona do petnych dziesigtek groszy.



Za postdj na zastrzezonym stanowisku (tzw. koperta) na prawach
wytgcznosci  obowigzuje opfata zryczattowana za jeden miesigc.
Osoba niepetnosprawna z wazng kartg parkingowg moze parkowac w SPP
bez optat wytacznie na 99 wyznaczonych i oznakowanych miejscach
dla oséb niepetnosprawnych'®, w pozostatych przypadkach zobowigzana
jest do uiszczenia optaty za postoj w SPP.

W ramach optaconego postoju w SPP w podstrefie A mozna zamieni¢
miejsce postoju pojazdu w podstrefie A, B i C. Odpowiednio w podstrefie B
mozna zmienia¢ miejsce postoju pojazdu w podstrefie B i C. Jedynie optata
w podstrefie Ci D uniemozliwia zmiany miejsca postoju pojazdu poza dang
podstrefg. Bilet zakupiony w podstrefie A, B i C nie obowigzuje tez
w podstrefie D.

W Lubartowie SPP'° oferujgca 148 ptatnych m.p., obejmuje obszar
ograniczony ulicami:
>

>
>

od potudnia ul. Jana Pawta Il

od wschodu ul. Rynek 11,

od pétnocy ul. Farna na odcinku od ul. Rynek Il do ul. Rynek | oraz ul.
Cmentarna,

ul. Rynek | do ul. Legionéw,

od zachodu ul. Legionéw na odcinku od ul. Cmentarnej do ul. Jana
Pawta II.

>
>

Optata za postdj w SPP pobierana jest w formie biletu za kazdg kolejng
godzine'® w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach 8-16
i mozna ja uisci¢ w jednym z sze$ciu parkometréow. W SPP obwigzujg takze
abonamenty:
>> miesieczny, pétroczny i roczny na osobe na stanowisko
ogélnodostepne,

58 Na 664 wyznaczone miejsca dla os6b niepetnosprawnych w Lublinie.
59 Dane Miasta Lubartow - tgcznie w miescie wyznaczonych jest 560 m.p.
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Rys. 6.28 Parkomat w SPP w Lubartowie
Zréadfo: materiaty wiasne.

160 Dopuszcza sie naliczanie optaty za postéj za odcinki czasu inne niz petne
godziny, przy czym minimalna optata wynosi jak za pierwszg godzine.
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miesieczny, roczny i pétroczny jw. na okaziciela,
miesieczne catodobowe na stanowisko zastrzezone.

Zerowa stawka optaty za postoj w SPP obowigzuje osoby niepetnosprawne
o obnizonej sprawnosci ruchowej oraz pojazdy konstrukcyjnie
przeznaczone do przewozu o0s6b niepetnosprawnych o obnizonej
sprawnosci ruchowej posiadajgce karty parkingowe.

W Lublinie planowane jest uporzadkowanie zasad parkowania w miescie,
wdrozenie inteligentnego systemu zarzgdzania miejscami parkingowymi.

Pozostate Gminy LOM, ktére posiadajg lub planujg stosowne analizy,
dokumenty lub uchwaty dotyczgce mozliwosci lokalizowania stref ptatnego
parkowania lub uporzgdkowania parkowania'®’, to:

Gmina Bychawa - planowana budowa parkingow,

Gmina Betzyce - planowana rozbudowa infrastruktury parkingowe;j,
szczeg6lnie w strefie Srodmiejskiej,

Gmina Konopnica - planowane trzy strefy uspokojonego ruchu
w m. Konopnica, Kozubszczyzna i Szerokie,

Gmina Kamionka - planowana budowa parkingow,

Gmina Jastkow - 3 strefy zamieszkania w m. Marysin.

Majac na uwadze stan obecny oraz planowane zamierzenia JST LOM, nalezy
stwierdzi¢, ze w aspekcie parkingéw:

61 Dane Gmin LOM.

w Miastach LOM posiadajgcych SPP nalezy usprawnia¢ ich
funkcjonowanie, wykorzystujgc najnowsze rozwigzania techniczne,
technologiczne i organizacyjne,

w Miastach LOM z SPP na podstawie stosownych analiz nalezy
potwierdzi¢ zasadnos¢ ich rozszerzania, a w Miastach i Gminach LOM
ich nie posiadajgcych - zasadnos¢ ich wprowadzania,

w Miastach i Gminach LOM nalezy przeanalizowa¢ koniecznos¢ oraz
zasadnos$¢ mozliwosci utworzenia SCT,

w Miastach i Gminach LOM nalezy wprowadzi¢ i stosowac polityke
parkingowg o zatozeniach wspdlnych dla LOM i rozwigzaniach
dedykowanych osobno dla miast i gmin.

Natomiast w aspekcie stref uspokojonego ruchu nalezy:

rozszerzac istniejgce oraz wprowadzac¢ nowe obszary TEMPO-30,
wprowadza¢ nowe obszary lub pojedyncze ulice jako strefy
zamieszkania,

wyznaczac ulice jednokierunkowe,

zawezac pasy ruchu,

stosowaé dostepne rozwigzania infrastrukturalne (urzadzenia brd,
infrastruktura drogowa itp.) oraz organizacyjne (m.in. organizacja
ruchu).

== MOBILNOSC
== WLOM



6.7 BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Statystyki dotyczgce wypadkéw drogowych w LOM w latach 2017-2021 ni

e

odzwierciedlajg jeszcze oczekiwanego wyraznego spadku liczby wypadkéw

oraz liczby zabitych w wypadkach drogowych (Wizja Zero'®?). Wynika t
takze z ogoélnych spadkéw tylko w roku 2020, w ktérym z powod
pandemicznych ograniczen w przemieszczaniu sie znaczgco zmniejszyta si

(0]
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liczba podrézy zaréwno samochodem, jak i transportem publicznym,
rowerem i pieszo. Dlatego tez rok 2020 nie powinien by¢ okresem
miarodajnym dla tworzenia kierunku trendu i dopiero wyniki za kolejne lata
wykazg prawidtowy trend, czy bedzie on spadkowy, czy tez niestety nie.
Dane obejmujg liczbe wypadkoéw, kolizji drogowych oraz liczbe zabitych, w
tym z podziatem na pieszych i rowerzystéw, wedtug danych za lata 2017-

20216 dla catego LOM oraz w podziale na Miasta LOM i Gminy LOM.

Tab. 6.2 Wypadki drogowe w LOM 2017-2021

Wypadki drogowe Zabici w wypadkach Ranni w wypadkach

423 339

2021 2018

26 31

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tab. 6.3 Wypadki drogowe w Miastach LOM 2077-2021

Miasta LOM

Wypadki drogowe Zabici w wypadkach Ranni w wypadkach

2017 [ 2016 | 2015 | 2020 | 2021 | 2017 | 2018 | 2015 | 2020 | 2021 | 2017 | 2ot [ 2019 | 2020

158 164

Zrédfo: Opracowanie wtasne

162 Wizja Zero - dziatania z zakresu prawnego, organizacyjnego, BRD i inzynierii
ruchu drogowego, ktore zmierzajg do ograniczania liczby wypaddw drogowych
ze skutkiem Smiertelnym do zaktadanego poziomu 0 ofiar Smiertelnych.

Tab. 6.4 Wypadki drogowe w Gminach LOM 2017-2021

Gminy LOM
Zabici w wypadkach

2018 | 2019 | 2020

Wypadki drogowe Ranni w wypadkach

2021

2021

116 136

Zrédio: Opracowanie wtasne

Tab. 6.5 Liczba ofiar w wypadkach drogowych w LOM 2017-2021
Wypadki z udziatem pieszych

i rowerzystéw
2021 | 2017

Wypadki drogowe Zabici w wypadkach

2018 | 2019 | 2020
31 26

2020 2021

136

Zrédto: Opracowanie wiasne

W LOM za caty okres 2017-2021 niechlubnym liderem jest Lublin, wykazujgc
sie kilku- i kilkunastokrotnie wiekszymi wartosciami niz pozostate JST LOM
(np. 44 ofiary S$miertelne). Natomiast wsréd pozostatych JST LOM
pod wzgledem liczby ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych najlepiej
- bez ofiar Smiertelnych, wypadaja tylko dwie gminy: Nateczéw i Spiczyn.
Najwiekszg liczbe, od 9 do 15 ofiar $miertelnych, odnotowano az w pieciu
gminach: Garbéw (9), Lubartéw (9), Konopnica (12), Niedrzwica Duza (12)
i Niemce (15).

Takze w Miastach LOM za okres 2017-2021 Lublin niestety przoduje w
statystykach: 834 wypadki drogowe, 955 rannych i 44 ofiary $miertelne. W

163N a postawie danych dla LOM z lat 2017-2021 Komendy Wojewddzkiej Policji
w Lublinie, styczern 2022 roku.



Lubartowie odnotowano: 48 wypadkéw drogowych, 48 rannych i 5 ofiar
$miertelnych, natomiast w Swidniku 60 wypadkéw drogowych, 66 rannych
i 6 ofiar Smiertelnych.

Wartosci spadkowe w JST LOM pomiedzy rokiem 2019 a 2020, w
poréwnaniu z ich wzrostem w roku 2021, wskazuja ze odpowiada za nie tyle
wzrost poziomu BRD, lecz przede wszystkim spadek mobilnosci wywotany
wprowadzonymi w ramach pandemii COVID-19 obostrzeniami w
poruszaniu sie. Dlatego wtasciwy trend w liczbie wypadkdéw drogowych oraz
ofiar Smiertelnych i rannych bedzie mozna potwierdzi¢ wynikami za lata
2022-2024, ktére pozwolg dopiero okresli¢ rzeczywisty trend liczby

Tab. 6.6 Wypadki i kolizje drogowe z udziatem pieszych i rowerzystow w
miastach LOM 2017-2020

Miasta LOM
Ofiary Wypadki z udziatem: Kolizje z udziatem:

2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
piesi 36 31 38 51 45

Zrédto: Opracowanie witasne

rowerzysci| 7

wypadkéw i ofiar Smiertelnych.
Do ulic najbardziej zagrozonych wypadkami i zdarzeniami drogowymi

z udziatem pieszych w latach 2017-2021 w miastach LOM'®* nalezg
w Lublinie:

> od 10 do 17 wypadkow i kolizji (tgcznie 199): ul. Gteboka (10), ul.
Krancowa (10), ul. Turystyczna (10), ul. teczynska (10), ul. Lwowska
(11), ul. Diamentowa (12), ul. Lipowa (12), ul. Wincentego Witosa (12),

164 Ulice wykazano od najmniejszej liczby zdarzen drogowych do najwieksze;j.

al. Krasnicka (14), al. Ractawickie (16), ul. Filaretéw (16), ul. Jana
Pawta Il (16), ul. Nadbystrzycka (16), ul. Bohateréw Monte Cassino
(17), ul. Tomasza Zana (17),

> od 20 do 23 wypadkéw i kolizji (tacznie 107): ul. Gabriela
Narutowicza (20), al. Tysigclecia (20), al. Spétdzielczosci Pracy (22),
ul. Lubartowska (22), al. Gen. Wiadystawa Andersa (23),

> od 27 do 32 wypadkéw i kolizji (tgcznie 59): ul. Droga Meczennikéw
Majdanka (27), ul. Wtadystawa Kunickiego (32),

w Lubartowie:

> 21 wypadkow i kolizji tacznie: ul. Lubelska,
w Swidniku:

> od 7 do 8 wypadkdw i kolizji (tgcznie 23): ul. Kardynata Stefana
Wyszynskiego (7), ul. Niepodlegtosci (8), ul. Kosynierow (8),

> od 10 do 14 wypadkéw i kolizji (tacznie 24): al. Lotnikéw Polskich
(10), ul. Ractawicka (14).

Do ulic najbardziej zagrozonych wypadkami i zdarzeniami drogowymi
z udziatem rowerzystéw w okresie 2017-2021 w miastach LOM nalezg
w Lublinie:

> od 10 do 14 wypadkow i kolizji tgcznie: ul. Kunickiego, al. Krasnicka,
al. Ractawickie, ul. Filaretéw, ul. Jana Pawia Il, ul. Witosa,
ul. Zemborzycka,

> od 15 do 20 wypadkoéw i kolizji tacznie: ul. Droga Meczennikow
Majdanka, ul. Diamentowa, ul. Nadbystrzycka, ul. Tysiaclecia,

> ul. Krochmalna, al. Spétdzielczosci Pracy, ul. Andersa,

w Lubartowie:

> od 7 do 11 wypadkow i kolizji (tacznie 27): ul. Lipowa (7), ul. Lubelska
(9), ul. Juliusza Stowackiego (11),



w Swidniku:

> 8 wypadkdw i kolizji (facznie 16): ul. Niepodlegtosci (8), ul. Kardynata
Stefana Wyszynhskiego (8),

> od 15 do 17 wypadkow i kolizji (tgcznie 32): ul. Ractawicka (15),
al. Lotnikéw Polskich (17).

W Lublinie'® rowerzysci byli sprawcami niewiele ponad potowy wszystkich
wypadkéw - 54 % zdarzeh drogowych z ich udziatem w latach 2015-2016 i
58 % w roku 2019. Najwieksza liczba zdarzeh to zdarzenia na jezdni
samochdd-rower Najczestsze przyczyny zdarzen to nieustapienie
pierwszenstwa przejazdu zaréwno przez kierowce, jak i przez rowerzyste.
Systematycznie wzrasta tez liczba zdarzen tylko pomiedzy rowerzystami. Do
zdecydowanej wiekszosci wypadkéw dochodzi w ciggu dnia, natomiast ich
liczba w weekendy jest duzo mniejsza.

Najistotniejszg wartoscia BRD w LOM, w aspekcie Wizji Zero'®®, jest
zmniejszajaca sie liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych w skali
roku liczona na 100 tys. mieszkancéw JST LOM, co pokazuje rzeczywisty
poziom tych wartosci, a nie tylko liczbe bezwzgledng, jak to jest w przypadku
catkowitej liczby ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych.

W Tab. 6.7 pokazano wartosci za rok 2020 dla Miast i Gmin LOM, ktére sg
wyraznie wyzsze dla tych Gminy LOM, w ktérych nominalna liczba ofiar
Smiertelnych byta stosunkowo niska, co daje skale wysokosci ich udziatu
wzgledem liczby mieszkancéw. Dla Polski'®” warto$¢ ta za rok 2020 wyniosta
5,8 na 100 tys. mieszkancow kraju, a dla wojewddztwa lubelskiego 7,8 na
100 tys. mieszkancéw wojewddztwa. Natomiast wartos¢ dla LOM, liczona

165 Raport bezpieczenstwo ruchu rowerowego w Lublinie w latach 2015-2019.
166 Wizja Zero - dziatania z zakresu prawnego, organizacyjnego, BRD i inzynierii
ruchu drogowego, ktore zmierzajg do ograniczania liczby wypaddw drogowych
ze skutkiem $Smiertelnym do zaktadanego poziomu 0 ofiar Smiertelnych.

Tab. 6.7 Liczba ofiar smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w LOM
w roku 2020 na 100 tys. mieszkaricow kazdego z /ST LOM
ST LOM 5020 Liczba ofiar ém’iettelnych
na 100 tys. mieszkaricéw w JST LOM

Lublin | 2,95
Lubartéw 1 HH- 4,62
Swidnik 1 2,58
Gmina Betzyce 1 7,59
Gmina Bychawa 2 M 17,3¢
Gmina Garbéw 1 | 11,05
Gmina Gtusk 0,00
Gmina Jabtonna 0,00
Gmina Jastkéw 0,00
Gmina Kamionka 30,81
Gmina Konopnica 0,00
Gmina Lubartéw | 8,43
Gmina teczna 2 HHHHH 8,65
Gmina Metgiew 0,00
Gmina Nateczéw 0,00
Gmina Niedrzwica Duza 1 1 8,41
Gmina Niemce 4 19,96 |
Gmina Piaski 1 I | 9,55
Gmina Spiczyn 0,00
Gmina Strzyzewice 112,30
Gmina Wojciechéw 0,00
Gmina Wélka 7,85

Ogétem w LOM 29 4,70

Zrédfo: Opracowanie wtasne

167 Dane: Sytuacja demograficzna Polski do 2020 r. Zgony i umieralno$¢. GUS
Analizy Statystyczne, 2021.



ogotem dla wszystkich JST LOM na 100 tys. mieszancow LOM, wyniosta w
2020 roku 4,70.

Obnizajgce sie wskazniki BRD - wypadki, zdarzenia, ofiary Smiertelne i ranni
- sg oczekiwanym rezultatem prowadzonych dziatan w zakresie poprawy
bezpieczenstwa na drogach. Dziatania te dotyczg zmian organizacji ruchu
drogowego (w tym w sygnalizacji Swietlnej) oraz infrastruktury drogowej (w
tym infrastruktury BRD). Zaliczajg sie do nich przede wszystkim:

progi zwalniajace, gtéwnie na drogach gminnych,

strefy ruchu uspokojonego (np. Tempo-20 lub 30 lub 40 oraz strefy
zamieszkania),

przebudowa istniejacych i budowa nowych skrzyzowan typu rondo,
przebudowa istniejacych i budowa skrzyzowan dwupoziomowych,
skrzyzowania z liniami kolejowymi w drugim poziomie,

sygnalizacja Swietlna,

przejscia dla pieszych (w tym z azylami) oraz przejazdy

dla rowerzystéw,

istniejgce i planowane pasy dla autobuséw oraz trolejbuséw

(tzw. buspasy),

ITS w Lublinie wspomagajacy ruch pojazdéw transportu publicznego
oraz wptywajacy na kongestie,

dziatania inwestycyjne (infrastrukturalne) oraz organizacyjne
(organizacja ruchu), majace na celu ograniczanie oraz docelowo
wyprowadzanie ruch tranzytowego z miast i centréw miejscowosci.

Przyktadem kompleksowego podejscia obszarowego do zarzadzania
ruchem drogowym w miescie jest system ITS (cze$¢ Zintegrowanego
Systemu Miejskiego Transportu Publicznego) wprowadzony w Lublinie'®
obecnie juz na 69 skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng. Wprowadzone
elementy i wdrozenia Systemu Zarzgdzania Ruchem w Lublinie to m.in.:

168 Dane Zarzad Drég i Mostéw w Lublinie.

przebudowane lub dostosowane do przepiséw oraz standardéw
nowoczesnego sterowania 69 drogowych sygnalizacji swietlnych,
Centrum Sterowania Ruchem (CSR),

10 szt. znakdéw zmiennej tresci (znaki drogowe i tekst),

system priorytetéw dla komunikacji publicznej na wybranych
trasach,

system wykrywania zdarzen drogowych w obszarze objetym
zadaniem,

system kamer monitoringu drogowego oraz rozpoznawania tablic
rejestracyjnych.

\\
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Rys. 6.29 SkrzyZzowania z sygnalizacja swieting w Lublinie objete systemem ITS
Zrédto: Urzad Miasta Lublin
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Wdrozenie ITS pozwolito na gromadzenie biezacych informacji o sytuacji
drogowej, a w konsekwencji doprowadzito do ograniczenie emisji spalin i
poprawy komfortu podrézy. ITS umozliwia takze natychmiastowe
reagowanie na stan urzadzen obstugujacych ruch drogowy i na poprawe
ptynnosci jazdy, przede wszystkim pojazdow komunikacji miejskiej. ITS
utatwia przede wszystkim przejazd przez gtéwne trasy komunikacyjne
miasta, wykrywa zdarzenia drogowe i sugeruje kierowcom trasy objazdowe,
a takze dostarcza informacje o czasie potrzebnym na pokonanie danego
odcinka drogi.

W ramach zadan inwestycyjnych w zakresie rozbudowy uktadu drogowego
i zmian w organizacji ruchu zaktada sie, by kazda nowa sygnalizacja
Swietlna, znak zmiennej tresci, kamera NPR itp. byty podigczone
do rozbudowywanego systemu ITS.

Od dnia 18.09.2020 r. w ramach porozumienia pomiedzy Urzedem Miasta
w Lublinie a operatorami wypozyczalni hulajnég elektrycznych'®’,

LléBELSKI
METROPOLITALNY

. . @ parkingi dia hulajnéc
Rys. 6.30 Lokalizacja parkingow dla hulajnog w Lublinie
Zrédto: https://geoportal.lublin.eu

b SR

Rys. 6.31 Parking dla hulajnég w centrum miasta - Lublin, ul. Krolewska
Zrédfo: Materiaty wiasne

169 Owczesni operatorzy: Bolt i blinkee.city.
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unormowane zostaly zasady dotyczace predkosci jazdy i parkowania
hulajnég elektrycznych. Na Krakowskim Przedmiesciu, Placu Litewskim,
w Ogrodzie Saskim i na Starym Miescie wprowadzono ograniczenie
predkosci dla hulajnég do 12 km/h. Wyznaczono, szczegb6lnie w centrum
miasta, dedykowane hulajnogom miejsca parkingowe. Wytgczone
z mozliwosci parkowania hulajnég zostaty nastepujgce obszary miasta:
w Ogrodzie Saskim, na Krakowskim Przedmiesciu od Kapucynskiej
do Krélewskiej oraz na Starym Miescie. Uzytkownik nie bedzie mogt
pozostawi¢ hulajnogi elektrycznej w zadnym dowolnym miejscu w strefie
poza wyznaczonymi miejscami postojowymi, poniewaz woéwczas nadal
bedzie naliczana optata za korzystanie z niej. W ten sposob, w celu
zwiekszenia poziomu BRD zaréwno dla uzytkownikéw hulajnég
elektrycznych, jak i pieszych oraz kierowcow, uporzgdkowano korzystanie z
nich.

W roku 2021 ustawa Prawo o ruchu drogowym okreslita jasno dopuszczalng
predkos$¢'”? dla hulajnég elektrycznych i UTO oraz zasady korzystania z nich
podczas jazdy po chodniku''. Natomiast kwestie zwigzane z
egzekwowaniem od kierujgcych tymi  pojazdami  przekraczania
dopuszczalnej dla nich predkosci jazdy oraz nieustgpieniu pierwszenstwa
pieszemu, reguluje art. 86a Kodeksu wykroczer.

W Lublinie opracowane zostaty koncepcje kameralizacji ulic w Scistym
centrum miasta'’? poprzez utworzenie tzw. ulicy woonerf'’3, Planowane
woonerfy dotyczg ulic: Szambelanskiej, Gilasa, Przechodniej, Zielonej oraz
fragmentu Staszica. Koncepcja przewiduje: dla wszystkich lokalizacji zmiane
nawierzchni, —elementy —matej architektury — przyjaznej  pieszym Rys. 6.32 Planowane ulice typu woonerf w Lublinie
i rowerzystom, stojaki rowerowe, nasadzenia zieleni niskiej i wysokiej oraz Zréato: Urzad Miasta Lublin

dodatkowo dla:

170 Art. 20 ust. 6 pkt 4 ustawy Prawo u ruchu drogowym. 73 Woonerf - rodzaj strefy uspokojonego ruchu, tgczacej funkcje deptaka, ulicy,
71 |Ibidem art. 33a ust. 1i2 oraz art. 33b ust. 11 2. parkingu oraz strefy spotkan mieszkancow, z elementami matej architektury oraz
72 Dane Miasta Lublin. zielenia.



ul. Szambelanskiej zachowanie zamkniecia ulicy dla samochodow

oraz realizacje podziemnych konteneréw na odpady komunalne,

ul. Gilasa zachowanie i ograniczenie ruchu pojazdéw, zamontowanie

chowanego automatycznego stupka wjazdowego,

ul. Przechodniej zminimalizowanie ruchu pojazdéw wytgcznie

do obstugi posesji,

ul. Zielonej jeden kierunek ruchu dla samochodéw oraz likwidacja

miejsc postojowych,

ul. Staszica pas spacerowy w osi ulicy.
W LOM funkcjonujg obecnie wyznaczone strefy uspokojonego ruchu
w formie stref TEMPO-30 i stref zamieszkania. Strefy TEMPO-30
funkcjonuja w:

Lublinie - w centrum miasta oraz na osiedlach,

w Lubartowie - 4 strefy,

a strefy zamieszkania zlokalizowane sg w Lublinie.

W Lublinie planowane sg kolejne strefy uspokojonego ruchu - TEMPO-30
i strefy zamieszkania, natomiast w Gminach LOM planowane sg'74:

w Gminie Konopnica - trzy strefy uspokojonego ruchu
w m. Konopnica, Kozubszczyzna i Szerokie,
w Gminie Jastkéw - trzy strefy zamieszkania w m. Marysin.

174 Dane Gmin LOM.

Do istotnych probleméw w LOM w aspekcie BRD nalezy niekontrolowana
suburbanizacja oraz takze zywiotowa urbanizacja gtownych korytarzy
transportowych polegajgca na rozwoju zabudowy wzdtuz drég o duzym
natezeniu ruchu. Powoduje to wzrost natezenia ruchu i wyraznie wptywa na
dalszy spadek poziomu BRD niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego, jakimi sg piesi, rowerzysci, w tym takze dzieci i miodziez
szkolna. W efekcie wymaga to wprowadzania kolejnych nowoczesnych i
coraz bardziej zaawansowanych rozwigzan z zakresu BRD.

W centrach miast i miejscowosci poziom BRD mozna podwyzszaé poprzez
uspokajanie ruchu. Natomiast miejsca o najwiekszych poziomach natezenia
ruchu, miejsca konfliktdw pieszy/rowerzysta - samochdéd oraz miejsca
wystepowania licznych wypadkéw i zdarzen drogowych (szczegdlnie
z ofiarami Smiertelnymi) nalezy przebudowywa¢ lub wyprowadza¢ ruch na
trasy obwodnicowe.
Istotne sg tez dziatania zapobiegawcze w postaci np.:
stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych predkos¢ pojazdéw
(fotoradary),
radarowych wyswietlaczy dynamicznej predkosci pojazdéw,
odcinkowych pomiaréw predkosci,
w powigzaniu z egzekwowaniem przestrzegania ruchu
drogowego przez cykliczne patrole odpowiednich stuzb.

przepisow

MOBILNOSC
W LOM



6.8 TRANSPORT TOWAROWY | LOGISTYKA MIEJSKA

Zrownowazona mobilno$¢ miejska ma za zadanie sprawne, funkcjonalne,
bezpieczne oraz zero- i niskoemisyjne przeptywy zaréwno o0sob, jak
i towaréw. Ponadto w aspekcie transportu towardéw nalezy zapewnic
zrbwnowazony niskoemisyjny i bezproblemowy ruch towarowy docelowy
do LOM, tranzytowy przez LOM oraz w obszarze LOM. Obecny podstawowy

Rys. 6.33 Ograniczenie tonazowe dla pojazdow ciezarowych
Zrodto: Materiaty wiasne

175 podstawowy uktad drogowy tworzg drogi krajowe (w tym autostrady i drogi
ekspresowe) oraz drogi wojewddzkie.

uktad drogowy'”> zapewnia juz sprawny i szybki przejazd dla tranzytu przez
LOM oraz w dojezdzie do celéw podrézy w LOM. Ruch towarowy przyczynia
sie do spadku poziomu BRD, zwiekszenia hatasu komunikacyjnego oraz
emisji liniowej, a takze szybszej degradacji drég, szczegdlnie powiatowych
i gminnych. Problemem jest takze zajeto$¢ miejsc postojowych lub paséw
ruchu na czas zatadunku lub wytadunku towaréw, gtéwnie w obszarach
centralnych miast i miejscowosci.

Obecnie w LOM funkcjonujg odcinkowe ograniczenia tonazowe dla
pojazddw ciezarowych (np. 3,5 t w obszarze srédmiejskim Lublina).

Dlatego bardzo wazna jest takze prawidtowo stworzona i prowadzona
logistyka miejska w catym LOM w wielu aspektach:

> strefowanie ruchu ciezarowego w oparciu o ograniczenia tonazowe
na danych obszarach lub wybranych ulicach i drogach wedtug
ustalonych godzin otwartych dla dostaw,

> wyznaczanie dedykowanych dla dostaw miejsc postojowych
w centrum miast i miejscowosci - statych lub wyznaczonych
w okreslonych przedziatach czasowych,

>> ustalenie zasad dostarczania towaréw do centréw logistycznych
i przetadunkowych z ich wiascicielami,

>> ustalenie zasad dostarczania towaréw do centrum miast
i miejscowosci w oparciu takze o rodzaj, wiek , wielkos¢, tadownos¢ i
emisje pojazdow,

> zapewnienie funkcjonalnej lokalizacji parkingéw
wielostanowiskowych, na ktérych pojazdy ciezarowe beda mogly
odczeka¢ do momentu umozlwiajgcego im wjazd do danej strefy
ograniczonej dla ruchu ciezarowego,

OBILNOSC



zachecanie do dostaw na tzw. ostatniej mili przez mate pojazdy PS Trade Trans Sp. z 0.0., Oddziat Lublin w Lublinie,

zeroemisyjne oraz rowery cargo. Stokrotka Centrum Dystrybucji Lublin w Lublinie,
W LOM funkcjonuje obecnie 10 centréw logistycznych wyspecjalizowanych Jeronimo Martins Polska S.A. Centrum Dystrybucyjne Lubartow w
w dystrybucji krajowej i zagranicznej oraz regionalnej i lokalnej: Lubartowie,

Centrum Logistyczne Metgiewska Sp. z 0.0 Sp. K. w Lublinie, DB Schenker Oddziat Lublin w Swidniku,

Go East Lubelskie Centrum Logistyczne w Lublinie, Mainport Sp. 2 c,)'o,' W,SWIdmku’

GLS Poland sp. z 0.0. Oddziat Lublin w Lublinie, PC-BEST s.c. w Swidniku.

BEAST GTC Sp. z 0.0. w Lublinie, Takze w oparciu o nie mozna przeanalizowa¢ mozliwosci stworzenia zasad
Kolporter DP w Lublinie, funkcjonowania logistyki miejskiej w LOM.

CARGOSPED Sp. z 0.0. O/Lublin w Lublinie,

MOBILNOSC
W LOM



W granicach LOM funkcjonuje kilka lotnisk i lgdowisk'’®. Najwazniejszym
lotniskiem dla ruchu pasazerskiego, zaréwno dla LOM, jak i catego
wojewo6dztwa lubelskiego jest Port Lotniczy Lublin S.A. w Swidniku (lotnisko
uzytku publicznego certyfikowane, nr rejestracyjny 63, kod ICAO EPLB),
potozony w Swidniku przy wschodniej granicy Lublina, okoto 10 km od jego
centrum. Istotnym atutem jest jego centralne potozenie geograficzne
w wojewddztwie.

Lotnisko zarzadzane jest przez spétke Port Lotniczy Lublin S.A. Tworza
jg czterej akcjonariusze - samorzady: miasta Lublin (60,1955% udziatéw)
i miasta Swidnik (5,5440%), wojewddztwa lubelskiego (34,2513%) i powiatu
Swidnik (0,0093%).

Port lotniczy jest dobrze skomunikowany drogowo i kolejowo. Po jego
zachodniej i potudniowej stronie przebiega droga ekspresowa S12/S17
z bezposrednimi dojazdami do lotniska poprzez trzy wezty: Lublin Zadebie,
Lublin Felin i Swidnik, Do lotniska prowadzi takze zelektryfikowana linia
kolejowa nr 581 stacja kolejowa Swidnik Miasto - przystanek kolejowy Lublin
Airport (zlokalizowany przy terminalu lotniska). Podréz pociggiem'””
z dworca kolejowego Lublin Gtéwny na lotnisko trwa okoto 15 minut.

Lotnisko obstugiwane jest takze potgczeniami (liniami) autobusowymi:
przewoznika prywatnego'”® do centrum Lublina oraz linig nr 5 obstugiwang
przez MPK Lublin, t3czacg lotnisko z centrum Lublina (Brama Krakowska).

Lotnisko obstuguje od grudnia 2012 roku krajowe oraz zagraniczne regularne
i czarterowe loty pasazerskie obstugiwane przez przewoznikéw lotniczych.
Natomiast od roku 2016 funkcjonuje terminal cargo - Lublin Airport Cargo.

176 Wykaz lotnisk wpisanych do rejestru lotnisk cywilnych na dzien 26.11.2021 r.
oraz Wykaz lagdowisk cywilnych wpisanych do ewidencji na dzien 22.04.2022 r.-
https://www.ulc.gov.pl/pl/lotniska/rejestr-lotnisk-i-ewidencja-ladowisk

Lotnisko wyposazone jest w droge startowg o diugosci 2 520 m i szerokosci
45 m, urzadzenia nawigacyjne, (m.in. ILS kat. ) Jest takze lotniczym przejsciem
granicznym dla ruchu pasazerskiego i cargo.

Ruch pasazerski corocznie rést az do roku 2018, natomiast w roku 2019 byt juz
nizszy, a od roku 2020 nastgpit wyrazny spadek liczby pasazeréw spowodowany
obostrzeniami w poruszaniu z powodu pandemii COVID-19, Liczba pasazeréow
w latach 2020-2021 byta nizsza niz w latach 2013-2014, zaraz po uruchomieniu
lotéw pasazerskich.

Obecne (maj 2022 roku) destynacje lotéw obejmujg dwa lotniska krajowe
oraz siedem zagranicznych oraz loty czarterowe.

W LOM funkcjonuje 6 lotnisk, w tym lotnisko publiczne niepodlegajgce
certyfikaciji:

Radawiec k/Lublina, gmina Konopnica (nr rejestracyjny 3, kod ICAO
EPLR), Aeroklub Polski, lotnisko publiczne niepodlegajgce
certyfikacji, 2 pasy startowe o nawierzchni trawiastej (950x100 m

i 700x100 m),

lotniska uzytku wytgcznego:

Swidnik, gmina Swidnik (nr rejestracyjny 15, kod ICAO EPSW),
Wytwoérnia Sprzetu Komunikacyjnego ,PZL - Swidnik" S.A., lotnisko
wytgczne, nawierzchnia sztuczna,

Lublin-Lubella, Lublin, lotnisko smigtowcowe, nr ewidencyjny 422,
Polskie Zaktady Zbozowe Lubella GMW sp. z 0.0., Sp. k.,

Piaski WW, gmina Piaski, lotnisko Smigtowcowe, nr ewidencyjny 459,
prywatne,

177.0d dnia 7.11.2021 r. potaczenia kolejowe zostaty zawieszone do odwotania.
178 Linia obecnie jest zawieszona.

== MOBILNOSC
== WLOM



Swidnik k/Lublina, gmina Swidnik lotnisko samolotowe,

nr ewidencyjny 374, Navcom Systems Fly Sp. z o.0.,

Tuszow, gmina Strzyzewice, lotnisko samolotowe, nr ewidencyjny
512, prywatne, pas o nawierzchni trawiaste;.

W LOM funkcjonujg takze Igdowiska
Lotniczego Pogotowia Ratunkowego:

ratownicze dla helikopteréw

Lublin - Szpital Wojewddzki, lotnisko $migtowcowe (przyszpitalne),
nr ewidencyjny 23, Wojewddzki Szpital Specjalistyczny im. Kardynata
Stefana Wyszynskiego w Lublinie,

Lublin - Szpital, lotnisko $migtowcowe (przyszpitalne),

nr ewidencyjny 222, Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki
Zdrowotnej MSW w Lublinie,

Lublin-USD, lotnisko $migtowcowe (przyszpitalne), nr ewidencyjny
344, Uniwersytecki Szpital Dzieciecy w Lublinie,

teczna Szpital, lotnisko Smigtowcowe (przyszpitalne), nr ewidencyjny
365, Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w tecznej,

1 WSzKzP SP ZOZ w Lublinie, lotnisko smigtowcowe (przyszpitalne),
nr ewidencyjny 475, 1 Wojskowy Szpital Kliniczny z Poliklinikg
Samodzielny Publiczny, Zaktad Opieki Zdrowotnej w Lublinie.

Na wszystkich powyzszych lotniskach i lgdowiskach odbywajg sie loty
sportowe, pasazerskie prywatne lub czarterowe niepubliczne oraz loty
specjalizowane (sanitarne lub wojskowe). Dlatego tez obecnie w LOM tylko
Port Lotniczy Lublin S.A. petni istotng funkcje w transporcie publicznym
LOM oraz dla obszaru catego wojewddztwa, ale tylko w aspekcie podrézy
krajowych oraz miedzynarodowych.

Majac na uwadze koniecznos$¢ zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej,
szczegolnie w aspekcie transportu publicznego, do Portu Lotniczego Lublin
S.A., w ramach obstugi Lubelskg Kolejg Aglomeracyjng, wskazuje sie na
potrzebe budowy nowej tacznicy kolejowej do lotniska od strony Chetma,
atakze usprawnienie potaczen transportem publicznym, zaréwno
kolejowym, jak i autobusowym z Lublina.

Natomiast rozbudowa terminalu cargo zwigzana jest przede wszystkim z
rozwojem systemu tgczonego transportu tadunkéw oraz wykorzystania
potencjatu transportu lotniczego w funkcjonowaniu centréw logistycznych
w LOM.
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6.10 PROMOCJA | EDUKACJA DLA TRANSPORTU ZBIOROWEGO | MOBILNOSCI AKTYWNE])

W LOM, tak jak i w catym kraju, nadal jest zbyt mata Swiadomos¢
i determinacja samorzadoéw do wspolnego wprowadzania zmian
systemowych. Wéréd mieszkancéw LOM brak jest natomiast swiadomosci
zalet i korzysci ptynacych ze zrébwnowazonej mobilnosci, co wynika takze
z niewystarczajgcej promocji publicznego transportu zbiorowego
i mobilnosci aktywnej.

Na obszarze LOM nie sg jeszcze prowadzone spdjne kampanie promujgce
publiczny transport zbiorowy jako produkt indywidualny czy element
zrbwnowazonej mobilnosci na catym obszarze LOF.

Dotychczas realizowane dziatania ograniczaly sie przede wszystkim
do promocji realizowanych projektéw inwestycyjnych z wykorzystaniem
unijnego dofinansowania (np. w ramach projektu ,Mobilny LOF"), gdzie
element promocji jest wymagany przy realizacji projektu.

Dziatania promocyjne niezwigzane z realizacjg inwestycji prowadzone
sq przede wszystkim w miescie - w Lublinie. Cykliczne obchody
Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego Transportu (ETZT), czy dziatania
ZTM w Lublinie, MPK Lublin oraz Urzedu Miasta Lublin, pomimo
widocznego poziomu zaangazowania niewielkich Srodkow finansowych,
sg jednak zauwazalne dzieki aktywnosci lokalnych mediéw. W ramach
prowadzonych akcji widoczna byta réwniez funkcja edukacyjna, nasilona w
trakcie trwajgcej od 2020 roku pandemii.

Lublin uczestniczy takze winteresujgcym projekcie (Al-TraWell - Proaktywny
asystent podroZy wspomagany sztuczng inteligencia, monitorujacy
doswiadczenia uzytkownikow i tworzgcy spersonalizowane rozwigzania
w zakresie mobilnosci) zwigzanym z powstaniem aplikacji mobilnosciowej,
opartej o osobiste preferencje podrézy, w ramach ktérego prowadzone byty
m.in. badania spoteczne wspomagajgce proces pozyskiwania danych
od potencjalnych uzytkownikéw projektowanych systeméw.

_ EUROPEJSKI TYDZIEN
ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU
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RODZINNY

19 wrzesnia, godz. 12.00-18.00 - PIKNIK
Plac Zamkowy i Btonia pod Zamkiem

« animatje i warsztaty cyrkowe | Miasteczko Cyrkowych

* wystawa pojazdow komunikacji miejskiej - zabytkowych
Inspiracji, pokaz Zonglerkl i akrobacji na scenie | Fundacja

| nowoczesnych

= terenowe zajeda z zakresu nauki bezpieczne] jazdy rowerem
po miescie

» stefa animacji i edukacji dla dzieci

* wysten Pop Rockowej formacji Pozytyvnl

= ROWEROWE SHOW | Krystian Herba /6-krotny rekordzista
Guinnessa, 2-krotny uczestnik Mam Talent/

Sztukmistrze

« strefa medyezna, a w niej szkolenie 2 23kresu pierwsze|
pomocy, moziiwos¢ oddania krwi, diagnostyka chorob,
porady dietetyczne i wiele innych

+ liczne konkursy z ciekawymi nagrodami

16 wrzesnia - punkt informacyjny ZTM w Lublinie
17 wrzesnia - zwiedzanie zajezdni przy ul. Grygowej
18 wrzesnia - przejazdy zabytkowymi pojazdami

20-21 wrzesnia - lekeje edukacyjne w trolejbusie
.Bezpieczny Pasazer"
22 wrzesnia - Dzien Bez Samochodu

JDiziata] jak Lublin - infcftywa s rzecz zrownowatonego rorwop transportu publicznego w Kiszyniowie™

riesivany ‘ H_L‘B?kﬁ

PATRONATY
HONOROWY

Rys. 6.34 ETZT w Lublinie - plakat z roku 2021
Zrédfo: www.lublin.eu
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Uczniowie szkét podstawowych w Lublinie biorg takze udziat w corocznych
edycjach Kampanii ,Rowerowy Maj”, podczas ktorych zbierajg naklejki,
ktére otrzymujg kazdego dnia za dojazd do szkoty rowerem, na hulajnodze,
rolkach lub deskorolce. Jedna naklejka trafia do dzienniczka ucznia, druga
jest przypisana do klasy do ktérej uczeszcza. Po zakonczeniu kazdej
z kampanii najbardziej rowerowa szkota wygrywa zadaszony parking
rowerowy. Natomiast najlepsze klasy otrzymujg grupowe wyjscia
do obiektow sportowych i instytucji kulturalnych, a najlepsi uczniowie w
swoich szkotach otrzymujg nagrody indywidualne.

Istotnym elementem, ktéry moze mie¢ wptyw na podnoszenie Swiadomosci
mieszkancéw w zakresie zréwnowazonej mobilnosci czy transportu
zbiorowego, jest prowadzenie konsultacji spotecznych czy partycypadji
spotecznej na etapie sporzadzania czy opiniowania dokumentéw
strategicznych tym zagadnieniom poswieconych. Nalezy jednak pamietac,

ze narzedzia te na szerokg skale wykorzystywane byly dotychczas
w wiekszych miastach (w tym w Lublinie), natomiast w przypadku
mniejszych gmin ograniczone byty do zakresu wymaganego na poziomie
ustawy.

Poza cyklicznym udziatem szkét w Lublinie w kampanii rowerowej
~Rowerowy Maj", zauwazalne jest nadal zbyt mate zaangazowanie
jednostek systemu edukacji w LOM w proces edukacji najmtodszych grup
odbiorcéw w zakresie zréwnowazonej mobilnosci. Brak wspdlnej koncepcji
dziatan i wspétpracy Gmin LOM w zakresie prowadzenia dziatan
edukacyjnych i informacyjnych wsréd mieszkancow LOM, a takze brak
uwzglednienia roéznych potrzeb, oczekiwan i postaw mieszkancéw
zréznicowanego obszaru LOM, w znaczacym stopniu utrudnia wzrost
zainteresowania transportem publicznym i zrbwnowazong mobilnoscia.

BADANIE -
ANKIETOWE -

dotyczace przemieszczania
sie mieszkanek i
mieszkancow
kubliba

L4

(eit ) Urban Mobiity [l

Rys. 6.35 Projekt Al-TraWell - plakat
Zrédto: www.lublin.eu
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Analiza SWOT ma za zadanie wskazanie najistotniejszych cech obszarow
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w LOM pod wzgledem jakosci ich

funkcjonowania lub znaczenia dla mieszkarncow LOM.

W ramach analizy SWOT uwzglednione zostaty elementy diagnozy obecnej
sytuacji mobilnosciowej w LOM oraz wyniki z przeprowadzonych badan

i warsztatéw z interesariuszami.

Mocne strony mobilnosci w LOM to:

uwzglednienie przez Lublin oraz ponad potowe Gmin LOM w swoich
dokumentach strategicznych oraz planistycznych kwestii dotyczgcych
rozwoju transportu publicznego oraz zréwnowazonego rozwoju

przestrzennego,

wiekszos¢ dokumentéw strategicznych oraz planistycznych (suikzp
oraz mpzp) jest aktualna (64% z nich zostata uchwalona po 2015

roku),

wysoki poziom pokrycia JST LOM uchwalonymi mpzp (prawie 80%

powierzchni LOM),

niski udziat powierzchni zabudowanej w catej powierzchni obszaru

LOM (17,4%),

dos¢ réwnomierny rozktad przestrzenny miast, zapewniajgcy dobrg

obstuge w ustugi podstawowe,
rozwijajgca sie wielofunkcyjnos¢ w obszarach zamieszkania,

atrakcyjnos¢ waloréw krajobrazowych i kulturowych dla rozwoju

funkgji turystycznej i rekreacyjno-wypoczynkowej w LOM,
korzystne potozenie LOM w sieci

transportowych TEN-T,

europejskich  korytarzy

dobrze rozwiniety i funkcjonalny gtéwny uktad drogowy LOM

z trasami biegngcymi w sieci TEN-T,

179 Linie organizowane na podstawie porozumien miedzygminnych przez ZTM
w Lublinie.

rozwinieta sie¢ podstawowych potgczen drogowych, zapewniajgca
powigzania zewnetrzne z LOM,

zarzadzanie ruchem w Lublinie za pomoca ITS,

obstuga liniami komunikacji miejskiej'” 10 gmin wokét Lublina, w tym
7 z 8 gmin graniczacych z Lublinem,

organizowanie przez Gminy LOM komunikacji gminnych,
organizowanie przez powiaty komunikacji powiatowej obstugujacej
takze Gminy LOM,

rozwdj potaczen miedzygminnych w oparciu o komunikacje miejskg
Lublina oraz przewozy powiatowe i gminne,

funkcjonowanie komunikacji prywatnej w Gminach LOM - linie
przewoznikéw komercyjnych,

wprowadzenie Lubelskiej Karty Miejskiej,

funkcjonowanie Systemu Biletu Elektronicznego LUBIKA,

liczne aplikacje mobilne w transporcie publicznym,

infrastruktura sprzyjajaca integracji réznych $rodkéw transportu
(wezty przesiadkowe, parkingi P+R i B&R przy stacjach/przystankach
kolejowych),

powstajgca infrastruktura sprzyjajgca dla osdéb o ograniczonej
sprawnosci ruchowe;j,

dobrze oznaczona infrastruktura punktowa i pozioma (oznaczenia
ciggow pieszo-rowerowych, parkingéw dla hulajnég itp.),
sprawnie dziatajgcy system Lubelskiego Roweru Miejskiego
w Lublinie,

funkcjonowanie systemow pojazddw wspétdzielonych w Lublinie,
wysoki udziat autobuséw (w tym trolejbuséw) zeroemisyjnych
w Lublinie w liczbie wszystkich autobusow (i trolejbuséw)
zeroemisyjnych w Polsce,
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postepujgcy rozwdj sieci ogdlnodostepnych stacji tadowania
samochodéw elektrycznych w LOM,

Stabe strony mobilno$ci w LOM to:

niedostateczne powigzania wewnetrzne w LOM, skutkujgce
nierobwnomierng dostepnoscig transportowa,

postepujgca i nadal niekontrolowana suburbanizacja oraz
semiurbanizacja, szczegélnie wokét Lublina w pierscieniu gmin
bezposrednio graniczacych z nim, skutkujgca rozproszeniem
zabudowy i wysokg transportochtonnoscia struktur osadniczych,
postepujgce ograniczenie funkcji rolnych na terenach otwartych
i zastepowanie ich zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng,

niska adekwatnos¢ obowigzujacych suikzp uchwalonych przed 2016
rokiem w 6 Gminach LOM, nieuwzgledniajgca istotnych zmian
w strukturze przestrzennej oraz potrzeb transportowych,

nadal niski poziom pokrycia mpzp powierzchni jeszcze pieciu gmin
(dwoch w potowie, jednej ponizej 1/4 i dwoch ponizej 1/7),

niskie tempo prac nad sporzgdzeniem nowych mpzp w JST LOM
0 niskim pokryciu powierzchni mpzp, sprzyjajgce chaosowi
urbanistycznemu,

niski poziom wspotpracy w zakresie planowania przestrzennego
pomiedzy JST LOM,

brak wspétpracy JST LOM w zakresie stosowania jednolitych zatozen
w ramach planowania przestrzennego w catym LOM,

brak koordynacji na poziomie opracowywania i uchwalania
dokumentéw planistycznych pomiedzy gminami, szczegélnie
na obszarach stykowych,

niewystarczajgca partycypacja spoteczna w procesie rozwoju
transportu publicznego w LOM,

brak zintegrowanej informacji dla mieszkancéw w zakresie PTZ
i komunikacji rowerowej,

Sladowa ilo$¢ dziatar edukacyjno-promocyjnych alternatywnych form
poruszania sie, promujacych zréwnowazong mobilnos¢,

brak zintegrowanego planowania transportu i mobilnosci w LOM,
bardzo niska integracja transportu publicznego w ramach LOM,
niewykorzystanie potencjatu transportu kolejowego w obstudze LOM
transportem publicznym,

niski poziom integracji podsysteméw publicznego transportu
zbiorowego w LOM,

nadal za mata liczba weztdw przesiadkowych integrujgcych rézne
formy transportu publicznego,

nadal niski poziom BRD na drogach LOM, w tym utrzymujaca sie
wysoka liczba ofiar Smiertelnych wsérdd pieszych,

brak spéjnosci w systemach sciezek rowerowych w LOM, szczegélnie
w aspekcie potgczen miedzygminnych,

zbyt mata popularyzacja transportu rowerowego w podrézach
po LOM,

nadal za niski udziat transportu rowerowego w podrézach po LOM,
zréznicowany poziom rozwoju infrastruktury rowerowej w LOM,
brak spojnosci w ciggach pieszo-rowerowych i drogach rowerowych
w relacji dom-praca/dom-nauka dla roweréw w LOM,
funkcjonowanie stref ptatnego parkowania tylko w 2 miastach LOM,
brak zintegrowanej polityki w zakresie logistyki miejskiej i dostaw
w LOM,

mata obecnie liczba ogélnodostepnych stacji tadowania samochodéw
elektrycznych w LOM,

negatywny wptyw przebiegu gtownych tras drogowych oraz
wysokiego natezenia ruchu poprzez emisje liniowg i hatas
komunikacyjny na srodowisko naturalne i antropogeniczne,
negatywny wptyw lokalizacji portu lotniczego w Swidniku wzgledem
terenéw zabudowy mieszkaniowej poprzez wysokg emisje hatasu.
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Szanse mobilnosci w LOM to:

polityka UE promujaca zrownowazong mobilnosc¢ i dziatania zwigzane z
adaptacja do zmian klimatu, a takze idgce za tym $rodki finansowe
zmiany prawodawstwa dotyczace planowania przestrzennego na
poziomie krajowym i ich wptyw na opracowywane aktualnie dokumenty
planistyczne (konieczno$¢ zmiany suikzp w plan ogolny, ktéry bedzie
aktem prawa miejscowego),

wzrost poziomu wiedzy wsréd decydentéw dotyczacej zrobwnowazonej
mobilnosci i zmian klimatycznych, wptywajagcy na  ksztatt
przygotowywanych i  przysztych  dokumentdéw  strategicznych
i planistycznych, uwzgledniajacych kwestie réwnowazenia rozwoju
obszarow zabudowy mieszkaniowej, produkcyjno-ustugowej i jej
dostepnosci alternatywnymi wobec samochodu osobowego $rodkami
transportu,

oparcie kierunkéw rozwoju przestrzennego w LOM o najwazniejsze
korytarze transportowe, w tym kolejowe,

kontynuacja budowy nowych odcinkow drég ekspresowych oraz
obwodnic w ciggu drég krajowych i wojewddzkich w LOM,

przebudowa lokalnych uktadéw drogowych z uwzglednieniem potrzeb
wszystkich uczestnikéw ruchu, w tym szczeg6lnie niezmotoryzowanych,
stworzenie struktur organizacyjno-zarzadczych dla zarzadzania
zrownowazong mobilnoscig w LOM,

wzrost $wiadomosci ekologicznej mieszkancéw i ich udziat w procesach
konsultacji i partycypacji spotecznej,

prowadzenie kompleksowej wspdtpracy z podmiotami zewnetrznymi
(np. przedsiebiorstwami, centrami handlowymi) w zakresie edukacji
i promocji zréwnowazonej mobilnosci w LOM,

wspoétpraca Lublina oraz Gmin LOM w zakresie planowania
przestrzennego i okreslania priorytetbw w zagospodarowaniu
przestrzennym oraz obstugi transportowej terendéw przeznaczonych do
zagospodarowania,

Scista wspodtpraca w zakresie planowania przestrzennego pomiedzy
Gminami LOM oraz Lublinem,

zachowanie rezerw terenowych w mpzp pod rozwdj infrastruktury
transportowej,

tworzenie osiedli kompaktowych pozwalajgcych na minimalizowanie
zbednych podrozy,

tworzenie nowych linii w komunikacji powiatowej oraz gminnej w oparciu
0 rzadowy program doptat do przewozéw autobusowych na terenach
wiejskich LOM (Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych),
stworzenie spdéjnej sieci transportu publicznego w LOM - zintegrowany
transport publiczny miejski, powiatowy i gminny oraz dodatkowo
komercyjny,

tworzenie systemu zintegrowanych weztéw przesiadkowych, w tym
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego,

utworzenie Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej bedacej takze elementem
zintegrowanego transportu publicznego w LOM,

usprawnienie dojazdu do portu lotniczego w Swidniku w zakresie
transportu publicznego oraz budowy nowej tgcznicy kolejowej,
stworzenie zintegrowanej platformy informacyjnej w zakresie ustug
transportu i mobilnosci w LOM,

postepujacy rozwdj infrastruktury rowerowej,

wdrazanie systemu roweru publicznego (np. LRM) w Gminach LOM,
wdrazanie systemu elektrycznych hulajnég na terenie miast LOM,
rozwoj elektromobilnosci w transporcie zbiorowym oraz indywidualnym,
wdrazanie kompleksowej polityki parkingowej w Gminach LOM,
uporzadkowanie, optymalizacja i rozwdj parkowania i infrastruktury
parkingowej w LOM,

wykorzystanie potencjatu centréw logistycznych do transportu towarow,
szczeg6lnie w dostawach w granicach LOM.
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Zagrozenia mobilnosci w LOM to:

pogarszajagca sie kondycja finanséw jednostek samorzadu
terytorialnego utrudniajaca realizacje zaplanowanych dziatan,
zmiany prawodawstwa dotyczace planowania przestrzennego
na poziomie krajowym i ich wptyw na opracowywane aktualnie
dokumenty planistyczne (konieczno$¢ poniesienia naktadéw oraz
czasu na zmiane suikzp, czesto bardzo aktualnego, w nowy plan
ogolny gminy),

brak porozumienia w sprawie przyjecia i realizacji wspdlnej i spojnej
polityki przestrzennej w LOM, skutkujgcy dalszym (niepozgdanym)
rozwojem struktur osadniczych niezorientowanych na transport
publiczny,

brak korelacji decyzji urbanistycznych i transportowych, powodujacy
konflikty przestrzenne, funkcjonalne oraz spoteczne,

brak narzedzi kontroli postepujacej suburbanizacji'®® - niska jakos¢
opracowan planistycznych oraz brak wifasciwego bilansu
zapotrzebowania na tereny inwestycyjne,

brak dziatann w zakresie zapobiegania suburbanizacji i wykluczeniu
transportowemu czesci obszaru LOM, skutkujgcy dalszym spadkiem
dostepnosci do transportu publicznego,

zywiotowa urbanizacja gtéwnych korytarzy transportowych - rozwdéj
zabudowy wzdtuz drég o duzym natezeniu ruchu i generujgcych hatas
komunikacyjny,

degradacja uktadéw przestrzennych, terenéw otwartych i miejskiej
przestrzeni  publicznej - chaos  $rédmiejskich  uktadow
przestrzennych,

brak dziatan rozwojowych w zakresie transportu publicznego, dajacy
w efekcie dalszy wzrost liczby samochoddéw osobowych i kongestii

180 Sposrod Gmin LOM z dynamicznie rozwijajgcg sie suburbanizacjg sg az 4, ktére
pokryte sg w 100 % obowigzujgcymi mpzp.

oraz spadek poziomu BRD, a takze wzrost negatywnego
oddziatywania na srodowisko naturalne i antropogeniczne,
niedostateczna promocja transportu publicznego i zbyt mata
edukacja mobilnosciowa mieszkancéw LOM, skutkujgce ich niechecia
do zmian obecnych zachowan komunikacyjnych i sposobow
przemieszczania sie gtéwnie samochodem,

brak spotecznej akceptacji dla wprowadzenia ograniczen dla
transportu samochodowego i nadal bardzo niska Swiadomos¢
mieszkancéw na temat negatywnego wptywu ruchu samochodowego
na srodowisko naturalne i antropogeniczne,

niski poziom spotecznej akceptacji dla bardziej powszechnej
restrykcyjnej polityki parkingowej w Lublinie,

wysokie wzrosty cen energii elektrycznej niezbednej dla uzytkowania
autobuséw elektrycznych i trolejbuséw skutkujgce wyraznie
odczuwalnym obnizaniem sie efektywnosci ekonomicznej tych
pojazdéw wzgledem autobuséw o napedzie spalinowym,

wzrost cen paliw oraz zwiekszajacy sie poziom inflacji wptywajacy na
wzrost kosztéw funkcjonowania transportu publicznego, wptywajacy
na koniecznos$¢ zmian taryf biletowych w postaci wzrostu cen optat za
przejazd,

nieprzyjecie przez JST LOM niniejszego SUMP LOM Iub
nierealizowanie dziatah w nim wskazanych, jako dziatania niweczace
uzyskanie efektu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w LOM,
szczegolnie w aspekcie pozostania mieszkancéw LOM przy wtasnym
samochodzie w celu przemieszczania sie po LOM,

wzrost liczby ludnosci wynikajacy z konfliktdw miedzynarodowych
skutkujgcych wzrostem poziomu mobilnosci samochodami, a przez
to kongestig oraz spadkiem efektywnos$ci obecnego stanu transportu
publicznego.
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I Wytyczne do rozwoju mobilnosci w LOM




Zgromadzone informacje dotyczace stanu obecnego mobilnosci w LOM,
okreslone m.in. w tzw. Raporcie Scopingowym'®' oraz Diagnozie
przestrzennej obszaru LOM'®?, stanowity podstawe do oceny przez
interesariuszy SUMP LOM i mieszkancow LOM potencjalnych scenariuszy
rozwoju mobilnosci w LOM.

Uczestnicy spotkan konsultacyjnych komentowali i zgtaszali uwagi do
zaprezentowanych mocnych i stabych stron mobilnosci w LOM oraz
zwigzanych z tym szans i zagrozen w perspektywie do 2030 roku.
W konsekwencji wypracowano wizje, ktéra zostata wyrazona nastepujgco:
Mobilnos¢ w LOM powinna opiera¢ sie na komfortowym transporcie
zbiorowym oraz uporzadkowanej sieci droég rowerowych i pieszych.
Przemieszczanie sie w obszarze metropolitalnym musi by¢ bezpieczne
i dostepne dla wszystkich. Mobilnos¢ w LOM musi by¢ bezpieczna dla
$rodowiska. Nalezy dazy¢ do mobilnosci zeroemisyjnej i wykorzystywania w
transporcie w mozliwie najwiekszym stopniu odnawialnych zrédet energii.
Zrownowazong mobilnos¢ nalezy planowa¢ w oparciu o wspétprace
samorzadow z mieszkanicami (zwtaszcza z osobami i instytucjami juz
aktywnie dziatajgcymi na rzecz zrownowazonej mobilnosci).

Uczestnicy spotkan konsultacyjnych wskazali, w jaki sposdb powyzszg wizje
zisci¢. Majg temu stuzy¢ postulowane 73 cele strategiczne i priorytety
dziatann w nastepujacych obszarach:

Bezpieczenstwo,

transport zbiorowy,

ruch pieszy, rowerowy, hulajnogi itp.
ruch samochodowy,

planowanie przestrzenne,

ochrona srodowiska,

logistyka,

181 Raport z trzech warsztatéw z roku 2021 dot. aktualizacji PZMLOF w zwigzku
z powstaniem LOM i rozszerzeniem jego obszaru o nowe JST.

promocja i edukacja,
parkowanie,
zarzadzanie mobilnoscia.

Cele te, wraz z opisem przeprowadzonego procesu konsultacyjnego zostaty
szczegbtowo opisane w Raporcie z konsultacfi spotecznych dotyczacych
SUMP dla Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego - Etap /, stanowigcego
zatgcznik do niniejszego Raportu.

Obecnie juz kazda z 22 JST LOM widzi koniecznos¢ realizacji wytycznych
zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej ~w  ramach inwestycji
infrastrukturalnych oraz poprzez integracje transportu publicznego. Zasady
zrownowazonej mobilnosci widoczne sg w najnowszych dokumentach
strategicznych, w aktualizacjach starszych oraz w planowanych dziataniach.
Widoczne sg takze pierwsze efekty wpltywu mobilnosci na transport
publiczny i jego infrastrukture w postaci przede wszystkim nowoczesnego
taboru, nowych linii komunikacyjnych, przystankow i weztow
przesiadkowych, rozwoju taryf biletowych i informacji pasazerskie;.
Mieszkancy LOM coraz chetniej i czesciej korzystajg nie tylko z lepszego i
rozwijajgcego sie z transportu publicznego, ale takze z alternatywnych form
przemieszczania sie, jakimi sg rowery, hulajnogi tradycyjne i elektryczne
oraz pojazdy systeméw wspétdzielonych.

Dlatego, majac na uwadze dotychczasowy rozwdj oparty o zasady
mobilnosci, nalezatoby realizowa¢ w LOM kolejne mobilnosciowe dziatania
w postaci m.in.:

planowania oraz zagospodarowania przestrzennego opartego na
zrownowazonej mobilnosci,

zintegrowanego transportu publicznego obejmujgcego docelowo
komunikacje: miejskie, gminne, powiatowe oraz transport kolejowy,

182 Diagnoza przestrzenna obszaru LOM, pazdziernik 2021 roku.
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integracji taryfowej,

zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej,

ujednoliconych standardéw infrastruktury pasazerskiej,

rozwoju systeméw pojazdow wspoétdzielonych, zintegrowanych z
transportem publicznym,

tworzenia bezpiecznej i funkcjonalnej infrastruktury dla pieszych i
rowerzystow,

polityki parkingowej i logistyki miejskiej dla miast i miejscowosci LOM,
ciggtego ksztattowania prawidtowych zachowan komunikacyjnych
mieszkaricéw LOM,

zwiekszania poziomu bezpieczenstwa i ochrony zaréwno Srodowiska
naturalnego, jak i antropogenicznego.

Powyzsze wytyczne oraz zdiagnozowane determinanty rozwoju mobilnosci
w LOM zostang wykorzystane do opracowania wizji i celow strategicznych
oraz refleksji nad mozliwymi scenariuszami rozwoju mobilnosci do 2030
roku, podczas prac nad ,Planem Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywg 2040)'.
Natomiast na podstawie mozliwych dziatan i kierunkéw dalszego rozwoju

zostang wypracowane konkretne projekty, dziatania i mozliwe rozwigzania,
zagregowane w funkcjonalne pakiety realizacyjne, ktére pozwolg na
prawidtowy rozwdj i funkcjonowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w catym LOM.

Ze wzgledu na wielko$¢ obszaru LOM, sktadajgcego sie z 22 JST oraz jego
charakterystyke (miasto na prawach powiatu, gminy: miejskie, miejsko-
wiejskie i wiejskie), wskazuje sie na potrzebe jego podziatu na nastepujgce
strefy funkcjonalne:
rdzen LOM - Lublin i Swidnik,
obszar wokot rdzenia LOM - Gminy LOM okalajace (Gtusk, Jastkow,
Konopnica, Metgiew, Niemce, Wélka),
obszar gminny LOM - gminy: Betzyce, Bychawa, Garbdw, Jabtonna,
Kamionka, Lubartéw, teczna, Nateczéw, Niedrzwica Duza, Piaski,
Spiczyn, Strzyzewice, Wojciechéw,
miasta satelitarne - Betzyce, Bychawa, Kamionka, Lubartéw, teczna,
Nateczéw, Piaski.
Pozwoli to na zaproponowanie dedykowanych pakietow dziatan dla
poszczegblnych miast i gmin w LOM w SUMP LOM.
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